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Alkusanat

Yhdystiet 1552 (Epoontie-Tirmontie) ja 11859 (Voolahdentie) ovat varsin tyypillisid alemman tieverkon
vaylia. Liikkennemaarat ovat suhteellisen vahaisia, ja tien suuntaus ei vastaa nykyisia ohjearvoja. Kavely
ja pyoraily maantien varressa koetaan turvattomaksi. Liikennemdaarien vahaisyyden takia erillisen jalan-
kulku- ja pyoréilyvaylan rakentaminen ei ole realistinen eika kustannustehokas ratkaisu liikkenneturvalli-
suuden parantamiseksi.

Taman Fagerstan, Voolahden, Grannasin ja Gaddragin alueen osayleiskaavatydn laadinnan yhtey-
dessé tehdyn ideasuunnitelman tavoitteena on ollut 16ytaa liikkenneturvallisuuden parantamiseen kus-
tannustehokkaita ja toimivia ratkaisuja, joita yhteistydssa asukkaiden kanssa pohtien ja kehittéden toi-
menpide-esitykselle saadaan paikallisen yhteisén tuki. Samalla tavoitteena on ollut lisata asukkaiden
tietdmysta eri ratkaisujen toimivuudesta, eduista ja haitoista seka kustannusvaikutuksista. Toimenpitei-
den hyvaksyttavyyden ja oikean kohdistamisen kannalta asukasvuorovaikutus on suunnittelun aikana
ollut keskeisessa asemassa. Tyon aikana on jarjestetty kohdekavely seké asukastydpaja. Lopputulok-
sena laadittu ideasuunnitelma, joka toimii [ahtokohtana liilkenneturvallisuuden parantamistoimenpiteiden
jatkosuunnittelulle ja osaltaan myds kaavatydlle.

Ideasuunnitelma on laadittu Porvoon kaupungin ja Uudenmaan ELY-keskuksen tilauksesta. Tyota ovat
ohjanneet Maija-Riitta Kontio, Hilkka Jokela, Riikka Rossi ja Hanna Linna-Varis kaupungilta seké Herkko

Jokela ja Marko Kelkka ELY-keskuksesta.

Ty6 on tehty konsulttitydna A-Insindorit Civil Oy:ssa, jossa tydhon ovat osallistuneet Juha Vehmas, Ha-
milkar Bergroth ja Pieta Haukka.
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1 Lahtokohdat

1.1  TyoOn tausta ja tavoitteet

Yhdystiet 1552 ja 11859 ovat paikallisten ja Pellingin suunnan asukkaiden paareitit Porvoon keskustaan. Pai-
kalliset lapset kayttavat maanteitd mm. koulumatkoilla Grannéasin kouluun. Kesdkaudella teilla on liséksi Pel-
linkiin suuntautuvaa mokkiliikennetté. Yhdystielle 11859 on ollut vanhassa osayleiskaavassa varaus jalankulun
ja pyordailyn vaylasta jo yli 20 vuoden ajan, mutta tien suhteellisen alhaisen likennemdaaran takia maararahoja
erillisen jalankulu- ja pydravaylan toteuttamiselle koko matkalle ei ole nakopiirissa.

Porvoon kaupunki esitti syksylla 2018 asukaspalautteen ja Porvoon vanhempainyhdistyksen selvityksen poh-
jalta ELY-keskukselle toiveen laatia suunnitelma alueen liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Ideasuunni-
telma laaditaan vuorovaikutteisesti kylien asukkaiden kanssa. Ideasuunnitelmassa esitetédén alustavat liiken-
neturvallisuuden parantamistoimenpiteet alueelle. Tavoitteena on rauhoittaa likkennetta siten, ett asukkaiden
on turvallisempaa kayttaa teitd kavelyyn ja pyorailyyn.

1.2  Suunnittelualue ja -kohde

Suunnittelukohde on yhdystie 11859 (Voolahdentie) valilla Barnes by — yhdystie 1552 (noin 6,3 km) ja Porvoo-
Pellinki -yhdystie 1552 (Epoontie — Tirmontie) Gaddragissa valilla Halssisaarentien liittyma — Kiilatien liittyma
(noin 3,4 km). Suunnittelualue sijaitsee kokonaisuudessaan Porvoon kaupungin alueella (kuva 1). Matkaa
kaupungin keskustaan on noin 20 km.

Kuva 1. Suunnittelukohde sijaitsee yhdysteilla 1552 ja 11859 Porvoon keskustan etelapuolella (karttapohjat:
Maanmittauslaitoksen maastotietokanta, osayleiskaava-alue korostettu magentalla).

1.3  Aikaisemmat suunnitelmat ja liittyminen muuhun
suunnitteluun

Maantien 11859 varteen sijoittuvasta jalankulun ja pyoréilyn vaylasta on laadittu aiemmin pelkastaan varaus
osayleiskaavaan. Grannasin koulun uusimisen yhteydessa maantien pysékki- ja suojatiejarjestelyja koulun
kohdalla on parannettu. Ideasuunnitelman laatiminen on osa Fagerstan, Voolahden, Grannasin ja Gaddragin
alueen osayleiskaavatyota.



2 Nykytilanteen kuvaus

2.1 Liikenneverkko

Tieverkko ja sen ominaisuudet

Suunnittelualueen tiestdn rungon muodostavat on em. kaksi maantietéd (1552 ja 11859). Molemmat tiet ovat
luokitukseltaan yhdysteita ja kuuluvat hoitoluokkaan I, talvisin pd&osin polannepintainen (lumipintainen). Tien-
pitdjand on Vaylavirasto (31.12.2019 asti Liikennevirasto). Mt 1552:std noin 3,4 km sijaitsee suunnittelualu-
eella, jossa nopeusrajoitus on 60 — 80 km/h. Paallysteen leveys on 6,6 — 6,7 m, josta ajoradan leveys on 6,1
— 6,2 m. Mt 11859:st& noin 6,3 km sijaitsee suunnittelualueella. Suunnittelualueen osuudella nopeusrajoitus
vaihtelee vélilla 50 — 60 km/h. P&allysteen leveys on 6,5 m.

Maanteill& on erittdin kapeat pientareet, eiké jalankulku- ja pydrateitd. Linja-autopysakit on toteutettu syven-
nyksind. Yhdystien 11859 likennemaéara (KVL) on tierekisterin mukaan suunnittelualueella keskimé&érin noin
727 ja suunnittelualueen lansipuolella 1179 ajon./vrk. Yhdystien 1552 KVL Gé&ddragin kohdalla on 613
ajon./vrk. Mt 11859:n kausivaihteluluokka on normaali. Mt 1552:n kausivaihteluluokka on kes4, eli kesaliikenne
on selvasti muuta liikennettd vilkkaampaa. Kesalla Pellingin liikenne kasvaa, miké lisda etenkin Mt 1552:n
likennetta. Osa liikenteesta suuntautuu Voolahdentien kautta, silla matka-ajoissa ei ole juuri eroa, ja rantaa
seuraavaa tietd pidetdan houkuttelevampana.

Maanteihin liittyy paljon tonttilittymi&, yksityisteita ja maatalousliittymié. Alueella on jonkin verran maa- ja met-
satalouden kuljetuksia.

@ Koulu
@ Kylakauppa
¥ Peuralhirvikolari

¢ Yksittaisonnettomuus
9¢ Jk-onnettomuus

2¢ Kohtaamisonnett.
mm— 50km/h
s 60km/h
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"

Kuva 2. Koostekartta suunnittelualueen liikenneverkon ominaisuuksista. Mustalla ympyrdidyt onnettomuudet
ovat johtaneet henkilévahinkoon.



Onnettomuushistoria

Vuosina 2013 — 2017 Mt 1552:lla tapahtui 4 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista 2 johti loukkaantumi-
siin. Molemmat omaisuusvahinkoihin johtaneet onnettomuudet olivat peurakolareita, ja molemmat loukkaan-
tumiseen johtaneet yksittdisonnettomuuksia (suistumisia tai vastaavia).

Vuosina 2011 — 2016 Mt 11859:1la tapahtui 16 onnettomuutta, joista kolme johtivat loukkaantumisiin. Yli puolet
(8 kpl) onnettomuuksista olivat peurakolareita ja 5 onnettomuutta olivat yksittdisonnettomuuksia, joista 2 johti
loukkaantumiseen. Ovre byn littymé&ssa tapahtui yksi jalankulkijan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus.

Onnettomuusennuste

Tierekisterin mukaisten onnettomuusindeksien keskimaaradiset ennusteet on esitetty Taulukossa 1. Taulu-
kossa on eritelty henkildautoilijoihin kohdistuvat henkildvahingot (HEVA) ja kuolemanriski seka kevyen liiken-
teen henkilévahingot. Luvut ovat Tierekisterin mukaisia ennustuksia liikennesuoritteille (100 mrd. km), joista
on laskettu vuosittaiset ennusteet suhteessa vaylien pituuksiin ja KVL:iin. Luvut vaihtelevat tieosuuksittain, ja
taulukossa on esitetty suunnittelualueen vaylien keskiarvot.

Mt 1552 Epoontie/ | Mt 11859

Tirmontie Voolahdentie
KVL (keskim.) 640 950
Onnettomuusindeksit /100 mrd. km
Autot HEVA 8900 9600
Autot kuolemanriski 530 520
Kewyt liikenne. HEVA 980 1700
Kewyt liikenne kuolemanriski 89 79
Onnettomuusindeksit suhteutettuna KVL:n mukaan /vuosi
Autot HEVA 0,25 0,39
Autot kuolemanriski 0,015 0,021
Kewyt liikenne. HEVA 0,028 0,067
Kewyt liikenne kuolemanriski 0,0025 0,0032

Taulukko 1.Suunnittelualueen keskimaaraiset onnettomuusindeksit suhteutettuna vaylien KVL:iin, Tierekis-
teri 2018.

Todennakoisyysennuste Mt 1552:11a (Epoontie-Tirmontie) on siis yksi henkilévahinko-onnettomuus joka neljas
vuosi ja Mt 11859:1la (Voolahdentie) heva-onnettomuus noin 2,5 vuoden valein.

Keskimaardisen maantien henkildautoilijoiden onnettomuusindeksi on 8600 ja kuolemanriski 590 (/100 mrd.
km), joten suunnittelualueen vaylat ovat hyvin keskivertoja onnettomuusennusteensa puolesta.

Jalankulun ja pyo6railyn olosuhteet
Alueella ei ole erillisia jalankulun ja pyorailyn vaylia. Asukkaat ja keséaikaan Voolahdentieta kayttavat harras-

tepyorailijat seka kavelijat likkuvat maanteiden ajoradan reunoilla. Kapeat pientareet eivat mahdollista liikku-
mista ajokaistojen ulkopuolella.
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Kuva 3. Alueen linja-autoreitit, pysakit ja valaistut tieosuudet.
Joukkoliikenne

Porvoon ja Pellingin vélilla liikennéi reittilikenteen linja-autoja ja koulukuljetuksia, joista osa kulkee Epoon ja
osa Voolahden kautta. Mt 1552:n varrella on 8 molemman puoleista linja-autopysakkia Klementsvikenilta Ki-
leniin, ja Mt 11859:lla sijaitsee 11 molemman puoleista linja-autopysakkia Fagerstasta Grannasin koululle.
Lukuvuosien aikana linja-autovuoroja on 3 kpl/arkivrk. Alueella liikenndi lisaksi kirjastoauto.

Valaistus

Maantie 11859 on varustettu tievalaistuksella valilla Barnens by- Grannasin koulu. Maantiella 1552 tievalaistus
ulottuu hieman Voolahdentien liittyman eteldapuolelta Gaddragin kyldkaupan pohjoispuolelle.

2.2  Ongelma-analyysi

Ongelma-analyysin laadinnassa on hyddynnetty tierekisterista hankittuja lahtétietoja, konsultin tekeméa maas-
tokayntid seka Porvoon kaupungin ja Porvoon vanhempainyhdistyksen tekemia kyselyja ja selvityksia. On-
gelma-analyysiin kuului my6s asukkaiden kanssa tehty kylakavely (luku 3). Nakemien ja suuntauksen tarkas-
teluissa on kaytetty Maanmittauslaitoksen laserkeilausaineistoa.

Vaylageometria ja nakemat
Tieosuuksilla, joissa nopeusrajoitus on 60 — 80 km/h, Liikenneviraston ohjeessa (LO30/2013) annetut vaaka-

geometrian ajodynamiikan minimiarvojen mukaiset vaatimukset alittuvat useissa kaarteissa. Pahimmat ohjear-
vojen alitukset koskevat 80 km/h -osuuksia. Myos pystygeometrian puutteita on paljon



Q Pysahtymisnakema

®

m— 50km/h R=125
mimes 60km/h - R=200
e 80km/h R=420

Kohtaamisnakema @200

AYAINSINOORIT
Kuva 4. Kartalla on esitetty vaakageometrian ja ndkemien puutteet.

Néakematarkastelun perusteella ndkemapuutteita esiintyy myods kaarteissa, joissa vayldgeometria on ohjear-
vojen mukainen. Nakematarkastelun epdvarmuutta lisda se, etté tiealueella on runsaasti vesakkoa ja puustoa,
jota ei ole voitu huomioida tarkastelua tehdessa. Lisaksi etenkin Strandbyn kohdalla on useita rakennuksia,
jotka ovat lahes kiinni ajoradan reunassa. Oletettavaa on, ettd nakemapuutteita esiintyy alueella enemman
kuin tarkastelusta ilmenee.

Huonot ndkemat ja liian suuret ajonopeudet muodostavat merkittdvan turvallisuusriskin kapean ajoradan reu-
noilla liikkkuville kavelijéille ja pyorailijoille. Lisaksi ndkemat lisdavat risteys- ja peraanajo-onnettomuuden riskia
lityttaessa tonttiliittyméasta maantielle. Ajokelin ollessa huono myés suistumisonnettomuuksien riski on korkea.
Tasta nahtiin Voolahdentiella konkreettinen esimerkki 3.12.2018 kohdekavelylla.

Riskikayttaytyminen liikenteessa

Paallystetyt, vahaliikenteiset tiet houkuttelevat ylinopeuden ajamiseen. Varsinkin monelle niistd, joille tie on
tuttu, kiusaus ajaa ylinopeutta on suuri. Vuonna 2017 heindkuussa Voolahdentiella mitattiin ajonopeuksia Fa-
gerstan ja Seitlahden kohdilla. Ylinopeutta ajavien osuus oli Fagerstan kohdalla tarkastelun aikana jopa 78 %,
josta yli 10 km/h ylinopeutta ajavien osuus oli 33 %. Mitattu keskinopeus 60 km/h rajoitusalueella oli 66,5 km/h.
Seitlahden pohjoispuolella ylinopeutta ajoi 65 % autoilijoista, joista 16 % ylitti nopeusrajoituksen yli 10 km/h.

Vaylapoikkileikkaus ja paallysteen kunto

Suunnittelualueen maanteilla paallysteleveys vaihtelee vélilla 6,5 — 6,7 metrid. Paallystettya piennarta ei kay-
tanndssa ole, ja paallystamattdman pientareen leveys on noin 25 cm. Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden on
pakko liikkua ajoradalla. Tien mutkaisuuden takia ajoradalla pyoraily ja k&vely on turvatonta, silla monin paikoin
autojen kuljettajille jaa vain vahan aikaa reagoida yllattaviin tilanteisiin. Huonolla saalla tai pimeén aikaan ja-
lankulku- ja pyorailyonnettomuuden riski kasvaa. Yllattéavissa tilanteissa vaistttilaa on vahan ja kavelija tai
pyorailija saattaa joutua "loikkaamaan ojaan”.



Voolahdentien (Mt 11859) paallyste on huonossa kunnossa ja tielle on asetettu likennemerkkeja varoittamaan
paallystevaurioista. Tien pituussuuntaiset halkeamat ja syvat kuopat muodostavat merkittavan riskin pyoraili-
joille. Kuopat lisdavat myos ajoneuvoliikenteen riskeja, kun kuljettajat yrittavat vaistda pahimpia kuoppia ka-
peassa poikkileikkauksessa. Maantien 1552 péallystettéd uusittiin kesélla 2018 Epoon ymparistdssa ja tie on
nyt paremmassa kunnossa.

Kuva 5. Voolahdentien (mt 11859) paallyste on vaurioitunut ja pientareet olemattomat. Kaarteisuuden ja kas-
villisuuden aiheuttamat huonot ndkemat lisdavat onnettomuusriskia.

Vaikutukset alueen asukkaisiin

Lahtétietoina saaduissa asukaspalautteissa korostui, etta maanteita pidettiin turvattomina. Vanhemmat kuljet-
tavat lapsia kouluun autoilla, mikéa vahentaa lasten saamaa arkiliikuntaa. Lisaksi runsas autoliikenne koulujen
alkamis- ja paattymisaikaan liséa kavelevien ja pyodrailevien lasten riskia joutua onnettomuuteen. Tien turvat-
tomuus vaikuttaa my6s aikuisten ja alueella olevan erityislasten hoitokodin (Barnens by) asukkaiden liikkumis-
mahdollisuuksiin. Maanteiden poikkitiet paattyvat lahes poikkeuksetta pihoihin, joten rinnakkaisyhteyksia ei ole
tarjolla. Kokonaisuutena voidaan todeta, ettd noin viiden kilometrin matkalle keskittyneiden neljan kylan ja
kahden kylakaupan seka muiden palvelujen (mm. koulu, rantakirkko, leirikeskus) muodostama yhdyskuntara-
kenne ei erityisesti houkuttele tai suosi jalan tai pyoraillen liikkumista.



3 Asukasvuorovaikutus

3.1 Kylakavely 3.12.2018

Osana suunnittelua jarjestettiin asukkaille kylédkavely, jonka tarkoituksena oli kerété tietoa ja keskustella siita,
mitk& osuudet asukkaat kokevat turvattomiksi ja onko alueella jotain erityiskohteita, joiden suunnitteluun tulee
kiinnittaa erityistd huomioita. Kylakavelyyn osallistui yhteensé arviolta 35 henkilda siséltden kylalaisten edus-
tajia osayleiskaavaprosessissa (byexperter) ja muita alueen asukkaita.

Kavelyn aikana annetuissa asukaspalautteissa korostui tien pientareiden puutteen aiheuttamat vaarat jalan-
kululle ja pyorailylle. Asukkaiden mielesta etenkin keséisin maanteilla ajetaan ylinopeutta, osasyyné lienee
mokkildisten kiire Pellingin lautalle. Keskusteluissa korostui, ettéd lapset liikkuvat maanteilla myds kouluajan
ulkopuolella, mik& koettiin nykytilanteessa erittéin vaaralliseksi. Myds kasvillisuuden aiheuttamia nakemé&puut-
teita ja tievalaistuksen laatua arvosteltiin. Asukkaiden keskuudessa vallitsi yksimielisyys siitad, ettd maanteiden
nopeusrajoituksia tulisi laskea, ja ettd erillinen jalankulku- ja pyorailyvayla tai levedmmat pientareet olisivat
tarpeen. Asukkaat huomauttivat liséksi, etté pientareen levityksen tai erillisen jalankulku- ja pyoravaylan ei
tarvitsisi olla kovin leved. Jopa metrin levitys pientareeseen olisi hyva parannus nykytilanteeseen. Keskustelua
heratti myds mahdollisten rinnakkaisten ulkoilureittien rakentaminen metsiin. Alueen metsissd metsastetaan
runsaasti, joten etenkin maanomistajien kanta oli, etta ulkoilureittien suunnittelu sinne ei ole jarkevaa.

Kuva 6. Kylakavelylle 3.12.2018 osalllistui runsaasti alueen asukkaita.

Kavelyn aikana ilmeni, etta Barnens byn kaytéssa on hevostalli, josta hevoset vetavat karryja Voolahdentien
ylitse. Ylityskohta koettiin vaaralliseksi, ja hoitokodin edustajat toivoivat, etta maantien liikennetta varoitettaisiin
hevosista liikennemerkeilld. Liséksi hoitokodin asukkaita kdvelevat Fagerstan kyldkaupalle maantieta pitkin.
Voolahden kohdalla paikalliset kayttavat tietd runsaasti vapaa-ajan kavelyyn. Erityisen vaarallisena paikkana
pidettiin Ovre byn liittymasta itd4n olevaa suoraa tieosuutta, joka houkuttelee autoilijoita hurjiin ohituksiin. Suo-
ran molempien paiden kaarteessa on linja-autopysakit, joista etenkin Ovre byn pysakkia kayttaa runsaasti
koululaisia (pohjoisesta pysakille tulee jopa 10 oppilasta).

Grannasin koulun oppilaat kévelevat koululta lanteen tien vartta noin 600 metrin matkan liikuntakentélle.
Oppilaat kdvelevat usein ryhmissa, eikd metsan kautta oikaiseminen ole mahdollista. Osuutta pidettiin vaaral-
lisena. Voolahdentiella koululta lannen suuntaan olevalla osuudella ei ole tievalaistusta. Koulun tilausliikenteen
linja-autot eivat mahdu kaantymaan ympari koulun pihassa, vaan peruuttavat maantielle. Koulun lansipuolei-
sen pellon kohta on hirvieldimien suosima tienylityspaikka, johon toivottiin varoitusmerkkeja.
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Ainoana kylakeskuksena Gaddragin kohdalla nopeusrajoitus on 60 km/h, muiden kylien kohdalla rajoitus on
50 km/h. Kylékauppa sijaitsee méen paalla kohdassa, josta ndkemét pohjoisen suuntaan ovat huonot. No-
peusrajoitus muuttuu kaupan pohjoispuolella 60 km/h:sta 80 km/h:iin, joten ajonopeudet ovat suuria. Kéavely
maantien varressa koettiin todella turvattomaksi. Osa asukkaista toivoi kylan ja golfkentéan valille maantien
suuntaista ulkoilureittia, jonka jalkeen muodostuisi rengasmainen ulkoilureitti.

3.2  AsukastyOpaja 13.3.2019

AsukastyOpaja pidettiin keskiviikkona 13.3.2019 Grénnasin koululla. Tydpajaan osallistui arviolta 32 henkil6a.
Konsultti oli laatinut tydpajaa varten ideakuvaston erilaisista liikenneturvallisuutta parantavista toimenpiteista
seka koostanut nykytilanteen ongelmista karttaesityksen. Ongelmakarttojen laadinnassa oli hyddynnetty kon-
sultin tekeméan ongelma-analyysin lisdksi 3.12.2018 kylakavelylla annettuja asukaspalautteita. Nykytilanteen
ongelmien kuvauksen lisaksi tilaisuuteen oli laadittu alustavia toimenpideajatuksia karttamuodossa tydpaja-
tydskentelyn virikkeeksi ja tueksi. Kyldjaksoille esitettiin mahdollisina toimenpiteina harkittavaksi mm. ajoradan
kaventamista ajoratamerkinndin, hidastetdyssyja ja nopeusrajoitusten alentamista.

Kuva 7. Ote konsultin koostamasta ideakuvastosta. Kuvaston korteilla esiteltiin erilaisten liikkenteen rauhoitta-
mistoimenpiteiden soveltuvuutta, alustavia kustannuksia seka hyvia ja huonoja puolia. Kuvasto laadittiin kak-
sikielisena.

Tilaisuuden aluksi kaytiin lyhyesti nykytilanteen pahimmat ongelmat lapi seké esiteltiin laadittu ideakuvasto.
Tyb6pajaosuudessa asukkaat jakaantuivat neljaan ryhmaan, joissa jokaisessa kasiteltiin suunnittelualueen yhta
osuutta. Asukkaat keskustelivat vaihtoehdoista ja vaikutuksista, ja esittivat omia parannusehdotuksiaan koh-
teisiin. Lopuksi jarjestettiin d4nestys, jossa jokaisella asukkaalla oli 3 kylla-4anta ja yksi ei-&ani. Adnestyksen
tarkoituksena oli selvittda asukkaiden mielesta parhaat ja epatoivottavimmat ratkaisut liikenneturvallisuuden
parantamiseksi.

TyOpaja vahvisti kohdekavelylla saatua kasitysta, etté asukkaat kannattivat laajasti nopeusrajoitusten alenta-
mista. Rajoituksia toivottiin kylien kohdilla laskettavaksi jopa 30 km/h tasoille. Nopeusrajoitusten noudattami-
sen varmistamiseksi toivottiin nopeusnayttdja ja hidastetdyssyja. Myos uusia suojateita ja tien paallystevauri-
oiden korjausta kannatettiin.
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Kuva 8. Asukastytpajassa tyostettyd kartta-aineistoa. Vihreilla lapuilla kylla-&ania, punaisilla ei-4&nia ja orans-
seilla ennen aanestysta annettuja kommentteja.

Eniten vastustusta heréatti ehdotus ajoradan kaventamisesta tiemerkinnoin (keskelld yksi esim. 3,5 m ajokaista
autoille ja reunoilla esim. 1,5 m leveat pientareet jalankulkijoille ja pyo6railij6ille). Huolta herétti se, noudatettai-
siinko ajoratamerkintéja lainkaan ja miten kohtaamistilanteissa vaistaminen pientareen puolelle tehtéisiin. Moni
koki, ettd ratkaisu ei parantaisi liikenneturvallisuutta, vaan olisi suorastaan hengenvaarallinen lapsille. Osa
kommentoi, ettd kaistojen kaventaminen voisi olla hyva idea, mutta esitetty kavennus (ajorata 3,5 m) on liikaa.

Hidastetdyssyjen kaytto jakoi myds mielipiteitd. Monien mielesta tdyssyt auttaisivat nopeusrajoitusten noudat-
tamisessa, mutta kriittisten puheenvuorojen mukaan toyssyt haittaisivat likaa autolla ajamista. Myés mahdol-
liset melu- ja tarindhaitat herattivat huolta.

Suurimman kannatuksen saivat:

+ Nopeusrajoituksen laskeminen Strandbyn-urheilukentan valilla (11 kpl kylla-&ania)

+ Nopeusrajoituksen laskeminen Gaddragin ymparistéssa ja pientareen levennys (5 kpl kylla-
aania kumpaankin ehdotukseen)

+ Ajoradan kaventaminen Strandbyn-urheilukentan valilla (5 kpl kylla-aania)
+ Nopeusnayttt / kamera Strandbyn-urheilukentan valilla (4 kpl kylla-aania)

+ Pientareen levennys Grannasin koulun ja Epoontien valilla (4 kpl kylla-aania)

Eniten vastustettiin:

Ajoradan kaventaminen Strandbyn-urheilukentan valilla (15 kpl ei-aania)

Ajoradan kaventaminen Fagersta-Strandby (6 kpl ei-aénia)

Ajoradan kaventaminen Gaddragin ymparistossa (4 kpl ei-aania)

Hidastetdyssyjen kayttd Strandbyn alueella (3 kpl ei-4ania)
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4 Toimenpide-ehdotukset

4.1 Yleista

Toimenpide-ehdotukset on laadittu kylak&velyn, asukastyOpajan seka tilaajien ja konsultin vélisten neuvotte-
lujen pohjalta. Ratkaisuvaihtoehtoja arvioitaessa ja valittaessa on pyritty huomioimaan ehdotettujen toimenpi-
teiden kustannustehokkuus, toiminnallisuus, liikenneturvallisuutta parantavat vaikutukset ja asukashyvaksyt-
téavyys. Tavoitteena on myo6s ohjata Pellingin vapaa-ajan likenne Voolahdentieltd (mt 11859) reitille Gaddra-
gintie-Epoontie (mt 1552). Osa valituista toimenpiteista pyritdén toteuttamaan kokeiluluontoisina kesan 2019
aikana, minka jalkeen kerataan asukaspalautetta niiden toimivuudesta. Valitut ratkaisut on esitetty lyhyesti alla
ja liitteend olevissa toimenpidekartoissa.

4.2 Nopeusrajoitukset, nopeuksien seuranta ja hidasteet

Voolahdentien (Mt 11859) nopeusrajoituksia alennetaan kylien ja koulun kohdilla 40 km/h:iin. Muilla osuuksilla
rajoitus on 50 km/h. Gaddragintiella (mt 1552) Gaddragin kylan ja Voolahdentien liittyman valille nopeusrajoi-
tus lasketaan 50 km/h:iin, muilla osuuksilla rajoitus on 60 km/h. Tirmontien (mt 1552) 80 km/h:n osuudet (kuva
3) alennetaan tiegeometriaa vastaavasti 60 km/h:iin. Kesélla 2019 toimenpidealueen ajonopeuksia seurataan
ja alueella kaytetaan siirrettdvad nopeusnaytttd korostamaan uusia nopeusrajoituksia. Voolahdentielle asen-
netaan liséksi kuusi hidastetdyssya tehostamaan alennettuja rajoituksia. Hidastetyyppina suositellaan kaytet-
tavaksi ns. "sinitdyssya”, joka on linja-autoille ja muille raskaille ajoneuvoille miellyttdvampi ylittaa.

4.3  Ajoradan kaventaminen

Voolahdentien ajorataa kavennetaan ajoratamerkinndin koko tarkastelujaksolla eli vélilla Barnens by —
Gaddragintie (mt 1552) liittyma. Ajoradan uusi leveys on 5,5 metria. Jalankululle ja pyorailylle saadaan ajora-
dan reunoille tilaa 0,5 metria. Ajoradan kaventaminen tiemerkinndilla voidaan toteuttaa kokeilumuotoisena
maalausmerkinndin. Jarjestelyn toteutuksesta sovitaan Porvoon kaupungin ja tienpitdjan kanssa myéhemmin.

0.5 5.5 0.5

Kuva 9. Periaatepoikkileikkaus Voolahdentieltd (mt 11859)
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4.4

Jalankulun ja pyorailyn vayla

Urheilukentan ja Gaddragin kylan véliselle 2,0 km:n osuudelle rakennetaan maanteiden varteen ajoradasta
erillinen jalankulku- ja pyoratie. Rakentamiskustannusten vahentédmiseksi vayla suositellaan tehtéavéksi 2,5
metrid levedna kivituhkapintaisena yhteytend. Vaylan ensisijaisia kayttdjia ovat Grannasin koulun oppilaat.
Yhteyden tarkempi suunnittelu ja rakentaminen tulisi aloittaa lahitulevaisuudessa. Toteutuksen aikaistamiseksi
voitaisiin selvittda vaihtoehtoisia keinoja rahoituksen hankkimiseksi.

4.5

Pienet toimenpiteet

Voolahdentielle Barnens byn pohjoispuolelle likennemerkit varoittamaan tieta ylittavisté hevosista.
Bokarsintien liittymaén pakollisen pyséhtymisen maaraava likennemerkki (Stop-merkki).
Ovre byn liittymaan suojatie huomiojarjestelyineen.

Voolahdentielle vélille Grannasin koulu — Gaddragintie (0,5 km) puuttuva tievalaistus.

Grannasin koulun suojatien kohdalla sisékaarteen nakeméraivaus

Kuva 10. Voolahdentiellda on useita kohtia, joissa kasvillisuus haittaa ndkemid. Kasvillisuuden raivaaminen ja
vesakointi tehdaan paasaantdisesti normaalin hoitokierron mukaan osana tavanomaista hoitourakkaa.
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5 Vaikutukset

5.1  Liikenne ja liikenneturvallisuus

Nyt tehtdvat muutokset ja kokeilut

Ajoradan kaventaminen ajoratamerkinndin antaa jalankululle sekd pyoérailylle lisda tilaa ja tukee alennettuja
nopeusrajoituksia yhdessa hidastetdyssyjen kanssa. Alemmat ajonopeudet antavat kuljettajille enemman ai-
kaa reagoida yllattaviin tilanteisiin, mik& auttaa ehkaisemaan myds peura- ja hirvikolareita seka suistumisia.
Valaistuksen parantaminen lisdd koettua turvallisuuden tunnetta ja auttaa autoilijoita havaitsemaan muut tiel-
laliikkujat sekd eldimet. Hidastetdyssyt ja alentuneet nopeusrajoitukset voivat siirtdd lapiajoliikennettd pois
koulun ja kyldkaupan alueelta, jossa liikkuu paljon kavelijoita.

Kuva 11. Havainnekuva ajoradan kaventamisesta Barnens Byn kohdalta

Mydhemmin toteutettavat jarjestelyt

Jalankulku- ja pyo6railytien rakentaminen turvaa ja helpottaa koululaisten liikkumista koulun ja urheilukentan
valilla seké parantaa alueen asukkaiden ulkoilumahdollisuuksia. Maantiepyorailijoita uuden vaylan kaytto tus-
kin houkuttelee pdissa tehtavien siirtymien ja kivituhkapinnan vuoksi.

5.2  Maisema- ja ymparistdvaikutukset

Nopeusrajoituksien alentaminen vahentaa likennemelua. Hidasteista voi aiheutua téarinaa, jonka vaikutukset
pyritdédn minimoimaan sijoittamalla hidasteet paikkoihin, joissa pohjaclosuhteet ovat mahdollisimman hyvét.

Merkittavin maisema- ja ymparistdvaikutus muodostuu erillisen jalankulku -ja pyorailyvaylan rakentamisesta.
Alueen osayleiskaavatytn yhteydessa on tehty luontoselvityksid. Selvityksissa on kuvattu tarkemmin jatko-
suunnittelussa huomioitavia asioita. Alustavan arvion mukaan toimenpiteet eivat hairitse ymparistén arvokoh-
teita.
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53 Rakentamiskustannusarvio

Ideasuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden rakentamiskustannusarvio on yhteensa 1,4 M€ (alv 0 %). Kus-
tannusarvion maanrakennuskustannusindeksi on 105,3 (2015=100). Kustannusarvio pddkohdittain eriteltynd
on esitetty taulukossa 2.

Kustannusarvio perustuu paaosin FORE-ohjelmiston rakennusosalaskentaan, osin asiantuntija-arvioon ja tar-
kempiin maaraarvioihin. Kustannusjako kuntien ja valtion valilla madritelladn jatkosuunnittelun yhteydessa.

Kokeilut kesélla 2019 26 000 €
Hidastetdyssyt 6 kpl 24 000 €
Siirrettdva nopeusnayttt 2 000 €
Pysyvat jarjestelyt 55 000 €
Nopeusrajoitusten alentaminen ja muut liikennemerkit (toteutus kesélla 2019) 4500 €
Lisavalaistuksen rakentaminen (n. 0,5 km) 50 000 €
Suojatiet (2 kpl) 500 €

Jalankulku- ja py6ravayla (noin 1,5 km) 0,7 M€

Vaihtoehto 1: Ajoradan kaventaminen maalausmerkinnéin ja vanhojen merkinto- 21 000 €

jen poistaminen (yht. 6,4 km maantieta)

Vaihtoehto 2: Paallysteen jyrsinta, uudelleenpaallystaminen ja ajoratamerkintéjen 0,6 M€
uusiminen (yht. 6,4 km maantieta)

Kaikki toimenpiteet yhteensa 0,8-1,4 M€
(ajoradan kaventamisen toteutustavan mukaan)

Taulukko 2. Rakentamiskustannusarvio (alv 0 %, MAKU-indeksi 105,3, 2015=100). Kustannusarvio ei sisélla
tydbmaa- ja tilaajatehtavia.
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6 Jatkotoimenpiteet

6.1 Hallinnollinen kasittely

Laadittu liikennejarjestelyjen ideasuunnitelma ei ole maantielain mukainen suunnitelma eika siita tehda erillista
hyvaksymispaétdsta. ldeasuunnitelma palvelee osaltaan vireilld olevaa Fagerstan, Voolahden, Grannasin ja
Géddragin alueen osayleiskaavaty6té ja toimii tarkasteltujen kylateiden jatkosuunnittelun laht6kohtana.

Ideasuunnitelmaa ei aseteta yleisesti nadhtaville, vaan kuuleminen tapahtuu osana osayleiskaavaprosessia
sek&é mahdollisten mydhempien tiesuunnitelmien n&htavilla olon ja yleisétilaisuuksien kautta. Téarke& osa suun-
nittelua ja asukasvuoropuhelua kylateiden liikenneolosuhteiden kehittAmiseksi ovat olleet 3.12.2018 jarjestetty
kylédkavely kohteilla seké 13.3.2019 pidetty tyopaja Grannasin koululla. Kuuleminen jatkuu kaavatytn ede-
tessd, mm. kun osayleiskaavaluonnos asetetaan nahtavilla.

Ideasuunnitelman alustava rakentamiskustannusarvio palvelee esitettyjen liikkenneturvallisuuden parantamis-
toimenpiteiden kustannusneuvotteluja ja budjetoimista. Toimenpiteiden jatkosuunnittelun ja toteuttamiseen
kustannusjaosta valtion (Uudenmaan ELY-keskuksen) ja Porvoon kaupungin valilla keskustellaan ja sovitaan
erikseen osahankkeittain.

6.2  Jatkosuunnittelu ja toteuttaminen

Tiesuunnitelman laatiminen ei ole tarpeen pienissa parantamishankkeissa, jos vaikutukset ovat vahaiset, ja
jos hanketta varten ei oteta lisdaluetta, taikka jos kiinteistdn omistaja tai omistajaan verrattava haltija on anta-
nut kirjallisen suostumuksena lisédalueen ottamiseen. Mikali maantien parantamisesta ei sen vaikutusten va-
haisyyden vuoksi laadita tiesuunnitelmaa, kutsutaan laadittavaa suunnitelmaa parantamissuunnitelmaksi.
Taté suunnitelmaa ei kasitelld tiesuunnitelmaa koskevien séanndsten mukaisesti. Tarvittaviin lisédalueisiin han-
kitaan maanomistajien suostumukset ja ELY-keskus hyvaksyy parantamissuunnitelman.

Nyt laaditun kylateiden ideasuunnitelman toimenpide-esityksista esim. tievalaistuksen rakentaminen voisi olla
maanomistaja- ym. vaikutuksiltaan niin vahainen, etta jatkosuunnittelua edistetddn parantamissuunnitelmana.
Ajoratamerkinnat puolestaan voidaan toteuttaa osana koko ajan kdynnisséa olevaa kunnossapitoprosessia.

Sen sijaan esitetyn erillisen jalankulku- ja pyoératien rakentamiseen maanteiden nykyinen tiealue ei riitd, ja
jarjestelyjen vaikutukset ovat muutenkin niin merkittavia, etta lakisaateinen tiesuunnitelma on laadittava. Suun-
nittelun edetessa tiesuunnitelmalla maaritetaén tiejarjestelyjen tarkka sijainti ja muut yksityiskohdat. Tiesuun-
nitelman laatiminen perustuu maantielakiin ja -asetukseen kuulemismenettelyineen.

Kokeilutoimenpiteet (hidastetdyssyt, nopeusnayttétaulu ja nopeusrajoitusmuutokset) on tarkoitus toteuttaa
loppukevadasta tai alkukesasta 2019 ja jarjestaa kesalla 2019 seurantaa alennettavien nopeusrajoitusten nou-
dattamisesta.

Toteutuskustannuksiltaan mittavimpien toimenpiteiden eli puuttuvan tievalaistuksen seka jalankulku- ja pyora-

tien jatkosuunnittelun ja toteuttamisen aikataulu riippuu rahoituksen jarjestymisesta ja alueen asukasmaéaran
kehittymisesta.
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