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JOHDANTO

Porvoolla on pitkat perinteet pyorailykaupunkina. Pyorailykaupungin maine on kuitenkin lahinna tulosta perinteista kilpapyorailyn
saralla, ja arkipyoraily ei nykypaivana ole niin yleista, kuin kaupunkirakenteen perusteella voisi olettaa. Porvoon kaupunki onkin
strategiassaan linjannut, etta Porvoosta tehdaan myos toimiva arkipyorailykaupunki, jossa pyoralla paasee vaivattomasti toihin,
ostoksille ja harrastuksiin. Lisaksi strategiassa linjataan, etta kaupunki edistda ymparivuotista pyorailya ja investoi uusiin pyoravayliin.
Kavely ja pyoraily ovatkin nousseet keskeisten karkien joukkoon myos muissa kaupungin toimintaa ohjaavissa ohjelmissa, kuten
ilmasto-ohjelmassa, liikuntaohjelmassa seka kaupungin henkilostoohjelmassa.

Pyoraily on Porvoossa erittain luonteva tapa liikkua, silla etaisyydet ovat paasaantoisesti lyhyita. Noin 60 % kaupungin asukkaista asuu
kolmen ja yli 70 % viiden kilometrin sateella Porvoon torista. Vuoden 2016 valtakunnallisen henkiloliikennetutkimuksen perusteella
Porvoon pyoraliikenteen kulkutapaosuus on kuitenkin vain noin 9 % (tiiviimmin asutulla kaupunkitaajaman alueella 10 %).
Henkiloliikennetutkimuksen perusteella kaupunkitaajaman sisalla tehdaan henkil6autolla yli 20 000 lyhytta (alle 3 km) matkaa
paivittain. Nain ollen pyoraily on varsin relevantti kulkumuoto suurella osalla tyo-, koulu-, ostos- kuin harrastusmatkoistakin.

Porvoon kaupungin vakiluku on kasvanut tasaisesti 1950-luvulta saakka ja kaupunki luonnollisesti tavoittelee kasvua jatkossakin.
Erityisesti kasvavassa kaupungissa liikennejarjestelmaa on kehitettava tasapainoisesti kaikkien kulkumuotojen kaytté mahdollistaen ja
eri kayttajaryhmien tarpeet huomioiden. Nain infrastruktuurin kehittamiseen tarvittavat resurssit voidaan pitaa kohtuullisina.
Pyoraliikenteen suosion kasvu voi esimerkiksi vahentaa tarvetta toteuttaa raskaita infrahankkeita ja sita kautta synnyttaa saastoja
kaupungille.

Kavelyn ja pyorailyn suosion lisadmisella on mahdollista saavuttaa myos mittavia terveyshyotyja. Vuonna 2014 tehdyssa selvityksessa
arvioitiin, etta vain 10%:n kasvu kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuudessa voisi saada aikaan jopa noin kahden miljoonan euron
vuosittaiset saastot pelkastaan aktiivisen liikkumisen terveyshyotyjen aikaansaaman kuolleisuuden vahenemisen kautta.
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PORVOOLAISTEN LITIKKUMINEN NYKYTILANTEESSA

Valtakunnallisen henkiloliikennetutkimuksen (2016) perusteella Porvoossa
kaupunkitaajaman sisaisistd matkoista joka kymmenes tehdaan pyoralla.
Lisaksi muun Porvoon (kyla- ja haja-asutusalueiden) sisdisistd matkoista 6 % ja
3% muun Porvoon ja kaupunkitaajaman valisistd matkoista tehdaan pyoralla.
Yhteensi timai tarkoittaa noin 8 600 pyoriamatkaa paiviassa.

Potentiaalia pyoramatkojen mairan kasvattamiseen on, silla todella merkittava
osa alle 5 kilometrin (ja 1-2 kilometrin) pituisista matkoista tehdaan
henkiloautolla. Porvoon kaupunkitaajaman sisélla tehddan henkil6autolla

* Yli 13 000 piivittdista alle 0-2 km matkaa
* Yli 8 000 paivittdista 2-3 km matkaa
* Yli 9 500 paivittiista 3-5 km matkaa

= Henkiloautolla tehdaian paivittiin yli 30 000 alle 5 km matkaa

Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusluokan matkoista).

selitteet:

muu

jalankulku

Kaupunkitaajaman sisdiset:
76 ooo matkaa/vrk

*%QH Q muu

35 10 2 52 1 (%)

muun Porvoon sisaiset:
8 ooo matkaa/vrk

*%QQQ muu

37 6 3 46 8 (%)

Keskustaajaman ja muun
Porvoon valiset:

17 ooo matkaa/vrk

%Qg g muu

3 9 84 2 (%)

matkat kaupungin
ulkopuolelle:
18 ooo matkaa/vrk

QQ B muu

9 90 1 (%)

Ldahde: HLT 2016 Porvoo | Kaupunkijulkaisu

Kylat ja haja-asutusalueet

" Porvoon

kaupunki-
tazjama



VAESTO

Porvoon vakiluku oli 50 290 vuonna 2018.

75 % vaestosta asuu kaupunkitaajaman alueella ja 25 % kylissa ja
muilla haja-asutusalueilla

57 % porvoolaisista (28 600 as) asuu 3 km sateella kauppatorista
71 % porvoolaisista (35 700 as) asuu 5 km sateella kauppatorista
82 % porvoolaisista (41 000 as) asuu 8 km sateella kauppatorista

= Kylaasutuksesta huolimatta asukkaat keskittyvat
lyhyelle etaisyydelle keskustasta
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TYOPAIKAT JA
TYOSSAKAYNTI

Porvoossa on noin 20 500 tyopaikkaa. Merkittavimmat
tyopaikkakeskittymat sijaitsevat keskustan lisaksi Tarmolassa
ja Kilpilahdessa.

Porvoossa tyoskentelevista [1]

* 70 % asuu Porvoossa

* 11 % asuu naapurikunnissa

* 10 % asuu Helsingin seudulla

Lahes viidennes tyoikaisista Porvoolaisista kay toissa Helsingin
seudulla. [1]

[1] Tilastokeskus, tyossakayntitilasto




PALVELUVERKKOQO

KOULUT JA OPPILAITOKSET

Porvoossa on 12 suomenkielista ja 8 ruotsinkielista
alakoulua. Alakouluista 9 sijaitsee
kaupunkitaajaman ulkopuolella kylissa.

Ylakouluja on yhteensa 5 ja kaikki sijaitsevat
kaupunkitaajaman alueella.

Suomen- ja ruotsinkieliset lukiot sijaitsevat
keskustassa.

Ammattikoulun toimipisteet sijoittuvat seka
keskustaan etta kaupunkitaajaman lansiosiin.

Ammattikorkeakoulun toimipiste sijaitsee
Lansirannalla.

O
O
@ alakoulu
@ ylikoulu
@ yhteniiskoulu
O Ilukio

© ammattikoulu
@ ammattikorkeakoulu



PALVELUVERKKOQO
MUUT PALVELUT

Palvelut keskittyviat keskustan alueelle
tai vahintaankin keskustan lahialueille.
Keskustasta Tarmolaan on noin 1,5 km ja
Kuninkaanporttiin noin 4 km.

Paivittaistavarakaupan toimipisteita on
keskustan ja lansirannan lisaksi
Tarmolassa seka asuinalueilla
Kevatkummussa, Huhtisissa,
Gammelbackassa seka Haikkoossa.

Erikoistavarakaupan keskittymia on
erityisresti keskustassa, lansirannalla
(Taidetehdas) seka Kuninkaanportissa.
Lisaksi Tarmolassa on
erikoistavarakaupan toimipisteita.

Keskeisimmat julkiset liikkuntahallit seka
urheilukentat sijaitsevat kokonniemessa
seka keskustan eteldosissa.

Kuninkaanportti
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@ Sairaala/terveyskeskus
o péivittdistavarakauppa
@ Linja-autoasema

@ Liikuntapaikka- tai halli
O Kulttuuri

@ Kkirjasto

© Erikoistavarakauppa
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LIIKENNETURVALLISUUS “ varn i

Porvoossa on tapahtunut vuosina 2015-2019 yhteensa 898 poliisin
tietoon tullutta liikenneonnettomuutta. Naista onnettomuuksista
213 on johtanut henkilovahinkoihin. Keskimaarin onnettomuuksia
on siis tapahtunut noin 180 vuodessa (joista noin 40
henkilovahinko-onnettomuutta).

Poliisin tilastoissa polkupyoraonnettomuuksia on viiden vuoden
aikajaksolla rekisteroity vain 35. Polkupyoraonnettomuuksista
suurin osa jaa kuitenkin yleisesti tilastojen ulkopuolelle, joten
oheisessa kuvassa on esitetty pyoraliikenteen kannalta olennaisia
onnettomuustyyppeja. On arvioitu, etta poliisin tilaston kattavuus
pyorailyonnettomuuksien osalta on noin 10-20 % kattaen lahinna
vakavammat onnettomuudet taajamissa ja risteysalueilla.

Oheisessa kuvassa on esitetty lampokarttakuvana Porvoossa
vuosina 2015-2019 tapahtuneita kaantymis-, risteamis-,
polkupyora- ja jalankulkuonnettomuuksia.

Onnettomuustilastojen perusteella voidaan havaita, etta pyorailyn
kannalta vaarallisimpia paikkoja ovat keskustan risteysalueet seka
risteykset Tolkkistentien varrella.

. ; s Kankurinmaki \S
Kaarenkyla Kankaanmaki
P‘h 0 Myllyky
» Kerkkoo © Myllykylanjarvi
llola
Tuorila
NS
Q
Brusas
- Porvoo
Golf
= Saksala o ol '
"% hr('L)p(
W
- o s X
Haksi > Sannainen
- () Veckjarvi
Hintlh@aara £ :
L :
In’/)4
f:‘,} -
¢ »
Boe o
' &
3 ‘ Sikosaari
Hamari
0‘ -
& -
Kulloonkyla Kartano
Girsnas Krako
i<|9(,m v . &
Sillvik Mortnas Py
\ - — e R
A Brattnas eitlax
—(\q . [J Jkt a9 5, tl.
-
. Nygard
ntie Kilpilahti
-

Emasalo ‘
Londbole



TIE- JA KATUVERKKO
TOIMINNALLINEN LUOKITUS

Oheisessa kuvassa on esitetty tie- ja
katuverkon toiminnallinen luokitus
Porvoossa. Moottoritie ja maantieosuudet
ovat valtion yllapitamia ja tienpitaja toimii
Uudenmaan ELY-keskus.

Kaupungin katuverkko on luokiteltu
paakatuihin, kokoojakatuihin ja
tonttikatuihin. Paakatujen ja osan
kokoojakaduista selkedna funktiona on
valittaa liikennetta tehokkaammin, kun taas
tonttikatuverkolla ja osalla kokoojakatuja
liikkuminen on rauhallisempaa. Nykyinen
toiminallinen luokitus on
tarkoituksenmukainen.

Porvoon paapyoraverkko tukeutuu muutamia <

poikkeuksia lukuun ottamatta paa- ja
Moottoritie
Maantie

kokoojakatuverkkoon, mika onkin helpon
suunnistettavuuden kannalta tarkeaa.
Paakatu
s Kokoojakatu

Tonttikatu



TIE- JA KATUVERKON
NOPEUSRAJOITUKSET f

Porvoon nopeusrajoitusjarjestelma tukee
paaosin tie- ja katuverkon toiminallista
luokitusta hyvin. Asuinalueilla
nopeusrajoitukset ovat padosin 30 km/h tasolla,
mika on liikenneturvallisuuden ja
pyoraliikenteen kannalta erittain hyva asia.

N
Kokoojakatu- ja paakatuverkolla yleisin 7
nopeusrajoitus on 40 km/h, Osalla kaduista )
kadun fyysinen toteutus ei kuitenkaan tue
nopeusrajoitusta tai toiminallista luokitusta.
Ajonopeudet ovat yksi tarkeimmista kavelyn ja
pyorailyn liikenneturvallisuuteen vaikuttavista
tekijoieta Nopousrajortulesetock SN — 120 kem/h
liikkennemaarat maaraavat pitkalti tarvittavien Vi % ,
e I ; : ,f w100 km/h
pyoraliikenteen toteutusjarjestelyiden 8 A
laajuuden. ‘;" o \\ | NG == 80 km/h
P * == 70 km/h
/ . ‘.I> == 60 km/h
\ \. 50 km/h
NN w40 km/h

20 km/h tai alle



NYKYINEN
PYORATIEVERKKO

Porvoossa pyoratiet ovat kaikki kaksisuuntaisia
ja paaosin yhdistettyja jalankulun ja pyorailyn
vaylia. Muutamissa kohdissa keskustassa seka
keskustaan johtavilla paareiteilla jalankulku ja
pyoraily on eroteltu toisistaan tiemerkinnoin.

Porvoon nykyinen pyoratieverkko on
kaupunkitaajaman alueella melko kattava,
mutta kaupunkitaajaman ulkopuolella verkko
on varsin suppea. Kaupunkitaajaman
ulkopuolella reitit kulkevat paaosin maantien
varsilla, joten kylien ja kaupunkitaajaman
valille kaivataan maantiesta eroteltuja
pyoratieyhteyksia.

Kaupunkitaajaman sisalla nykyisen
pyoratieverkon puutteet ovat paaosin
laadullisia, vaikkakin keskustan osalta
pyoraliikenteen jarjestelyt kaipaavat
selkeytysta. Pyoratieverkolla esiintyy erityisesti
jatkuvuus-, mitoitus- ja erottelupuutteita.
Lisaksi risteysjarjestelyt ovat monin paikoin
sekavat ja erityisesti pyorailyn kannalta
haasteelliset.

Pyoréatie eroteltu jalankulusta
Yhdistetty pyératie ja jalkakaytava



PYORAILYN MATKA-AJAT
KAUPUNKITAAJAMAN ALUEELLA

Porvoossa etiisyydet erityisesti kaupunkitaajaman sisalla ovat lyhyita ja sita kautta
polkupyora on kohtalaisen nopea kulkuneuvo useimmilla arjen matkoilla. Oheisessa
kuvassa on esitetty pyorailyn matka-aikavyohykkeita keskustan ja ymparoivien alueiden
valisilla matkoilla (nopeutena kaytetty 15 km/h).

Alla on esitetty keskustan ja muutamien asuinalueiden valisii etaisyyksia ja arvioita
matka-ajasta polkupyoralla (matka-ajat: Google Maps)

*  Keskusta — Keviatkumpu 2,5 km 8 min

» Keskusta — Tarkkinen 4 km 14 min
*  Keskusta — Epoo 13,5 km 45 min
» Keskusta — Omenatarha 3 km 11 min
» Keskusta — Sannainen 11 km 38 min
»  Keskusta — Jakari 15 km 49 min
* Keskusta — Ilola 9 km 32 min
» Keskusta — Suomenkyla 3,5 km 12 min
* Keskusta — Kerkkoo 9 km 31 min
»  Keskusta — Saksala 6 km 20 min
» Keskusta — Hornhattula 2,5 km 8 min

» Keskusta — Peippola 2,5 km 7 min

* Keskusta — Gammelbacka 3,5 km 11 min
» Keskusta — Ernestas 5 km 18 min
* Keskusta — Hamari 5 km 16 min
»  Keskusta — Tolkkinen 8 km 24 min

* Keskusta — Hinthaara 12 km 44 min

PYORAILYN VYOHYKEKARTTA PORVOOSSA

(Pyér'aiilynopeus 15 km/h)

2 km

1:50 000

- 5 min

10 min
15 mvin

20 min

Osoitekartta ©Porvoon kaupunki



ASUKASKYSELY 2020
PUUTTUVAT PYORATIET

Kesalla 2020 toteutetussa asukaskyselyssa
saatiin 789 puuttuvia pyorateita koskevaa
vastausta. Merkittava osa vastauksista sijoittuu
maantieosuuksille keskustaajaman ja kylien
valille. Maantieosuuksille pyoratieta kaivataan

mim.:

» Anttilan ja Hinthaaran suuntiin
¢ Kerkkoon suuntaan

e Ilolan suuntaan

e Valille Tarkkinen — Krakontie

e Treksilantielle

Myos keskusta-alueella ja sen ymparistossa on

noussut esille pyoratiepuutteita mm. seuraavien

kohteiden osalta:

* Mannerheiminkadun silta

» Runeberginkatu valilla Mannerheiminkatu
— Lundinkatu

* Lundinkatu valilla Jokikatu —
Linnankoskenkatu

» Piispankatu
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ASUKASKYSELY 2020
HUONOT PYORATIET 5

Kesalla 2020 toteutetussa asukaskyselyssa saatiin
265 huonoja pyorateita koskevaa vastausta.

Suurin osa vastauksista sijoittuu Lansirantaan,
keskustaan ja Tolkkistentielle

Lansirannan ja keskustan alueella esille nousevat
mm.:

Tolkkistientien ja Maunu Eerikinpojankadun
valinen pyoraily-yhteys

Aleksanterinkatu (reunakivet risteyksissa,
pyorateiden kapeus ja huono kunto)
Mannerheiminkatu (reunakivet risteyksissa,
pyorateiden kapeus, konfliktit kavelijoiden
kanssa)

Jokikatu (pyoraily rantapromenadilla vaikeaa,
koska kavelijoita paljon. Osa my0s vierastaa
ajoradalla pyorailya)

Rauhankatu (pyoritie liian kapea, konfliktit
kavelijoiden kanssa)

Laivurinkatu (pyoratie huonossa kunnossa ja
liian kapea)

Rantakatu (pyoratien parantaminen ja
paallystaminen)

Tolkkistentien pyoratien osalta pyoratien
paallysteen kunto, talvikunnossapidon laatu seka
valaistus koetaan ongelmallisiksi.
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ASUKASKYSELY 2020

HANKALAT RISTEYKSET

Kesalla 2020 toteutetussa asukaskyselyssa
saatiin 286 hankalaa risteysta koskevaa
vastausta. Vastaukset painottuvat keskustan ja
lansirannan alueille, minka lisaksi esille
nousevat erityisesti Tolkkistentien risteykset.

Keskustassa nousevat esiin mm. seuraavat

kohdat

» Jokikadun paa Mannerheimintien sillan
kohdalla

» Kavely- ja pyorailysillan paa Jokikadun
puolella

» Turkkurinkadun ja Pihlajatien risteys

Lansirannalla korostuvat seuraavat risteykset

» Tolkkistentien ja Aleksanterinkaaren risteys

» Aleksanterinkaaren ja Lantisen
Aleksanterinkadun risteys (huonot nakemat
ja lilan vahan tilaa taidetehtaan kulmalla)

» Voittajantien ja Kultalistankadun risteys
(epaselvat jarjestelyt)

Tolkkistentien risteyksissa ongelmallisiksi
nostetaan huonot nakemat seka kaantyvien
moottoriajoneuvojen korkeat nopeudet.
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ASUKASKYSELY 2020

PYORAPYSAKOINNIN PUUTE
TAI HEIKKO LAATU

Kesalla 2020 toteutetussa asukaskyselyssa
saatiin 75 pyorapysakointia koskevaa vastausta.
Keskeisimmat pyorapysakoinnin puutteet
sijoittuvat keskustan alueelle seka
Kokonniemen liikuntakeskuksen yhteyteen.

Useissa vastauksissa kaivataan erityisesti
pyoran runkolukitusmahdollisuuksia.

Keskustassa esille nousevat erityisesti
* Linja-autoasema ja tori
Kaupunginpuisto

Citymarket ja Nimbus-kortteli
Jokiranta

Vanha kaupunki
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ESIMERKKEJA PYORATEIDEN LAATUPUUTTEISTA

Puutteellinen jalankulun ja
pyorailyn erottelu
Aiheuttaa konflikteja kavelijoiden ja
pyoriilijoiden valilla.

Liian kapea pyoratie

Aiheuttaa sujuvuus- ja turvallisuusongelmia
kohdattaessa joko jalankulkija tai pyorailija. Liian
kapea pyoratie vastaa pyorailya jalkakaytavalla.

Erotuskaistan puute
Kaventaa pyoratien tehokasta leveyttd, kun
liikkujat eivat uskalla kayttaa pyoratien

reunaa. PORVOO:@. BORGJ&



ESIMERKKEJA PYORATEIDEN LAATUPUUTTEISTA

Ahtaat risteysalueet

Ahtaissa risteyksissa risteavat kavelijat ja
pyorailijat eivat mahdu lilkkumaan
vapaasti. Nakemaongelmat heikentavat
turvallisuutta.

Korkeat reunakivet

Korkeat reunakivet heikentivat pyorailyn sujuvuutta,
voivat aiheuttaa kaatumisia seka heikentavat
pyoriilijan tarkkaavaisuutta risteyksissa (pyorailija
keskittyy ylittimaan reunakiven).

Huonot nakemat
Pyoratien sijoittaminen rakennusten
vierustalle aiheuttaa nakemaongelmia

risteyksissap O R v O O :(; BORGA




NYKYTILAN YHTEENVETO

Porvoossa kaupunkitaajaman sisalla pyoratieverkoston laajuus on paaosin kattava — tosin muutamilla keskeisilla reiteilla on verkollisia
katkoksia. Merkittavimmat verkolliset pyoratiepuutteet kohdistuvat kaupunkitaajaman ja kylien valisille osuudelle. Pyorateiden puute
myos kylien sisdlla vahentaa pyorailyn houkuttelevuutta kylien sisaisen liikkumisen osalta.

Katuverkon nopeusrajoitukset (erityisesti laajalti kaytossa olevat 30 km/h nopeusrajoitusalueet) parantavat pyoraliikenteen olosuhteita
alemmalla katuverkolla ja vahentavat tarvetta erillisille pyoraliikenteen jarjestelyille. Tosin osalla kaduista on tarpeen tehda
toimenpiteita, jotta todelliset ajonopeudet pysyvat luonnollisesti tavoitellulla tasolla.

Kaupunkitaajamassa pyoratieverkoston puutteet ovat padosin laadullisia:

* Puutteita jalankulun ja pyorailyn erottelussa (heikentaa myos jalankulun viihtyisyytta ja turvallisuutta)

» Risteysjarjestelyiden puutteet (huonot nakemat, korkeat reunakivet, ahtaat risteysalueet ja odotustilat, liikennevalojen painonapit,
liian jyrkat kaannokset)

» Pyorateiden kapeus (kapea pyoratie johtaa konflikteihin jalankulun kanssa seka aiheuttaa turvallisuusriskeja pyorailijoiden
kohdatessa).

» Erotuskaistan puute pyoratien ja ajoradan valilta (erotuskaistan puute ohjaa pyorailijoita kauemmas pyoratien ajoradan puoleisesta
reunasta, jolloin pyoratien koko leveys ei tule hyodynnetyksi)

» Pyoraliikenteen jarjestelyiden epajatkuvuuskohdat vaikeuttavat pyorailijan liikkkeiden ennakointia (kaksisuuntainen pyoratie paattyy
ja siirrytaan ajoradalle, pyoratie vaihtaa puolta jne.)

Pyoraliikenteen jarjestelyiden parantaminen vaatii ajattelutavan muutosta — pyoraliikenteen jarjestelyt tulee suunnitella pyorailyn (ei
jalankulun) ominaisuuksien mukaisesti.

Porvoossa on valtava potentiaali pyorailyn maaran lisadmiseksi. Nykyisin Porvoossa tehdaan paivittain noin 8 600 pyoramatkaa ja
samaan aikaan Porvoossa tehdaan yli 30 000 alle 5 km pituista henkiloautomatkaa. Porvoolaisista yli 70 % asuu alle 5 kilometrin
etaisyydella keskustasta, joten suurelle osalle pyoraily on mahdollinen kulkutapa tyo-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoilla.



PYORALIIKENTEEN EDISTAMISOHJELMAN
TAVOITTEET JA LINJAUKSET



PYORAILYN EDISTAMISEN HYODYT

TERVEELLISYYS

TURVALLISUUS

KAUPUNKIYMPARISTON
VIIHTYISYYS

LIIKENTEEN SUJUVUUS

TASA-ARVOISUUS

EKOLOGISUUS

Saannollisella liikkunnalla on positiivisia vaikutuksia sekd mielenterveyteen etta hyvinvointiin. Pyoralla
liikkuminen on helppo tapa lisata arkiliikuntaa. Arkiliikuntaa lisaiamalla voidaan vaikuttaa positiivisesti seka
julkiseen terveydenhuoltoon etta tyonantajille. WHO:n Health Economic Assesment Tool —tyokalun avulla on
arvioitu, etta terveyshyodyt voisivat olla noin 1,0 M€/vuosi, jos pyorailyn suosio kasvaisi 30 % nykyisesta [1].

Pyorailyn yleistyminen lisaa yleisesti ottaen pyorailyn turvallisuutta, kun pyorailijoihin totutaan paremmin.

Autovaltaisen kaupunkitilan vapauttaminen kavelylle ja pyorailylle tehostaa kaupunkitilan kayttoa ja
mahdollisuuksia elavaan kaupunkikulttuuriin. Pyoraliikenteen jarjestelyt ovat keskiossa viihtyisan kaupunkitilan
mahdollistamiseksi. Pyoraliikenne on erittiin tilatehokas kulkumuoto (yhden pysiakointiruudun vaatimaan tilaan
mahtuu 10 polkupyoraa)

Pyorailyn yleistyminen vihentaa autojen maaraa ja siten mahdollistaa suyjuvamman liikenteen niille, joiden on
valttamatonta kayttaa autoa. Hyvin suunniteltu pyoraliikenteen infrastruktuuri vaikuttaa positiivisesti myos
autoliikenteen sujuvuuteen seka vahentaa myos kavelijoiden ja pyorailijoiden konflikteja.

Kaikilla on oikeus liikkumiseen ja kaikille ikaryhmille tulee jarjestia mahdollisuudet omaehtoiseen ja aktiiviseen
liikkumiseen. Pyoraily on edullinen kulkumuoto seka liikkujalle itselleen etta yhteiskunnalle.

Pyoraily on edullinen liikkumismuoto seka liikkujalle itselleen etta yhteiskunnalle.

Pyoraily on meluton ja saasteeton lilkkumismuoto. Pyoraily ei kuluta uusiutumattomia luonnonvaroja, eika se
aiheuta paikallisia melu- tai paastohaittoja.

[1] Kavelyn ja pyoriilyn terveyshyotyjen taloudellinen arviointi Porvoossa vuosille 2014-2035



PYORALIIKENTEEN EDISTAMISOHJELMAN

TAVOITTEET

Porvoon kaupunki on strategiassaan linjannut olevansa
ilmastotyon edellakavija ja kaupunki haluaa tukea asukkaiden
kestavaa arkea monin eri keinoin. Porvoo haluaa profiloitua
kestavan liikkumisen kaupunkina ja kehittya toimivaksi
arkipyorailykaupungiksi, jossa pyoralla paasee vaivattomasti
toihin, ostoksille ja harrastuksiin.

Pyoraliikenne ja sen olosuhteiden kehittiminen on noussut
keskeisesti esiin myos Porvoon ilmasto- ja liikuntaohjelmissa.
Liikuntaohjelman 3. keihaankarkena mainitaankin
“Porvoosta kavelyn ja pyorailyn mallikaupunki” ja teroitetaan,
etta olosuhteiden kehittaminen tukee arkiliikuntaa ja
omaehtoista liikkkumista.

Pyoraliikenteen edistimisohjelman tarkoituksena on luoda
askelmerkit strategian tavoitteiden saavuttamiseksi.
Edistamisohjelmassa maaritetaan pyoraliikenteen
tulevaisuuden tavoiteverkko, jota kohti voidaan hanke
kerrallaan edeta. Tavoiteverkkoa muokataan matkan varrella
mm. maankayton kehittyessa.

Keskeisimmat tavoitteet pahkinankuoressa:

Paivittaa pyoraliikenteen jarjestelyiden
suunnitteluperiaatteet vastaamaan pyorailyn
tarpeita

Parantaa pyoraliikenteen tarkeimpien
yhteyksien houkuttelevuutta ja sujuvuutta
Parantaa keskustan elinvoimaisuutta
parantamalla pyorailyn yhteyksia keskustaan
seka jalankulun olosuhteita keskustassa
Parantaa asukkaiden
liikkkumismahdollisuuksien tasavertaisuutta
Kohentaa pyoraliikenteen asemaa liikenne- ja
kaupunkisuunnittelussa

Parantaa asukkaiden
liikkumismahdollisuuksia terveydellisten ja
taloudellisten hyotyjen saavuttamiseksi
Vahentaa liikenteen paastoja



PYORALIIKENTEEN OLOSUHTEIDEN KEHITTAMISLINJAUKSET

PYORALIIKENTEEN SAAVUTETTAVUUS

Kaikkien kaupungin osoitteiden tulisi olla helposti
saavutettavissa pyoralla.

JALANKULUN OLOSUHTEIDEN PARANTAMINEN

Pyoraliikenne erotellaan jalankulusta keskusta-alueella,
Lansirannalla, koulujen ja paivakotien laheisyydessa seka
pyorailyn keskeisilla paareiteilla asuinalueiden ja keskustan
valilla. Pyoraliikenteen erottaminen jalankulusta parantaa
myos pyorailyn sujuvuutta.

PARANNETAAN PYORAJARJESTELYIDEN LAATUA

Maara ei korvaa laatua, joten tavoitteena ei ole vain rakentaa
uusia vaylia, vaan parantaa pyoraliikenteen olosuhteita
merkittavasti myos nykyisilla vaylilla ja reiteilla.
Turvallisuuden parantamiseksi keskitytaan erityisesti
risteysjarjestelyiden kehittamiseen.

PYORALIIKENNETTA KEHITETAAN
JOHDONMUKAISESTI

Suunnittelu pohjautuu verkolliseen ajatteluun, jotta valtytaan
vaihtelevilta "postimerkkiratkaisuilta”. Pyoraliikennetta
edistetadn myos omina hankkeina eika pelkastaan katuverkon
peruskorjausten yhteydessa.

HOUKUTTELEVAT YHTEYDET KESKUSTAN JA
ASUINALUEIDEN VALILLE

Asuinalueiden seka keskustan ja muiden palvelukohteiden
valisia yhteyksia kehitetaan houkutteleviksi ja sujuviksi.
Keskeisimmilla reiteilla pyoraliikennetta priorisoidaan
korkealle.

PYORALIIKENTEEN VERKON TOIMINNALLINEN
LUOKITTELU

Pyorailyn paareitit erottuvat muista reiteista korkeatasoisten
jarjestelyiden, opastuksen seka kunnossapidon kautta.
Paareiteilla pyoraliikenne on sujuvaa, turvallista ja nopeaa.
Selkeat paareitit helpottavat suunnistettavuutta.

PYORAPYSAKOINNIN KEHITTAMINEN

Erityisesti vilkkaissa palvelukohteissa (mm. keskusta,
Lansiranta), keskeisilla litkkuntapaikoilla (mm. Kokonniemi)
seka keskeisimmilla linja-autopysakeilla panostetaan
laadukkaaseen ja oikein mitoitettuun pyorapysakointiin.



KAVELYN JA PYORAILYN
EROTTELUPERIAATTEET

Kéavelyn ja pyorailyn erottelun tarkoituksena on luoda viihtyisampaa ja
turvallisempaa ymparistoa kavelijoille seka sujuvoittaa pyorailya.

Kively ja pyoriily suositellaan eroteltavaksi aina

Keskustassa seka muilla vilkkailla alueilla, joissa kavelijoita on paljon
Pyorailyn paareiteilla, joissa pyorailijoiden maara on suuri

Alueilla, joissa kavelyn lisaksi viivytaan ja oleskellaan

Tilanteissa, joissa rakennus rajautuu jalkakaytavaan

Kively ja pyoriily voidaan osoittaa samaan tilaan jos seuraavat

kohdat toteutuvat

» Kaveljjoiden tai pyorailijoiden maara on erittain vahainen

* Reitti rajautuu avoimeen tilaan (vahentaa ahtauden tunnetta
ohitustilanteissa)

» Seka kavely etta pyoraily on paaasiassa eteenpain tahtaavaa

Jos kavely ja pyoraily yhdistetaan samaan tilaan, kyseinen tila ei saisi olla
jalkakaytava, vaan yhteyden tulee olla toteutettu pyorailyn tarpeiden mukaisena.




PYORALIIKENTEEN VERKON
TOIMINNALLINEN LUOKITUS

Pyoraliikenteen verkko luo mahdollisuudet liikkua pyoralla kotoa t6ihin, kouluun
tai palveluiden ja harrastusten dareen. On erityisen tarkeaa, etta pyoraliikenteen
verkkoa ajatellaan kaupungin kaikki eri osoitteet yhdistavana kokonaisuutena.
Kaikilla kaduilla ei voi olla pyoraliikenteen infrastruktuuria, mutta infran
puuttuessa pyorailyn olosuhteet on pyrittava turvaamaan muilla keinoin (esim.
litkenteen rauhoittaminen).

Pyoraliikenteen verkko voidaan toiminnallisesti jakaa

Paapyorireitteihin, jotka ovat korkeatasoisimpia pyorareitteja yhdistaen
tarkeimmat alueet ja palvelut toisiinsa. Paareiteilla pyoraily on turvallista, sujuvaa
ja ennakoitavaa. Paareittien kunnossapito on muuta reitistoa
korkealuokkaisempaa.

Muihin pyoriareitteihin, jotka yhdistavat pyoraliikenteen perusverkon
yhteydet paareitteihin ja toimivat usein alueiden sisdisina yhteyksina.

Perusverkkoon kuuluvat kaikki muut yhteydet, joilla polkupyoralla saa ajaa.
Naita ovat tonttikadut, kavelykadut, virkistys- ja ulkoilureitit, puistot, pienemmat
pyoratiet ja polut.

Pyoraliikenteen jarjestelyn valinta (pyoratie, pyorakaista, pyorakatu tai
sekaliikenne) ei lahtokohtaisesti riipu verkon toiminnallisesta luokituksesta vaan
kyseisen katuosuuden ominaisuuksista (poikkileikkaus, nopeusrajoitus ja
litkennemaara).

PAAPYORA-
REITIT

MUUT
PYORAREITIT

MUUT YHTEYDET

Kuva: Pyoriliikenteen suunnitteluohje (pyoraliikenne.fi)




PYORALIIKENTEEN

TAVOITEVERKKO
KOKO PORVOO

Pyoraliikenteen tavoiteverkko ja sen
toiminnallinen luokitus mukailee
autoliikenteen verkon toiminnallista
luokitusta.

Paareiteille tarvitaan katuverkolla
muutamia taydentavia yhteyksia
nykyisten yhteyspuutteiden vuoksi, jotta
paapyoraverkko kattaa tairkeimmat
yhteysvilit jatkuvana.

Paapyorareitistoa tulee pyrkia
taydentamaan turvallisilla pyoraily-
yhteyksilla keskustaajaman ja kylien
valilla. Lisaksi paapyorareitisto kaipaa
laadun parantamista kaupunkitaajaman
alueella. Parantamistarpeet liittyvat mm.
risteysjarjestelyihin, pyoratien leveyteen,
kavelyn ja pyorailyn erotteluun seka
kunnossapitoon.

Muu pyorareitti

— PEEpyOrareitti == == = Jysi padpyorayhteys Muu yhteys Maantie



PYORALIIKENTEEN

TAVOITEVERKKO
KAUPUNKITAAJAMA

Kaupunkitaajaman alueella
paapyorareitistoa on tarpeen taydentaa
uusilla yhteyksilla Lantisen
Mannerheiminvaylan kaytavassa seka
Pappilanmaen ja Hattulan valilla.

Ydinkeskusta-alueesta on tarpeen tehda ., ’
oma erillinen suunnitelmansa koskien
pyoraliikenteen jarjestelyita, mutta

erityisesti on tarpeen parantaa yhteyksia
ydinkeskustan lapi luoteen ja kaakon valilla.

Lisaksi pyoraliikenteen jarjestelyt

Porvoonjoen molemmilla puolilla keskustan

ja Lansirannan kohdalla kaipaavat
parantamistoimia erityisesti kavelyn ja

pyorailyn erottelun osalta.

Kaupunkitaajaman alueella on paljon
laadullisia kehittamistarpeita, jotka liittyvat
mm. kavelyn ja pyorailyn erotteluun,
risteysjarjestelyihin seka pyorailyn
sujuvuuteen.

Lisaksi kaupunkitaajaman alueella on
tarvetta kehittaa pyorapysakointia. /<

Muu yhteys Maantie

— PAApyorareitti == == = Jusi pddpyorayhteys =—=Muu pyorareitti



PYORALIIKENTEEN
JARJESTELYT

Pyoraliikenteen paaverkolla jarjestelyna voi olla pyoratie,
pyorakaista, pyorakatu tai sekaliikenne ajoradalla. Joissain
tapauksissa paareitin jarjestely voi olla yhdistelma erilaisista
jarjestelyista, mutta talloin on huolehdittava jarjestelyiden
muutoskohtien sujuvuudesta.

Pyoraliikenteen jarjestelya ei valita reitin toiminnallisen
luokituksen perusteella, vaan pyoraliikenteen jarjestely
valitaan tapauskohtaisesti lahinna samassa yhteydessa
kulkevan moottoriajoneuvoliikenteen maaran ja nopeuden
perusteella. Oheisessa taulukossa on esitetty ohjeellisia arvoja
moottoriajoneuvoliikenteen nopeudesta ja maarasta
valittaessa pyoraliikenteen jarjestamistapaa.

Pyora on ajoneuvo ja pyoraliikenne on tarpeen erotella
moottoriajoneuvoliikenteesta vain, jos moottoriajoneuvojen
maara ja/tai nopeus on liian suuri. Rauhallisen liikkkumisen
alueilla (esim. asuinalueet), missa autoliikenne ei ole vilkasta,
perusratkaisuna toimii sekaliikenne. Vilkkailla kaduilla
tarvitaan erillisia pyorateita tai -kaistoja.

Joissain tapauksissa ratkaisuna voi myos olla autoliikenteen
rauhoittaminen, jotta paastaan tilanteeseen, missa erillista
pyoraliikenteen infrastruktuuria ei ole tarpeen toteuttaa.

PYORALIIKENNEVERKON KATEGORIA

..............................................................................................................................................................

MOOTTORIAJO- MOOTTORIAJO- PAAREITTI MUU REITTI PERUSVERKKO
NEUVOLIIKEN- NEUVOLIIKENTEEN
TEEN NOPEUS MAARA
<2000 Sekaliikenne tai Sekaliikenne Sekaliikenne
pyorékaista/ -tie/
pyorakatu
2000 - 4000 Sekaliikenne tai pyora-
MAX 30 KM/H kaista/ -tie
4000 - 7000 Pyorakaista/ -tie Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie
7000 - Pyorakaista/ -tie
<2000 Sekaliikenne tai pyora- Sekaliikenne
kaista/ -tie
40KM/H 2000 - 4000 Pysrakaista/ -tie Pyorakaista/ -tie Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie
4000 - 7000 Pyorakaista/ -tie
7000 -
<2000 Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie
50KM/H 2000 - 4000 Pyorakaista/ -tie
4000 - 7000
7000 -
El MERKITYSTA Pyoriatie
60 KM / H ¥

Kuva: Pyoriliikenteen suunnitteluohje (pyoraliikenne.fi)



ESIMERKKEJA PYORALIIKENTEEN

JARJESTELYISTA

SEKALIIKENNE EROTETTU P}((’)lgAT}E JA
- JALKAKAYTAVA
P}
a J

+  Erillaan kavelysta |
*  Saannot selkeita +  FErotettu kiivelysti ja

*  Autoliikenteen oltava moottoriajoneuvoista
rauhallista *  Pyoratie kaksisuuntainen
*  Pyoriatien leveys min. 2,5m

PYORAKATU *  Viltetdan pyoratien ja
o A jalkakaytavan tasajakoa
s i «  Pyorailyn ajosuuntien
erottelu tairkeda uuden TLL:n
myota
* Laadukas ratkaisu, jos leveys
riittava
*  Voi myos sijaita kokonaan
erillaan
moottoriajoneuvoliikenteesta

 Erillaan kavelysta
* Autoliikenne sallittu pyorailyn
ehdoilla

Kuvat: Pyoriliikenteen suunnitteluohje (pyoraliikenne.fi)

YKSISUUNTAINEN
PYORATIE TAI -KAISTA

L] P]

Erotettu kavelysta ja
moottoriajoneuvoista
Pyoratien/-kaistan leveys
min. 1,5m

Laadukas ratkaisu, jos leveys
riittava

Selkeyttaa risteysjarjestelyita
ja parantaa pyoraliikenteen
turvallisuutta risteyksissa
Yksisuuntaisuuden vuoksi
toteutettava kadun
molemmin puolin

YHDISTETTY PYORATIE JA

JALKAKAYTAVA

Erotettu
moottoriajoneuvoliikenteest,
mutta kavelya ja pyoraily
samassa tilassa

Sopiva ratkaisu, jos
kavelijoiden ja/tai
pyorailijoiden maara on
vahainen

Ei suositella padpyoraverkon
ratkaisuksi

Turvallisuuden ja sujuvuuden
parantamiseksi
minimileveyden tulisi olla

3,5m



PYORALIIKENTEEN EDISTAMISOHJELMAN
TOIMENPITEET



TOIMENPITEET

Seuraavassa on esitetty olennaisimmat alkuvaiheen toimet, joiden avulla kaynnistetaan pyoraliikenteen edistaminen kohti selkeaa
tavoitetta. Pyoraliikenteen edistamistoimenpiteet on jaoteltu kolmeen luokkaan

1. Liikennepolitiikka ja rahoitus
2, Viestinti ja markkinointi
3. Infrastruktuurija olosuhteet

Keskeisinta on hyviksya pyoraliikenne muiden kulkutapojen rinnalle varteenotettavaksi kulkutavaksi, sitoutua pyoraliikenteen
jarjestelyiden kehittimiseen seka suunnitella ja toteuttaa varsinaiset infrastruktuurin kehittimistoimet niin, etta pyoraliikenteen
ominaisuudet ja tarpeet huomioidaan.

Seka kotimaisten etta kansainvalisten kokemusten perusteella on havaittu, ettd infrastruktuurin kehittéiminen on
pyoriliikenteen edistimisen kulmakivi. Myos Euroopan pyorailyjarjestd (ECF) suosittelee, etta keskitytaan erityisesti
infrastruktuurin parantamiseen. Infrastruktuurin kehittyminen pyoraily-ystavallisemmaksi kannustaa ihmisia liikkumaan pyoralla,
minka lisaksi infrastruktuurin kehittaminen tekee pyorailya nakyvaksi.

Pyoraliikenteen infrastruktuurin parantamistoimenpiteiden suunnittelussa tulee huomioida myos muun infrastruktuurin
parantamistarpeiden (mm. katujen perusparannukset, kaukolammon ja vesihuollon tyot) sekd maankayton muutosten myo6ta laajenevan
katuverkon hankkeiden aikataulut. On myos ensiarvoisen tarkeaa, etta pyoraliikenteen tarpeet ja tavoiteverkon suunnitelmat
huomioidaan jokaisen hankkeen yhteydessa. Pyoraliikenteen edistamishankkeita on tarpeen tehda myos erillisina, pelkastaan
perusparannuskohteiden tahdissa eteneva pyoraliikenteen verkon kehittiminen on liian hidasta.

Infrastruktuurin kehittamisen lisaksi on tarpeen kannustaa ihmisia pyorailemaan lisaamalla ihmisten tietoisuutta pyorailyn hyodyista,
mahdollisuuksista ja reiteisti mm. kampanjoinnin, tiedottamisen ja opastuksen kautta.



LIIKENNEPOLITIIKKA JA RAHOITUS

Hyvaksytaan pyoriliikenteen edistamisohjelma kaupunkisuunnittelulautakunnassa seka
kaupunginhallituksessa

1.

Sitoudutaan suunnitelman tavoitteisiin, suunnitteluperiaatteisiin ja toimenpiteisiin

Pyorailiikenteen seuranta ja vuosikatsaus

Hankitaan pyoraliikenteen laskimia muutamiin keskeisiin kohteisiin jatkuvan liikkujamaaran seuraamiseksi. Nain saadaan
olennaista tietoa pyorailijamaarien lisaksi myos vaihtelusta. Kiinteiden laskentapisteiden lisaksi voidaan toteuttaa vaihtuvissa
paikoissa lyhyempia pyoraliikenteen laskentoja.

Toteutetaan vuosittain pyorailyn tyytyvaisyyskysely, jotta voidaan saada jatkuvaa tietoa pyorailijoiden tyytyvaisyydesta
jarjestelyihin seka paivitettya kehittamistarpeita palautteen perusteella

Koostetaan vuosittainen pyorailykatsaus, jonka yhteydessa voidaan myos viestia ajankohtaisista asioista, suunnitelmista,
hankkeista seka seurannan ja tyytyvaisyyskyselyn tuloksista

Pyoriliikenteen edistaminen kiintedksi osaksi kaupunkikehitysta

Kaydaan yhteisesti seka virkahenkiloston etta paattajien kanssa lapi pyoraliikenteen hyotyja, ominaisuuksia ja tarpeita
Tunnistetaan pyoraliikenteen rooli osana taloudellisen, terveellisen, kustannustehokkaan ja houkuttelevan kaupungin
kehittamista.

Tarvittavien resurssien ohjaaminen pyoriliikenteen kehittimiseen

Maaritetaan tavoitteiden mukainen resurssitaso pyoraliikenteen investoinneille talousarvion laadinnan yhteydessa
Pyoraliikenteen verkon kehittaminen myos pyoraliikennelahtoisin investoinnein

Kaydaan keskustelua Undenmaan ELY-keskuksen kanssa maantiekohteiden kehittdamismahdollisuuksista
yhteistyossa

VIESTINTA JA MARKKINOINTI

Viestitidan aktiivisesti pyoriliikenteen hyodyista sekda mahdollisuuksista

Keinoina hyodynnetaan kampanjoita, tietoiskuja seka saatetaan kaupungin internet-sivut ajan tasalle pyorailya koskevien
tietojen osalta

2, Viestitadn pyoriliikenteen edistamishankkeista

Viestintaa seka suunnitteilla olevista hankkeista etta hankkeiden toteutumisesta



INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

1. Maaritetain Porvoon kaupungin osalta periaatteet joilla pyoriliikenteen jarjestelyja suunnitellaan
«  Maaritetaan 1- ja 2-suuntaisten pyorateiden kayton periaatteet
« Inventoidaan paareittien ja keskeisimpien muiden reittien ongelmakohtia
2. Pyoraliikenteen verkon kehittamistoimien hankkeistus
«  Pyoraliikenteen tavoiteverkon kehittamispalaset, priorisointi ja aikataulutus
«  Katujen, vesihuollon ja kaukolammon perusparantamisaikataulujen kartoitus
»  Lopputulokset vaiheistettu kehittamispolku, joka tahtaa tavoiteverkon toteutumiseen ja auttaa investointiohjelman
suunnittelussa
3. Pyorapysidkointijarjestelyiden kehittiminen
«  Kehitetadn pyorapysakoinnin olosuhteita systemaattisesti suosituimmissa kohteissa tarkoituksenmukaisin jarjestelyin
«  Pyritaan loytamaan toimivia pyorapysakointiratkaisuja ja toteuttamaan pysakointijarjestelyita yhtenaisin jarjestelyin
4. Pyoriliikenteen TOP 9 —kehittamishankkeet
»  Alkuvaiheen edistamisaskeleet ja -hankkeet, joita voidaan lahtea edistimaan heti



INFRASTRUKTUURIN TOP 9 -KEHITTAMISTOIMET (1/2)

Tarkkisten suunnan paidpyorareitin kehittaminen
»  Pyoratien parantaminen valilla Pellingintie — Jokikatu
» Risteysjarjestelyiden kehittaminen valilla Tarkkinen — Pellingintie
Nisin suunnan paapyorireitin kehittéiminen
»  Pyoraliikenteen jarjestelyiden kehittaminen valilla Maistraatinkatu
— Jokiranta
»  Nasintien risteysalueen kehittamistoimenpiteet.
Tolkkistentien péaareitin kehittaminen (yhteistyossia ELY:n
kanssa)
* Risteysalueiden turvallisuuden parantaminen
»  Paallysteen vaurioiden korjaaminen
Lintisen jokirannan kiavelyn ja pyoradilyn laatukaytivan
toteuttaminen
*  Kavelyn ja pyorailyn reitin kehittaminen valilla August Eklofin
puisto - Kokonniemi
Jokikadun pyoriliikenteen jirjestelyiden kehittaminen vililla
Mannerheiminkatu — Aleksanterinkatu
»  Kavelyn ja pyorailyn erottaminen
*  Mannerheiminkadun puoleisen paadyn jarjestelyiden
kehittiminen
»  Pyorapysakoinnin parantaminen
Kevatkummun suunnan paareitin kehittaiminen
» Risteysjarjestelyiden kehittaminen
*  Turkkurinkadun ja Adlercreuzinkadun valisen osuuden
kehittaminen
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7. Kokoniemen liikuntakeskusalueen kavelyn ja pyorailyn
jarjestelyiden seka pyorapysakoinnin kehittédminen
»  Kavelyn ja pyorailyn erottelu toisistaan seka pysakointialueista
« Laadukkaan pyorapysakoinnin toteuttaminen liikuntahallien
yhteyteen
8. Vanhan Hameenlinnantien kéivelyn ja pyorailyn olosuhteiden
kehittédminen
9. Voittajantien paiareittien risteyskohdan kehittiminen
«  Pyorailyn ohjaaminen pois pysakointialueelta
» Voittajantien ja Kultalistankadun risteysjarjestelyt

SUUNNITTELUKOHTEET

1. Maarin ja Hattulan vilisen paareitin suunnittelu
*  Porvoonjoen ylittavan sillan suunnittelu
*  Uuden yhteysvalin kytkeytyminen nykyiseen verkkoon
2. Maanteiden pyoriliikenteen jirjestelyiden toteutettavuuden
selvittiminen
»  Selvitetadan maanteiden varsien pyoraliikennejarjestelyiden
kehittamismahdollisuuksia (mm. Hinthaaran, Ilolan, Kerkkoon,
Mustlaxin ja Krakontien suunnat)
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