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Trafikforbindelser i Kungsporten i Borga, forstudie

1 Arbetets mal och innehall
Bakgrund

Borgd stad har planlagt Kungsportens omrade vid Harabacka planskilda anslutning
(riksvag 7/stamvag 55). | omradet har man redan byggt och bygger som bast flera sto-
ra handelsenheter och i ndgot skede dven hypermarkets. Det har ansetts vara proble-
matiskt att n& omradet bade fran motorvagens riktning och fran évriga riktningar. 1
detta arbete presenteras olika alternativ for att forbattra omradets tillganglighet och for
att ansluta Kungsportens bebyggda omraden och de omrdden som man planlagger som
bast, till stadsstrukturen.

10408 2006

Bild 1. Masterplan for Kungsporten

Staden har forberett sig pa att bygga en bro éver motorviagen pa Ryttmastargatans
forlangning som skulle strécka sig anda till landsvag 170 och vara en ringliknande ma-
targata. Foér den ringliknande forbindelsen (i fortsattningen Ryttmastargatan) finns tva
huvudsakliga alternativ séder om motorvagen.

Mal

Malet med arbetet var att utreda vilka konsekvenser ramper frdn Ryttmastargatan mot
vaster till motorvagen har for trafiken och vilka méjligheterna att bygga dem &ar samt
att utreda Ryttmastargatans losningar med tva huvudsakliga alternativ for vagstrack-
ning. Bild 2

Ramboll Finland Oy, Kotipaikka Espoo, Y-tunnus 0101197-5, ALV rek.
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Malet for arbetet var dessutom att gora ett forslag till vilken strackning som rekom-

menderas for Ryttméstargatan samt en beddmning av vilka konsekvenser ramperna 3
har och vilka méjligheterna att bygga dem ar. Avsikten ar att resultaten utnyttjas vid

den fortsatta planeringen.

Innehall och avgransning

I och med utredningen gjordes trafikprognoser och undersodktes hur olika natalternativ
belastas under eftermiddagens maxtimme 2020 samt beddémdes olika konsekvenser
for natet. |1 utredningen har man &ven preliminart undersokt olika gransningar av
Ryttmastargatan samt méjligheterna att bygga de vastra ramperna. Av den Iésning
som rekommenderas gjordes &ven en preliminér kostnadsberakning.

De konsekvenser natet som rekommenderas har for trafikbullret i delgeneralplaneom-
radet utreds och rapporteras separat.

2 Utarbetande av trafikprognoser

Utredningen gjordes med Borga stads prognosmodell Emme/2. Till modellen lade man
till trafikalstringarna fran det planerade foretagsomradet 1 samt fran omradet for
handel och turism i Kungsporten. Utredningen beskriver eftermiddagens maxtimme ar
2020. Prognosen utgar fran antalet vaningsyta enligt bedémningen av kommersiella
konsekvenser november 2007.

I och med arbetet understktes olika alternativ for natet enligt bilden. Fér modellen
Emme ar det avgorande om de nya ramperna finns eller inte, en kléverbladsramp pa-
verkar inte trafikens placering i detta fall. Aven de nya ramperna &r tillsammans med
vel eller ve2.
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Bild 2. Olika alternativen for natet som undersoktes i utredningen.



Utan nya ramper

VeO - grundlage

vela -

velb -

velc -

ve2a -

ve2b -

vez2c -

Med nya ramper

ve3b — tillsammans med velc

ve3b — tillsammans med ve2a

Bild 3. Olika alternativ for natet som undersoktes.

Trafikalstringen i Kungsporten
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Markanvandningsplanerna for Kungsportens omrade har andrats under arbetet. | no-
vember 2007 faststélldes siffrorna nedan som dimensioneringstal att vara utgangs-
punkten for trafikutredningen i Kungsporten Il och IV. F6r omradet definierades
markanvandning enligt en mattlig tillvaxt och enligt maximal tillvaxt. Prognoserna
gjordes pa motsvarande satt for en mattlig tillvaxt och for maximal tillvaxt.

I prognosen var dimensioneringen for markanvandningen i Kungsporten | -omradet
93 000 m?-vy kontorsbyggande och i Kungsporten 111 -omrddet 65 000 m?-vy kon-

torsbyggande.

Dimensioneringen av Kungsporten Il och IV i de olika alternativen

ALTERNATIV 1" maximum” samman- | dagligva- | affarer ovrig
lagt | ruhandel | som special-

kréver handel

mycket

utrymme
vaningsyta m’-vy 165 000 9 000 116 000 40 000
géallande planer (80 % av byggratten byggs) 73 000 66 000 7 000
tre hypermarkets (2 i samma byggnad, 1 i en separat byggnad) 42 000 9 000 33 000
specialhandel som kraver mycket utrymme (nya planer) 50 000 50 000
forsaljningsyta m’ 132 000 7 000 93 000 32 000
uppskattning av forsaljning, milj. € 440 70 280 90
ALTERNATIV 2 "mattligt ytterligare byggande” samman- | dagligva- | affarer ovrig

lagt | ruhandel | som special-

kraver handel

mycket

utrymme
vaningsyta m’-vy 117 000 6 000 86 000 25000
géallande planer (80 % av byggratten byggs) 73 000 66 000 7 000
tva hypermarkets i en byggnad 24 000 6 000 18 000
specialhandel som kraver mycket utrymme (nya planer) 20 000 20 000
forsaljningsyta m’ 94 000 5000 69 000 20 000
uppskattning av forsaljning, milj. € 300 40 200 60
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Trafikalstringen berdknades utgdende fran kvadratmeter vaningsyta. Pa basis av 6vrig
information beraknades trafikalstringen under eftermiddagens maxtimme per kva-
dratmeter vaningsyta, som tillades till grundprognosen.

Behovet av utrymme i Kungsporten | och Il var 20 m?-vy/anstalld for kontorsbygg-
nader och 30 m?-vy/anstélld fér blandat omradde. Man antog att 90 % av anstéllda
kommer med bil och att det i fordonet finns 1,3 personer. Maxtimmens andel av tra-
fikalstringen ar 80 %, och i foretagsomradet antog man att 70 % av anstallda lamnar
arbetsplatsen under maxtimmen.

Kungsporten |

sammanlagt m*-vy 20 m*-vy/anstalld 30 m*-vy/anstalld

90 000 15 000 75 000
fordon/maxtimme 421 1404
sammanlagt 1825
slutliga antalet fordon 1278
Kungsporten Il foretagsomrade | arbetsplatser

m>-vy 65000 2600
fordon/maxtimme 1460

slutliga antalet fordon 876

I Kungsporten Il och 1V berdknades antalet besdkare per dygn enligt markanvandning
och kvadratmeter vaningsyta, och antalet bilar under eftermiddagens maxtimme be-
raknades utgdende fran antaganden i tabellen nedan. Man antog att fordonen kom
och for under en timme, varvid antalet bilar som kommer och far ar detsamma.

speci-
affarer _ alhan-
dagligva- | som ) del som
« speci- -
ruhandel | kréver Alrern: kraver
(m?) mycket | 4 mycket
el
utrymme utrym-
me
maximum 7000 66000 | 40000 | 50000
kvadratmeter vaningsyta
mattlig 5000 66000 | 25000 | 20000
antalet besokare (per 100 m*—vy) 90 12 20 18
maximum 6300 7920 8000 9000
antalet bestkare
mattlig 4500 7920 5000 3600
andelen som kommer med bil 90 % 90 % 90 % 90 %
personer/bil 1,25 1,4 1,6 1,7
bllresfor, en riktning, eftermiddagens 12 9% 12 % 12 9% 12 %
maxtimme
maximum 544 611 540 572
fordon under efter-
middagens maxtimme
(mot en riktning) mattlig 389 611 338 229

Resultatet och slutsatserna av de olika alternativen for néatet
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Resultatet presenteras som belastning av trafiknatet i olika situationer. Prognoserna

enligt maximal markanvandning presenteras i bildbilagorna 1-9 och motsvarande 6
jamforelsebilder i bildbilagorna 10-15. En mattlig markanvandning presenteras i bild-
bilagorna 16-22. | bildbilagan 23 presenteras en intervju pa Mannerheimgatans bro.

Pa grund av resultatet av trafikmodellerna kan man géra foljande iakttagelser:

Huvudalternativen ar vel och ve2. Konsekvenserna av de nya
ramperna forstarker skillnaderna mellan huvudalternativen.
Skillnaderna mellan alternativen 1 och 2 ar inte stora. Alterna-
tivet 1 minskar belastningen av anslutningarna vid Méntsalava-
gen mera.

Underalternativen till alternativet 1 har inga betydande skillna-
der for belastningen av trafiknatet.

Ramperna tillsammans med velc flyttade ca 300-350 for-
don/maxtimme fran parallellvagen till E18 och till de nya ram-
perna.

Ramperna minskar belastningen i anslutningen i Harabacka.

I och med ramperna flyttas trafik fran Helsingforsvagen till mo-
torvagen.

Underalternativen till alternativet 2 har inga betydande skillna-
der for vart trafiken styrs.

Ramperna tillsammans med ve2a flyttade ca 300-350 for-
don/maxtimme fran parallellvagen till E18 och till de nya ram-
perna.

Ramperna minskar belastningen i anslutningen i Harabacka.

Sammandrag Over de olika alternativen for natet

Ett nytt omrade i Kungsporten Okar trafikmangderna markbart.
Det stora affairsomradet belastas i synnerhet kvallstid och pa I6r-
dagarna.

Med tanke pa natet ger alternativen 1 flera mojligheter att dela
rusningstidens trafik ut pa natet jamfort med alternativet 2. Kon-
sekvensen blir stérre med de nya ramperna, da bl.a. belastning-
en av Helsingforsvagen blir mindre, i synnerhet i Mantsalavagens
anslutning. Alternativet 1 férbattrar tillgangligheten av det kom-
mersiella omradet bast om alternativet 1a + 1c genomfors, dvs.
att en ny anslutning byggs 6ster om besiktningsstationen. Detta
alternativ ar bast dven med tanke pa& smidiga rutter for gang-
och cykeltrafik och kollektivtrafik samt pa belastningen av an-
slutningen i Estbacka.

Ramperna tillsammans med vel flyttar trafik fran Helsingforsva-
gen till motorvagen. De nya ramperna minskar trafikmangderna i
de belastade anslutningarna vid anslutningen i Harabacka.
Alternativet 2 ensam forbattrar inte Kungsportens tillganglighet
fran sodra och vastra stadsdelar. | planen ska man dock forbere-
da sig aven pa alternativet 2 si att Kungsportens utvidgningsom-
rade kan byggas till en helhet som fungerar enhetligt.

For trafiknatet rekommenderas en losning som innehaller gatu-
strackning enligt alternativet 1 (férlangning av Ryttmastargatan)
till den nya cirkulationsplatsen till landsvag 170, dit &ven anslut-
ningen till Alkrogvagen flyttas.

Dessutom byggs en ny forbindelsevag (alternativet 2a) som leder
fran stamvagen, fran anslutningen i Hornhattula, till narheten av
den nya motorvagsbron. Den nya markanvandningen stoder sig i
huvudsak till denna nya gatuférbindelse. Det ar inte nédvandigt
med tanke pa trafiknatet att bygga ramper, a&ven om de i ndgon
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man skulle forbattra trafikens framkomlighet pa gator med mind-
re trafik. 7

Nedan presenteras resultatet andrat till genomsnittlig trafik per dygn. Bilden 3 nedan
visar trafikens nuldge och bilderna 4 och 5 trafiken per dygn i det efterstravade natet,
med ramper eller utan ramper.

I bilagorna 3-13 presenteras eftermiddagens maxtimme pa basis av trafikmodellen
med flera olika alternativ. | bilagorna beskrivs hur trafiken styrs i olika situationer.

Bild 3. Nulaget, 2007. Kalla: vagforvaltningen, maskinell trafikrakning i Borga.
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Bild 4. Trafikprognos i det efterstrAvade natet (genomsnittlig trafik per dygn) med
ramper till motorvagen.

T e

Bild 5. Trafikprognos i det efterstravade néatet (genomsnittlig trafik per dygn) utan
ramper till motorvagen.
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3 Planering och beskrivning av alternativen

Undersokta alternativ

Planeringen av alternativen gjordes som en preliminar utredningsplan (strackningar,
tvarsnitt, profiler) p& basis av kartorna. Man har inte separat utrett jordmanen eller
réren/ledningarna.

For Ryttmastargatan undersoktes forst tva alternativa strackningar (Ve 1 och Ve 2,
bilden 6, 14.6.2007, nedan). | utredningen undersodktes tre alternativa ramper i vas-
ter (inte ramperna 3a, 3b rombiska och 3c rombiska + rak). Det rombiska alternati-
vet fran vaster slopades eftersom det inte var lamplig for terrangen och medfér be-
tydligt stérre sprangningar an kldverbladsrampen och ar darfér aven mycket dyrare.

LUONMOS 14,06.2007
EUNINKAAMPORTTI sarm
[FT.1] I

ERITASCLIITTVME | asmar

Bild 6. Forsta skedets utkast till strackning av Ryttmastargatan och ramperna i vaster.

Beskrivning av kombinationen (alternativet som rekommenderas)

En kombination av alternativen 1 och 2 visade sig vara den basta Iésningen pa grund
av trafikutredningen. Losningen gar ut pa att Ryttmastargatan leds till vag170 ca 150
meter Oster om Estbackavagen och att en matargata leder frdn Ryttmastargatan till
Mantsalavagen (stamvag 55/Vastra Mannerheimleden) ca 200 meter vaster om vag
170 vid anslutningen till Hornhattulavdgen. Ramperna till motorvagen kan byggas om
Nylands vagdistrikt godkanner byggandet. Regleringarna fungerar &ven utan ramper-
na. Ryttmastargatan kan inte leda till Estbackavagen p& grund av bl.a. oldgenheterna
trafiken medfor for bosattningen samt av Estbackavéagens karaktar.
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Bild 7. Kombination (efterstravade nat).

| synnerhet den vastra delen av forbindelsen fran Ryttmastargatan till stamvag 55
leder i en obebyggd terrang, och strackningen preciseras i och med att planeringen av
markanvandningen fortskrider. | Oster ansluts Kanonidrvagen och Yrkesinstitutet i
Borga till matargatan genom samma cirkulationsplats. Férlangningen av Kanoniarva-
gen, dvs. gang- och cykelvagens underfart under Mantsalavagen (stamvag 55) kan
bevaras. For 6vriga delar han man inte undersokt gang- och cykeltrafiken noggranna-
re, och darfér bor man i den fortsatta planeringen satsa pa detta (bild 5). Man har
stravat efter att strédckningen inte skulle belasta anslutningen till Kanonidrvagen mera
an nu och att trafikens olagenheter inte markbart skulle 6ka.

Att ansluta Ryttmastargatan till Estbackans anslutning pa nagot satt ar inte en lyckad
I6sning med tanke pa funktionaliteten eller gatugeometrin. Den basta l6sningen ar att
flytta Alkrogvagens anslutning till ett nytt stédlle mittemot Ryttmastargatans anslut-
ning (bild 7).

Bild 8. Cirkulationsplats vid stamvagen 55.
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| denna utredning placeras forbindelsegatan ratt sa fritt i terrangen. Profilen sjunker 11
fran Ryttmastargatans nivad +20 till ca +15 i dkeromradet vaster om Estbacka och
stiger till ca +22 i sluttningen i Oster, varifran den sjunker till ca +18, till samma niva

som stamvag 55.

o ~
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Bild 9. Forbindelsegatans profil.
Ryttmastargatans anslutning till Helsingforsvdgen (170) planeras som en cirkulations-
plats.

Bild 10. Cirkulationsplatsen vid Ryttmé&stargatan och landsvag 170.

Alkrogvagens anslutning har flyttats till den nya cirkulationsplatsen (bilden ovan),
varvid den nuvarande Estbackavédgen ansluts som en T-anslutning till Helsingforsvéa-

gen (170).

=

Bild 11. Ryttméastargatans profil.
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Ryttmastargatans profil vid kléverbladsrampen (+23) sjunker till ca +19 vid forbindel-
segatans cirkulationsplats, varvid frisiktsomradet fran norr ar bra. Efter cirkulations- 12
platsen hojs vagens profil till ca +21 och sjunker till nivdn +14,5 vid cirkulationsplat-

sen pa landsvag 170.

Ramper

Hastighetsbegransningen pa ramperna till motorvagen planeras vara 120 km/h. Ram-
pernas anslutningar till Ryttméastargatan har inte dimensionerats i denna utredning.
Vid dimensioneringen av bron 6éver motorvdgen ska man beakta kdrfaltet mot vanster
(vaster). Anslutningen till kldverbladsrampen vid Ryttmastargatan ska dimensioneras
med skilda korfalt till vanster och héger. Rampen fran vaster till Mantsalavagen och
kléverbladsrampen till Ryttmastargatan bérjar p4 samma stélle och rampen till Rytt-
mastargatan vidare fran rampen till Mantsalavagen.

Bild 12. Ramperna fran Ryttmastargatan till motorvagen till vast.

Trafikmangden mot Borgd ar 1 000 fordon/timme (eftermiddagens maxtimme 2020),
varav ca 400 fordon/dygn kor till Ryttméastargatan. Enligt prognosen ar dven antalet
fordon fran Ryttmastargatan mot vaster till motorvagen ca 400 fordon/timme.
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4 Beddmning av det efterstravade natets konsekvenser

Forlangning av Ryttmastargatan dver motorvagen (riksvag 7) till landsvag 170 och !

mot vast langs motorvagen och vidare via Alkrogvéagen till Tolkisvagen bildar en ny
forbindelse fran stadens vastra delar till den planerade kommersiella servicen. Den
nya forbindelsen minskar trafiken pa stamvag 55 (Mantsalavagen/Vastra Mannerheim-
leden). Trots detta ska dimensioneringen och trafikstyrningen av anslutningarna till
stamvag 55 utvecklas pa grund av den kommersiella servicen.

Byggandet av Ryttmastargatan, eventuella ramper i vaster och forbindelsegatan and-
rar stadsbilden och syns i landskapet. Ryttméastargatans strackning placeras i Ost-
sluttningen i Estbacka och andrar landskapet i synnerhet fran ost, vilket vid utjamning
av gatan och den fortsatta planeringen av markanvandningen ska naturligtvis beak-
tas. Strackningen och utjamningen av férbindelsegatan i synnerhet i mitten av gatan
ska planeras i samband med planeringen av markanvdndningen. Bergskérningar som
eventuella ramper i vaster kraver utvidgar motorvagen. Oberoende av hdjden pa
skarningspunkter samt bergets skick och helhet ska terrasseringen av bergskéarning-
arna sarskilt beaktas.

De konsekvenser som trafikldsningen som presenteras i denna utredning har for tra-
fikbullret har undersékts i en separat utredning. Beddmningen av miljékonsekvenser-
na gors i enlighet med markanvandnings- och bygglagen sd noggrant som markan-
vandningsplanen kréver.

Den foreslagna lésningen forbattrar pa grund av de nya forbindelserna tillgangligheten
av Kungsportens kommersiella service i synnerhet fran vastra stadsdelarna. D& trafi-
ken flyttas till de nya forbindelserna, minskar trafiken i det nuvarande trafiknatet sa
att aven natet mellan centrum och de dstra stadsdelarna samt Kungsporten blir batt-
re. Bullerbekampningen i omradet, bl.a. mot Estbacka, ska speciellt beaktas.

Kostnaderna for Il6sningen som rekommenderas raknades med programmet
in/infra.net som réaknar kostnaderna for projektet i mindre delar. Kostnaderna for
byggandet (fordonstrafikens vagar och gang- och cykelvagar) utan ramper i vaster ar
ca 4,4 miljoner euro. Kostnaderna specificeras i bilaga 2. Kostnaderna innehaller inte
en eventuell flyttning av gasledningen eller bullerskydd. Kostnaderna for ramperna i
vaster ar sammanlagt 2,6 miljoner euro. Bild 13.

T7: 130 000

51: 2. 274 Q00
oy ..{}{

Kustannuksat iman ramppeia nain 4,4 e
Ramppien kustannus 2.6 ME

Bild 13. Kostnaderna for gatuavsnitten. L
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5 Rekommendation fér fortsatt planering 1
Losningen som beskrivs ovan kan genomforas etappvis sa att man forst bygger Rytt-
maéstargatan 6ver riksvdg 7 till landsvdg 170. | och med att markanvandningen ut-

vecklas och markanvandningsplanerna preciserats byggs en s.k. férbindelsegata fran
Ryttmastargatan till stamvag 55. D& Kungsportens sista delar byggs, byggs ramper

fran Ryttmastargatan mot vast. Om man vill forbereda sig for ramper i vast, ska re-
serveringarna och den allmanna planeringen goras redan d& bron déver motorvagen
planeras.

Nylands vagdistrikt har meddelat att det starkt motsatter sig ramperna pa grund av
bl.a. huvudvagnatets standardfragor, trafikens styrbarhet och tillrackliga avstand mel-
lan anslutningarna med tanke pa trafiksakerheten. Det ar inte mojligt att bygga ram-
perna utan Vagforvaltningens godkannande.

BILAGOR

Bilaga 1 Planbilder
Bilaga 2 Kostnadsberakning
Bilaga 3 Trafikprognos "maximum?”, bilderna 1-15

n



1}
<

v n

5
N
~ t [
B\
\
Ny,
1,
", lnlq 3
24
a—
\}
N\ L]
v
L
\
¥ ¥
N
v
1
1 ' :
A ’
. )
-2
) o Ny
)
[ 2
¥ - 4y
N )
0
\ -+
‘A












o] wr

S
| oS |sou] e
; Sl [sva] eoul] =
oLl oL |o —
VAN AR F !
S| 6SL =
SOBL|  I6'LL
] oveEl| 158l
0LHIL | ergi] 61817
33 | eel]| 9zl
2 S | B98I LL6V]
B66I| 9207
9611, | BE0Z] 8oz
LL0z] S0 o ETH
42 | TR
TS |81]  wIT
g | i) 09T
BLLZ| BEIT
T6'LZ| 0T
T 00'ZZ|  80'ZT
0879 | ozl vz &
o] LT
0 s i
0 3= |av@w]| ww
= | ols |E| 1w|o
' ' | srrT I8
08'7Z|  40'TT
ez Il
ESELS |oved| gzt :
Ao | #w] e 565"E9L
<2 | ww| K
Gl |wE| e
_ULZ|  00'ZT
o | OVIT] 8T
%l\ 0S| €607 £900 o
o\, Ol 70z 986! [\B
\ WY | geBl] eI
Y A | 8861 1981
/ 0 2T Y Y
[ 18657 | €¢6i] 98l
/ 8Ll 276
J cL6l|  DSBL
‘ 80617 BL6LT
] CO6l7  LOOT
/ - g6'8l  LS0T |
s AL | e om0
\ = RS |ees] ot
5 N cgRl|  9T0T |
AN 8817 Lyl
\ eLgl] 06817
R9'817 L8l
£9B4 | 898l
85817  6SBI
nl)e | €981 1681
e |ovel] eeelg
-ﬁ\ T | sra T ITer ||
5) RS 7 | 210V eLLL
e gﬁgﬁ_ el zes1




o A A VI
—|' |e| vRLL
28l 6BLLT]
298l o0Rl]
20617 898l
6l LOGL]
2861  PLBL|
€9°0gL | 2Z0Z| 9T0T]
_, 1§07 9907
/] o || z0i7]
7 NS | 6607 BCIT]
2ln | 9012] 95T
§ colZ| ored
5 16007 90T
{ ik 10| 9917
| 4 88%29 | avor| 0R17]
- NS | 9V0T] LB
NS . R
\ 086l | SLIT
EQNEEY | 156l  #TIT
= \ 2l | agel]  £907
S_ 1 % 2861 007 |
<SE| |, 10'E6Ss | 8s6l|  zosL
PN BY6L| £OGL]
2201/ 8561 9064
____________ i (— e | 6] os]
g1 wls | BL6L] vl
\ ! 88’6l  £CBLT
\ B6'6L  CI'BLT]
; 8007 | 59l |
) . BLOZ| BE8L
f g & 005 00z | [TBL
oy GG'0Z| 6¢BL
/ < 2607 L9BLT]
N ’ OB | wiz| 60T
< m =5 |18 o
R Ny | 0zze| ST
% &0 9L’ | syza|  oL1T]
@t [ LLzz| LVl
........... QgL ol |67 ]
S A (¥AY Suve
=5 st e
LS| 0TST |
D6'CZ|  £9'GT]
ahae | LEvy| over]
/ 1SYZ| 597
[ c ] 6Ve|  SOLT
i. ] gye | wwse] LT
| S5m & NS | 886 i
v/ =2_ 223 S| Ge9e L1LT
228 209 BYOZ| 8997
LT e l0e | voozT 057
VAR N | _ 0897 | BYST
A S P 1697 | Y57
BO'LZ| 91'&T
A I (A<
0L OF'LT
05'LZ] 8707

80

700

600

500

RH&I0Q

300



} SONNOMI

SNNAJYIDHNAS couo\_o_{

0oce
15 IS 7S T SNNAGIDDY

00008
%E |
Il
I#6'ZB1
L5B'V8
LIyYe
0000

SNSYIQY  UDUUIdUDDN

Lg'le

I
JooooocrsndlllInnonanaooooSS B8N SNIYI0Y UDAIASNDED]
MwolbpPppurdotbhaom st WD ov vl
N NDOD = N DAEOOUDIU A — e - s i Nquarapmt i GRhargl Mhrd
N [N SO I N . . IppssAisupAd / snnasyoy
q 000L=S  |G£0 0ORr 0200~ 0B7=5HEQ ¢ -
= LA AS 67 [ (4bopoo L6 8L 6l 56 6£ DY)ON
o | o o —

ndejsiwpysruad uaning
auuaypisk||bog

ol &

LYS8l=Z
T 1d
LE NLYMSAGHA




70 U U

% 00

% 00

% 0°0

9v6 ¥€% S0
€IS VIE% S'v
976 €% S°0
268 69% 0'T
268 69% 0'T
€98 €€.%

268 69% 0'T
62L V.T% S‘C
62L V.T% S°¢C
62L ¥.1% S'C

268 69% 0'T

T.6 €99%

HUIVUIAS NG

snuoyeldayueHT

1 IUUIOISBAUIRIUIWIO] O¢

199nje-eeNOt1

1engyalelelsiuoos

J1ene1ya10l1ailaueHO:
nuioysodesewyhusopis el efee|i] g1
BIUOAJBA UsUIeNWUas)NWIdos uaplolsnuuaxey
snelyosnuuelsny usaxpueysnuuaxeys]

s nmnjred|y el ni@1siwea uasiweluaxeyz]
snelyo el usuiwennjred|3y un|81UUNNST]
¥enelyalelelsiwo el -siwennuuaxeyo(

njaniuunns ualsoinnuw el eangluapAel Mresnuuaxeyos
nja1IuUNNsSsNuUUaX eyt

njanIuuUNNseIeYy/-N1es/-a11 0§

N|a11UUNNSSISIAO:

10p2N101YE| N|@NIUUNNSOT

1eARIYSIN[3INUUNNSO(

6.C OvS8EWGENIIRI0105 | IABIUolagiiuInuuouUon| (WO E /

L

99G AT280EWOY9
6.6 4ET80EWO0Y

856 008

ZET £21050 ZGTITEANNOIWIOY = P AAINN Eelelole §

ZET €.T0S0 LSTIdTeAnnoiwoy = p ‘AAi| eejelole {

ZET €.T0S0 LSTITeAnNOIWOY = p ‘AL eejelole {

0.T 686 9

Bjuigsnnree

Ve mmmﬂoov 0c n SALNIIVE LN C
059 $08STE4I009 8 L IFINIMVE LNNIR €
82/ $6.5TeUI000 81 1 IFLINIMVYE LNNIR C
€./2]8zsvTY 08T w ¢ ‘glAep L
6.9 w i "glAgp L
G/8 Je1sr1USe8 w 7 elAgp L
oeTlz9svTUloZY w ¥ ‘ellep
Sl ssyTujoos w v ‘elhep L
0.6]TESFTW00Z

€/./]82syTW08T E
Dwa €/2 2798 4TWOETWE eluiynojol|ex aulesenueew edelsiwelsniad ‘ejjisenee] WGy T |y fet
786 mﬂoo¢&ﬂ¢ wOoJZ
6.2]T1609W08T woofL
65718909 UlSET woolz
T9€ 4T09vujszs woojL
8T09YW09E woofL
woofL
GT9 2GT169/.WO8TWZ Blulynojolexwoof2

iWoNHespas1YASHA/3 elulygs!|siA/3 elfiysyAeigensAlIRRWESI]

(00SS-00TS el 0007-000T 1e1311| UQISISXMIWIuesSosnuuaX el ge

ueeluIyesoa>uey UI01I3>SIeuo> oy OT'T

SN13|0)eaIeA UIBIILIS 048 “BaXIBA 04 2 ‘Ifeewdou % 0
yuey 1uaid 054G ‘@xuey IeBWLIOU 04 O ‘S3Uey LINNS 9% G-
smINyleA uoselsnuueIsSny 00'T

2001

QisuedwAsninalo |

| 9% 0 'dsnamjren uooy uaaxpjueH
6 9S [|= oselsnuuelsny uoiAlesnuuelsny|

22°N0CT — ONN7Z 74+ ISNANLH_NN\IWIAL nCoICNTIHIoIcCN 1imcoliiinn i



% 00T I oot/8€8 | BSU291YA

% €8 | 02168609 | arsnuuaeluiyepieln
% ¢ 089 602 10/A1soinnuwi el -esi| el 19synelep
%0 0 nuiounpew el snioyey
% O 0 199nje-ee
% 9 06T ¥2ZS usulwellnuuayey
% 8 086 €99 n|@nuunns
% 0 08¢ O yewjaisalrel innpy
% 0 0 snasiejen el snisedo ‘snelyo
% 0 0 19aneeniny el sA1sigyyes ualoyjey
% 0 0 rewaisalieloyjonyisapn
% 0 0 1ewaisalielelbiaug
% 0 08¢ Ot lew|airsalier
% 0 0 199nje-eaee)|
% 0 0 1eyredauuain
% 0 0 o1siedwA el 1@0anje 18sI9|A
% 0 0 199nje el 1g|Aen 1NN
% ¥ 099 /9¢€ 18]AeA uaalua|ll| UBANDY
% GS 0ES 9Y9 ¥ 1e]ABABUUBII|IA01100\
% €8 0.T 686 9 yesoaxyueH

[ 9% O f§oi1sedwAsninelo)
SNINYIeA U003 UaaydueH
oselsnuuelsny uoiAlesnuuelsny
6 9T = 8002/¥ ISY9PUI-NMVIN 0SelsnuuelIsSny UuolSeuulH

8002°0T°¢2
ele1/e) IWWo] ‘usule|aiees L1ad

00AI0d _ 4uo_n ulo LNy 13AATLHANLYA “1LLHOdNVVYYININNM

Bl (8002°9°'S) 8002/T Olsianeluasse|
L 1
Jou p:.__ ul YINTILINTIAVININSYIVSOIMNVH




004 0S200% 8%700€ €2900¢ Tv¥00€ €. TO08 822 200L T¢Z€E ¢ [oOT /8€ 8 |

OTS S290¢X. DiGRB BTS099 L9EP8I 222 TOS6 €12 202 V€6 19
0./ ST|DB® BORES STOS0 TTOH8 9£022 89050 8S510A1soinnwi e
nuioul
026 970£0 £096 8£08S 22080 260SS OLTOTT S¥T 06T 2S5
0S¥ 6G0ES £0SE 670E6 E0E9 9TTOE0 912008 £8T %m €99
8Z O
snisre
19911ejenIn:
08¢ OV
QIsue
]
099 /9€ 1k
0€S 9Y9 v 1t
0TS S29082 000% 6TS099 L9€089 /22 TOS6 £.2 20ZL V€6 T D/T 686 9

LIdANVHINILIVYSIASINALYINALLITTOLIATIMNINNIM LT LAATA LNAvA 1V I11ISIVNNIHNO]

[ % O vpmmirea uapAAsiguiey usaxpueH

0% 0" cfsnmmiren uooy usaxjueH
= oselshuuelsny uolialesnuuelsny

6 9ET = 8002/ I1S¥9PUI-NXVIN OSeISNUUEISNY U



3 219 0S/.3 9€€ 873 08C €293 ¢6T T3 91C €.V T3 OFL 822 23 ¥99 TZE 23 #00 Z8€ 8(%60 'AlV) BSUSSIUA 8

€03 6T 93 LL9 € CYNRAA" 301, ¢c 3.LVE 61T 3 268 6% O TI04s01nt
9083 88€ 013 €S€ L 3VSS v 36.LV SV 3769 8¢ 3 €82 6ETPo O 219s)n
19sy01NNW 13sIe!

19S>01NNW 19sIeMIE

19SX01NNW 18siee un

19sy01NNW L

1L

smc

11UUI01S8A

Jenely

jenelyal

T0C3 L6523 88T 38E€ET 9 30LETT 37/.96 3 ov6 vePh G onuioynodesewyAisopl
€18 T3 €LE €23 GG 9T 3912 GG 38¢€ 20T 3290 /8 3 €TSS vTgro S BIUOAJ_A uBueNWUas)NWIGs uspig
TOC3 L6S 23 8E8 T 38E€T 9 30LE TT 37/.9 6 3 ov6 Yo G osngbsnuuelsny usaxpjuel
e0V3 V6T G3 LL9 € CYNRAAN 30v.L ¢c 3.V€ 61T 3 268 696 O Tsninjrediy ehjaisiwien uss
_ e0v3 ¥6T1 G3 L/9 € 3L/.2 NHI 30v. 22 _ 3.VE 6T 3 268 6% O Tsneljo efusuiwennjredy ur
62¢ V3 LES VS35 709 8€ 3906 82T 399/ 8€¢ 39VT €02 3€98 €€L %3 TFeAeloler)silio eFsiey
€03 ¥6T 93 L/9 € CYNRAAN 30v.L ¢c 3.V€ 61T 3 268 696 O Tn@riuunns uslsolnnu eleaeluspkl r
/00 T3 G86 ¢T3 C6T 6 3269 0¢€ 3678 99 389€ 8V 3 62, V.o S Znniuunn
00 T3 G86 ¢T3 C6T 6 3269 0¢€ 3678 99 389¢€ 8V 3 6L V. TP S cnniuunnseley
200 T3 G86 ¢T3 C6T 6 3269 0€ 3618 99 389€ 8V 3 62 V.TPo S cnianl
e0V3 V6T G3 LL9 € CYNRAAN 30v.L ¢c 3.V€ 61T 3 268 6% 0 Tiopanoye| r

17Q ¢ ¢S R Q7R HC

2NCa OTT

2AC7N QTZ

2A0R ) €OT

“MePARrILIOINE



(09 BSSOPY201YIeAoYJaAsnIad Bssaslue|il UQARURRLIILISY.W BSSaa1uR|ll 0Z0Z UBPONA ruey e uluuninddinyey|i 1ejeewiauusyii] “T eAnyauI

]

) e oo

g€aun




©TA BSSOPYD01YIRAOY YA BSS9a1UR|] UQIARURRLUILISYEW BSSaa]Ue|l 0Z0Z USpoNnA rueyie uiuuninddinyel)l 1eseewiauusii 'z eAnyali

T T e el
e e e

[ SRR e,

e

&

Pradewt rmisigid Sty

g€aun




QT A BSSOPYI0IYIRAOMYISA BSSBaIUR|1] UQIARURRLUIILIISYHRW BSSaa1UR|ll 0Z0Z USPONA eurye uluumnddinyel| 1eJeewauuayii] ' eANYaII

s
——— o g

g€aun



9T A BSSOPYS0IYIRAONYISA BSS9DIUR| 1) UQIARYURRLUILIISYHRW BSSaaIUR|) 0Z0Z USPONA eueye uluuninddinyel|l yeJeewiauuayii] i eANYaI

—— Bk e s ek
s o s e Rt

-
S [REr LT F e SRy EY

ot

g€aun



©ZOA BSSOPUB0]YIRAOXNIOA BSSa1UR|11 UQIARYURRLIIWISYRW BSS881UR|11 0Z0Z USPONA Buey e Uluuninddinyey| 1ejeewauusyii] ‘g eAnyall

]

g€aun



(Z3A BSSOPYS0IYILAOMNYIBA BSS9a1UR|1] UQIARURRLUILIISYHRW BSSaa1uUR|ll 0Z0Z USPONA eueye uluunmnddinyel|l yeJeewauuayii] "9 eANYaII

—— bk Bl bk
s e —d e =

]

&

) e son

g€aun




9Z8A BSSOPYS01YIRAONYISA BSS9DIUR| 1) UQIARYURRLUILIISYHRW BSSaaIUR|l 0Z0Z USPONA eueye uluuninddinyel|l yeJeewiauuayii 2 BANYaII

]

S

oy

(rizma! oy

g€aun



uee|918 9||an1i01100W NdweisreIunns
+ZON+TOA BSSOPYS0IYRAOYMISA BSSaa1UR| 11 UQIARYUBRLLIISYRW BSSS31UR|I 0202 UBPONA eueyie uluumnddinye) yeseewauusyii] ‘g BANYaIT

(= TR R
i R e e B P
PR T e T

IO aeAL Ty DT

g€aun



09/ U001Y301YIeA

BUNIIRIIBA BTOA BSSOPUS01YIRAOYMISA BSSa)UR|1) UQIARYUBRLUILLISYRW BSSaa1UR|l) 0202 USPONA eueyie uluuninddinyel)i sn1ols usLieewauusyii ‘6 eANYalI

.
.L-.o.nl
L
=
LT,
Fa
B a jalt)
---.
e
k3
o~
-.-.
L
AT e
L T
L
. B k|
i -3 : =

FENGE - PATE WM ENLLT MNid SNLLT NS TILTT ARETUAT)

g€aun

gm0l
., ] A
=

e 3
-TeL



g€aun

a1 =T
£
n < 2k
T
2 1 .
i ...u“.m#...- i
. A
o3 = B
e
-
o T .m.v%\
n 5 P
R .
R i
- a5 .I._._.l%
i -
% ! %k e ut
-y a2 i ) o3 e il
h - Bil
) @ i
._...__w.. &
4 - A
-
AT
o B e £ N
. ki B .f._.
W 11
gl A Y
a fa it e
e =i bY 3
a , .“..........
3 5 W
_ - gyl W .
FENGE » LOOE WU ENLLT NI T UL TILTT ARETUAT]

QoA UOO1Yya01yleAeunileliaia

(TN BSSOPL01YIRAOYMI9A BSSaa1UR|I] UQIARNUBRLUILLISYRW BSSaa1UR|1) 0202 UsponA eueyie uiuuninddinyel) sn1o4a usiieewauusyii] ‘0T eANYaI

e LI

-TeL

.



g€aun

08/ U001Y301YIeA BUN]IRLIBA

OTSABSSOPYS0IYRAOYMISA BSSaa1UR|I] UQIARYUBRLLILISYRW BSS3a1UR|ll 0Z0Z USPOonA eueyie uluuninddinyel) sn1oJs uslieewauuayii] "TT eANyalI]

AT

i
L
&
<.
-1
[
i wE -
i
[y 5
n_... Ht
o ’ ﬂ.
s 47
Tokg S .
2 i h....“_._

G - R0 ) SaiA fud SRS DAl duisi

L S TTRTITRE ]

——— s
LR TE T

-apd
T

L]



08/ U001Y301YIeA BUN]IRLIBA

©ZAABSSOPU01YIRAOYMIOA BSSa91UR|I] UQIARYUBRLIILLISYRW BSS3a1UR|1l 0Z0Z UsponA eueyie uluuninddinyelji sn1o4s uslieewauuayii] 2T eAnyall]

i
G

g€aun

T

s

£ - EEG0 ] SALA fud SALANAEN Dl S

o

Eres

R L L EILRTITEE ]
st

s
FE B e i

165
3%

=T



(JZ3A BSSOPUB01YIRAOYMIOA BSSa91UR|I] UQIARUBRLIILLISYRW BSSaa1UR|1l 0Z0Z UsponA eueyie uiuuninddinyelji sn1oJs ualigewauuayii] "gT eANYS1II

g€aun

e

[n

Ly

"

L

4.

e

L1

..'\..l

i
A,
o m...._,..
, =
-~
....r.........-
& o iy
F i -
n---
o
---h.v
o !
3 b
" N
m
—
N t— it
] T
&, ot
o =7
by
-
% 5
= ..P-...... e
o 33
_.m..m..

.;-

FORE - RIS A AL B SRLASAE, DA aESIAT

08/ U001Y301YIeA BUN]IRLIBA

e — s R,
TH B e rp i

1E0
219

Ay at
Firg. iy



g€aun

08/ U001Y301YIeA BUN]IRLIBA

0Z9ABSSOPYS01YRAOYMISA BSSaa1UR|I] UQIARYURRLLILISYRW BSS3a1UR|Il 0Z0Z USPOonA eueyie uluuninddinyel) sn1oJs uslieewauuayii] T eANyalI]

o

By

H S

FOOGE - S00E ) SaiAT fud SRS DAl duisi

ek LRI
e

i
TE A e rp i

4

il
ik

it



g€aun

113

e

09/ U00IY201YIeA BUNIILLISA UBR|910 3]|9111101100W 1dWRISIeIUNNS+ZOA+TOA
BSSOPY201YIeAOMYIaA BSS81UR| 1] UQIABYURRLUIWISYEW BSSaa1uUR|ll 0Z0Z USPONA eueye uiuuninddinyel|l SN0 UsLigeusuuUa I "GT BANYaIT

G - @ e SRl SRS DAl duisi

R LRI TR
b ey e ] ey

= [ T
-l-h.....l,..uil.l

o

254
W



09A BSSOPY201YIeAoYMIaAsNIad Bssaslue|il uglARyuUBRL USSI||ijeW BSSaalue|il 0Z0Z UsponAeueyie uiuuninddinyeljiieseewsuusyi ‘9T eAnyauI

—— ik B s e bk
- o = e e

-
S §rsmaEnE et

b

) e oo

¥l



BTAABSSOPUB0IYIRAOYMIOA BSSaa1UR|I] UQLABYURRL USSI||II[eW BSSaalue|il 0Z0Z UsponA eueyie uiuuninddinyeljileseewiauusii ‘2T BANYaIT

.!I - N e
g ma BE B e B R
o [T R L e

e

G o o ; .W... a3 ' Lo

Pradewt rmisigid Sty

¥l




(TOABSSOPYI0IYIRAOMYIBA BSSaa1UR|I1 UQIARYUBRL USSI||II[eW BSSaa1UR|1l 0Z0Z UsponA eueyie uluuninddinyeljiiereewsuusyii "gT eAnyauI

——— ol Bl bk
oyt = o el e

0 e e e S —

P._“mu.-.

IR ST

¥l



OTOABSSOPYS0IYIRAONYISA BSS9DIUR| ) UQIABYUREL USSI|[II[eW Bssas1ue|ll 0Z0Z USPOoNA euey e uluuninddinyeyjizeseewauusyii] ‘6T BANYaMIT

! e
e P e A

o [T R L e

o

o = & 3 L .a.j.. o

Pradewt rmisigid Sty

¥l




©ZOABSSOPYI0IYIRAOMNYIBA BSSa8]UR|1] UQIARYURRLU USSI||II[eW BSS8a1UR|11 0Z0Z USPONnA eueyie uluuninddinyeljiiesieewsuusyi ‘0z eAnyaul

]

—— ol Bl Bk o
- W e =y —d e R

£

e e son

T

¥l




(JZ9A BSSOPYB0IYIRAOMYIBA BSSa81UR|1] UQIARYURRLU USSI||I[eW BSSaa1UR|1l 0Z0Z USPoNnA eueyie uiuuninddinyeljiiesieewsuusyi "Iz eAnyaul

—— ik B e bk
= Py A ey

-
S [EEFTITeFED Ry e

ol

&

T

e e ooy

¥l



0Z9ABSSOPYS01YIRAONYISA BSSBDIUR| ) UQIABYUREL USSI|[II[eW Bssaslue|ll 0Z0Z USPOoNA euey e uluuninddinye)jizeseewsuusyii] ‘gz eAnYal]

]

—— ik B i
Iv‘ﬁ LRt e L T Rt |

ta
&

e e oo

¥l



At bl ws deliea, B!

§ e WY

e g e T g T e

L LEe T S ]



a|[1anye 1d uasiwnineyunns el ueseew uallenAey
ue||Is ee13ARU BANY "BSS291SNUUS BSSasieyNW UQlAeyueelIWISYeW euRMie 0Z0z Uluuninddinyel|l eyfe|is unpeyulwiayauuey nja1eIseeH "€z eAnyalll]

L RLE e i B
B Lk L P R W P S e ST
[ (T B ey

s
i ; \@m g g
Y 9l

Y

|.|.|.rn.|

(IO [T PR TR UL R Ty



	kansilehti.jpg
	11_08 Kuninkaanportin liikenne esiselvitys_sv - taittoa muutettu - pienin kuvia.pdf
	Kuninkaanportinliikenne liitesivut.pdf



