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| Porvoon asemanseudun selvitysalue vaalealla esitettyna.
Oranssilla rajattu alue on valtakunnallisesti merkittava ra-
kennettu kulttuuriympaéristd (RKY).

2 Sivulla 5: Kerava-Porvoon radan linja vuonna 1893 julkais-
tussa Uudenmaan ldanin kartassa. Rata linjattiin jokilaakso-
jen viljaviin ja tiheasti asuttuihin kulttuurimaisemiin. Koska
rataa ei suunniteltu erityisen suuria nopeuksia varten, varsin
tiukat kaarresateet hyvaksyttiin suurten maanrakennustdi-
den vélttamiseksi. MmHK.



JOHDANTO

Tyon lahtokohdat

Porvoon asemanseudun rakennetun ympariston selvitys
on tehty osana Porvoon kaupungin asemakaavatyota.
Rautatieasema-alueen vain osittain kattavaa asemakaa-
va ollaan péivittdmassa ja kaava-aluetta laajentamassa.
Kaavan tavoitteena on kehittédd aluetta yritystoimintaa
paremmin palvelevaksi arvokkaan ympariston suojelu-
arvoja turvaten ja vahvistaen. Porvoon rautatieasema
kuuluu rautatiesopimuksen (1998) piiriin, jonka mukaan
kohteiden suojelutarve ratkaistaan alueen kehittdmisen
yhteydessa.

Kasilla olevan selvityksen tavoitteena on ollut koota riit-
tava tietopohja asemakaavamaardysten laatimiselle.
Selvityksessa on kuvattu alueen rakennetun ympariston
kehitystd, nykytilassa nékyvia ajallista kerrostumia ja ase-
ma-alueen tilallisia ominaispiirteitd seka yhteyksia lahi-
maisemaan. Kuvauksen ja tulkinnan pohjalta ympariston
osa-alueet on arvotettu.

Selvitystydn menetelminé ovat olleet historiaselvitys ja
ymparistéanalyysi. Ty perustuu touko-kesakuussa 2017
tehtyihin kenttédhavaintoihin, joita on verrattu aiemmin
tehtyihin historiaselvityksiin ja inventointeihin. Arkisto-
aineistoa on saatu Porvoon kaupungilta, Porvoon mu-
seolta, Suomen rautatiemuseolta, Museoviraston kuva-
kokoelmista ja Kansallisarkistosta (Ratahallintokeskus).
Asema-alueesta on laadittu kasvillisuusinventointi (Mika
Karjalainen /2009).

[

Tarkastelualueen kuvaus

Porvoon rautatieasema on rakennettu Keravalle kulke-
neen yksityisradan paateasemaksi. Asema-alue rajautuu
pohjoisessa Porvoonjokeen, kaakossa vanhaan Helsingin-
tiehen ja Nasinmakeen ja lansipuolella Ratakatuun, jonka
takana sijaitsevat Johannisberg ja Hornhattulan teolli-
suusalue. Luoteessa tarkastelualue paattyy Ratakadun ja
Vanhan Hameenlinnan tien valilla olevaan yhdystiehen.

Porvoon rautatieaseman sijainti Porvoonjoen varrella on
maisemallisesti keskeinen. Vanhan kaupungin, Linnama-
kien, Maarin, Nasinméaen ja rautatieaseman alueet muo-
dostavat vanhojen kulttuuriymparistojen kokonaisuuden,
joista rautatieaseman ympadristd on nuorin. Asema-alue
on kokonaisuutena merkittava, silla alueella on sailynyt
suurin osa perinteiseen rautatieasemakokonaisuuteen
kuuluvista piirteista. Asema-alueen nykyinen rakennus-
kanta on paaasiassa 1800- ja 1900-lukujen taitteesta.

Selvitysalue kéasittaa noin seitseman hehtaaria. Suunnil-
leen puolet alueesta kuuluu Porvoon rautatieaseman val-
takunnallisesti merkittdvaan rakennettuun kulttuuriym-
paristoon (RKY), ja koko alue kuuluu valtakunnallisesti
arvokkaaseen Porvoonjokilaakson maisema-alueeseen,
joka on nimetty myés yhdeksi Suomen kansallismaise-
mista. Joen puoleinen osa alueesta kuuluu Porvoon kan-
salliseen kaupunkipuistoon.

Arvottamisen ldhtokohtia

Museoviraston madaritelman mukaan kulttuuriymparistd
kertoo ihmisen toiminnasta ja suhteesta ymparistoonsa
ennen ja nyt. Siten se voi muodostua muinaisjaannoksis-
ta, rakennetusta ymparistosta, maisemasta ja perinnebio-
toopeista. Kulttuuriymparistdn arvioinnin lahtdkohtana
on piirteiden ymmartdminen historiallisessa asiayhtey-
dessdén ja osana laajempaa kokonaisuutta. Tassa selvi-
tyksessa kulttuuriympariston kasittelyssa on painotettu
rakennetun ympariston nékdkulmaa.

Historiallisten ja kulttuuristen tekijdiden arvostus vaihte-
lee ajan kuluessa. Laajan nakokulman maksimoimiseksi
asemaymparistén arvottaminen on tehty moniammatilli-
sessa tyoryhmassa. Ohjausryhmaan ovat kuuluneet selvi-
tyksen tekijoiden lisdksi intendentti, arkkitehti Anu Laurila
Museovirastosta, rakennustutkija, FT Juha Vuorinen Por-
voon museosta, ylitarkastaja, FT Henrik Wager Uuden-
maan Ely-keskuksesta ja kaupunkisuunnittelupaallikko,
arkkitehti Eero Loytdnen Porvoon kaupungilta.

Porvoossa 31.7.2017
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SUOMEN RAUTATIERAKENTAMINEN

RAUTATIEVERKKO

Kaupunkien valisista tavara- ja henkiléliilkenteen maakul-
jetuksista alettiin Suomen alueella kiinnostua 1800-luvun
puolivélissa. Ulkomaankaupan edistdmiseksi maakun-
tien keskukset ja sisdvesialueet haluttiin yhdistaa kiskoil-
la rannikkokaupunkien satamiin. Ratarakentaminen kavi
taloudellisesti mahdolliseksi Krimin sodan paattyessa.t

Suomen rautateiden rakentaminen alkoi vuonna 1857,
ja ensimmainen rata Helsingistd Hameenlinnaan avat-
tiin vuonna 1862. Rataleveydeksi valittiin Vendjan mallin
mukaisesti viisijalkaa eli 1524mm. Radan valmistuminen
merkitsi Helsingin satamien viennin voimakasta kasvua ja
ponnahdusta koko kaupungin kehitykselle. 1870 valmis-
tui ratayhteys Helsingista keisarikunnan paakaupunkiin
Pietariin, ja 1910-luvun alkuun mennessé saatiin valmiiksi
nykyisen rataverkon runko-osa.?

Valtion liséksi ratoja rakensivat 1800-luvun loppupuolella
myos yksityiset toimijat. Valtio saateli melko tiukasti myos
yksityisia ratoja. Ensimmaisesta yksityisradan valmistu-
misesta kilpailivat Porvoo ja Hanko, joista Hangon-Hyvin-
kaan rautatie voitti avautumalla vuonna 1873. Kaikkiaan
Suomessa on ollut 21 yleiselle liikenteelle avattua yksi-
tyisrataa, joista kahdeksan noudatti valtionrautateiden
raideleveyttd.® Kaikki levedraiteiset yksityisradat kuului-
vat Valtionrautateiden yhdysliikennesopimuksen piiriin.
Liséksi yksityisille maille rakennettiin teollisuusratoja.*

Suomen Valtionrautatiet 1962-1987, 10-11.
Suomen Valtionrautatiet 1962-1987, 10-17.
Kilpio 2008, 419.

Kilpio 2008, 11, 39, 43.

[

AW =

Rautatien lilkenteellinen merkitys yhdyskunnalle néakyi
aseman keskeisessa sijoittamisessa.’ Rautateita pidettiin
sivistavina, koska rautatie edisti postilaitosta, kirjakaup-
paa, sdhkdsanomien vaihtoa ja matkustajien kuljetusta.
Junaliikenne loi myos tarpeen yhtendiselle ajan mittaa-
miselle ja kellon kaytolle.®

Valtion rautateiden rakennustoita jarjesti vuodesta 1887
lahtien Tie- ja vesikulkulaitosten ylihallitus. Rautateiden
hallinnosta ja valvonnasta vastasi vuonna 1877 perus-
tettu Rautatiehallitus. Vuonna 1922 Rautatiehallitus sai
myods rakennustehtavat. Hallinto siirtyi Ratahallintokes-
kuksen alaisuuteen vuonna 1995, kun Valtionrautatiet yh-
tiditettiin. Ratahallintokeskus tuli osaksi Liikennevirastoa
vuoden 2010 alusta lahtien.”

Lilkennepaikkojen méaara oli suurimmillaan vuonna 1964.
Téaman jalkeen alkoi lilkennepaikkojen vaheneminen, kun
yksityisautoilun kasvu supisti joukkolilkenteen kayttoa
haja-asutusalueella ja paikallisliikenne jai linja-autolii-
kenteen hoidettavaksi. Rautatiet painottuivat nopeisiin
kaukoliikenteen vuoroihin.®

Kukkonen 2006.

Huvila 2006.

KA: Arkistojen Portti: Rautatierakennukset.
Radan varrella 2010, 11.
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3 Rataverkon kehitys teoksessa Suomen valtionrautatiet
1962-1987.



ASEMAYMPARISTOT

Suomen rautateilld asema-alueeseen kuuluu raiteiston
muodostama ratapiha seka usein noin 50-100 metria le-
ved vydhyke radan molemmin puolin. Lahes kaikki asemat
ovat ns. véliasemia, joissa asema sijaitsee raiteiston toi-
sella sivulla.® Asemaa muodostettaessa maa-alue lunas-
tettiin valtiolle tai yksityiselle ratayhtiolle ja varustettiin
omalla séhko- ja viemariverkostolla.

Asema-alue jakautuu tyypillisesti neljaan osaan, joihin
kuuluvat henkiloliikennealue (asemarakennus, ja laiturit,
yleisbkaymala ja asemapuisto), tavaraliikennealue (ma-
kasiinit, lastauslaiturit ja pysakainti), liikennevélineiden
huoltoalue eli varikko (veturitalli, vesitorni, pumppuase-
ma, konepaja, polttoainevarastot) seka asuinalue (eri am-
mattiryhmien tyyppitalot ja talousrakennukset).’® Perus-
asetelmassa henkilolilkenteen asemarakennus hallitsee
asema-aluetta.”

Rakennusten lisdksi puistoarkkitehtuuri liittyy oleellisesti
aseman miljodseen. Valtion rautatiepuistot rakennettiin
muun asema-alueen rakentamisen yhteydessa.'” Asema-
puisto oli usein kaupungin tai taajaman ensimmainen
julkinen puisto, ja ne olivat paitsi matkustajien ja paikka-
kuntalaisten kohtaamispaikkoja, myos tarkeita kasvilajien

esittely-ymparistoja.t?

9 Rautatierakennusten korjausohjeet 1. MV.
10 Aseman puisto ja pihat. MV.

11 Kukkonen 2007.

12 Rautatierakennusten korjausohjeet 1. MV.

13 Huvila 2006; Rautatierakennusten korjausohjeet 1. MV.

[

Rautateiden puistokulttuuri sai alkunsa pian ensimmai-
sen rautatien valmistuttua. Laaja rautatiepuisto muo-
dostuu usein eduspuiston, asemapuiston ja asemakylan
puiston kokonaisuudesta. Euroopassa rakennuskannan
kokoava rautatiepuisto on melko harvinainen ilmio, kos-
ka asemat on yleensé rakennettu Suomea kaupunkimai-
semmille alueille.*

Puistosuunnittelussa eduspuisto oli asema-alueen naky-
vin ja julkisin osa, jonka arvoa korosti rikas kasvilajisto.
Eduspuisto sijoittui asemarakennuksen eteen tai paatyyn,
ja sithen kuului usein penkit matkustajille, istutuslaatikoi-
ta, hevospuomija pyorateline ja myéhemmin autojen py-
sakointialue. Tasmallinen perusilme syntyi nurmikenttien
suorista reunoista, aidoista ja asemalaiturin ja tavarasil-
lan kentta- ja reunuskiveyksista.'

Korkeita jalopuita kasvava vapaamuotoinen asemapuis-
to osoitti asema-alueen sijainnin maisemassa. Asema-
puistoihin kuuluivat tyypillisesti siistit hiekkakaytavat,
yksilajiset puurivit, havupuuryhmat, syreenimajat seka
yksittdiset muotoon leikatut lehtipuut. Rataa my6téaileva
lehmusrivistd korosti tyypillisesti puiston pitkdnomaista
muotoa.'® Puuriveja ja pensasaitoja kaytettiin palonsuo-
javyohykkeind ja erottamaan toiminnallisia osa-alueita
toisistaan. Radan varsille tai asema-alueen takalaidoille
istutettujen pitkien havupuurivistdjen tarkoituksena oli
suojata rataa kinoksilta ja tuiskuilta.'”

14 Aseman puisto ja pihat. MV; Huvila 2006.

15 Aseman puisto ja pihat. MV.

16 Huvila 2006; Rautatierakennusten korjausohjeet 1 ja 2. MV.
17 MV:Aseman puisto ja pihat. KK.

Rautatiehenkilokunnan asunnot muodostivat asema-
kylaksi kutsutun yksikon. Valtion esimerkin mukaisesti
myos yksityisilla radoilla rakennettiin asuntoja, mika oli
muualla Euroopassa epétavallista. Asuinalue oli tapana
rajata julkisemman luonteisista osista puukujantein. Ra-
kennuskantaan saattoi kuulua toistakymmentd ammat-
tiryhmittain hierarkkisesti muotoiltua rakennusta asema-
paallikon ja ratamestarin taloista vahtitupien ja tyovaen
asuinkasarmien kautta talousrakennuksiin. Lisaksi koko-
naisuuteen saattoi kuulua yhteisrakennuksia.*®

Varikko sijaitsi tyypillisesti hieman kauempana asemasta.
Hoyryvetureiden aikakaudella puun varastoalue eli puu-
laanioli usein asemamiljodsséa puistojakin merkittavampi
maisematekija. Polttopuuvarastojen yhteydesséa sijaitsi-
vat myos veturitallit ja vesitorni sekd pumppuasema, joka
sijoitettiin vesialueen yhteyteen. Varikon ymparistd oli
usein toimintakeskeisté ja istutukset vahaisia.*

Asemapuistojen hoito oli keskitettyd ja sen vuoksi johdon-
mukaista ja yhtenaista eri puolilla Suomea. Erémaa-ase-
miakin on ympardinyt puutarha, mille ei [6ydy vastinetta
muualla maailmassa. Rautatieliikenteen suurten muutos-
ten vuoksi perinne on katkennut ja vastuu asema-aluei-
den hoidosta ja puistojen tulevaisuudesta jakautunut
monelle eri taholle.?®

18 Aseman puisto ja pihat. MV; Rautatierakennusten korjausohjeet
lja2.MV.

19 Aseman puisto ja pihat. MV.
20 Aseman puisto ja pihat. MV.



RAUTATEIDEN ARKKITEHTUURI

Valtionrautateiden arkkitehtuuri muodostaa merkittavan
osan suomalaista historiallista rakennuskulttuuria. Ra-
kennuskanta kattaa rautateiden vélitykselld [dhes koko
maan ja muodostaa lapileikkauksen Suomessa 1800-lu-
vun loppupuolelta asti esiintyneistéd rakennustyyleista.
Rautatierakentaminen on toiminut uuden arkkitehtuuri-
kielen ja rakennuskulttuurin levittajana.!

Rautatiehankkeiden poikkeuksellisen mittakaavan vuok-
si niiden suunnitteluun on kiinnitettiin erityistd huomiota.
Korkean laadun takasivat omat rautatiearkkitehti ja yli-
puutarhuri, joiden yhteistyona jo varhaisimmat rautatie-
miljoot syntyivat. # Yksityisilla rautateilld otettiin mallia
valtionrautateiden ratkaisuista, mutta suunnittelun taso
jai laadullisesti kijavammaksi.

Rautateiden arkkitehtuuri oli ensisijaisesti kayttoarkkiteh-
tuuria, jossa pyrittiin tarkoituksenmukaisuuteen ja yksin-
kertaisuuteen. Rakennukset tehtiin paaasiassa puusta.
Vain veturitallit ja osa vesitorneista sekéd konepajojen ra-
kennukset muurattiin tiilesta. Ratakiskoja hyddynnettiin
usein sitovina rakennusosina.”

Puurakennuksissa noudatettiin 1950-luvulle asti hirsi-
rakennusperinteen pitkalle kehittynyttd tekniikkaa. Sen
mukaisesti rakennuksiin tehtiin korkea kivijalka ja tuulet-
tuvat alapohja ja ullakko, tiiviisti hirsirunkoon kiinnitetty

21 Huvila 2006.
22 Huvila 2006.
23 Hellstrom 1916, 314-315, 318, 324-325.

[

julkisivuvuoraus jyrkilla vesilistoilla seka jyrkkalappeinen,
pitkdrdystdinen katto.* Luonnonvaloa saatiin korkeista,
ulkoseinan ulkopinnan tasoon istutetuista ikkunoista, ja
ilmanvaihto jarjestettiin painovoimaisesti tulisijojen avul-
la. Ratapihan tarindn vuoksi perustukset suunniteltiin
huolellisesti.®

Henkilolitkenteen asemarakennuksella ei ollut valmista
esikuvaa rautatierakentamisen alkuvaiheessa. Merkitta-
vimmaén rakennusvaiheen aikana 1860-luvulta 1910-lu-
vulle suunnittelua ohjasi kuitenkin melko yhtendinen
tilaohjelma. Asemalla tuli olla yleisétilat eli odotussalit,
matka- ja oytotavaratilat, lennatin ja posti ja suuremmil-
la asemilla erillinen ravintolasali, seka henkilokuntatilat,
jotka varattiin asemapaallikolle, junahenkilokunnalle, li-
punmyyjalle seka ravintolan henkilokunnalle. Liséksi ase-
ma toimi usein myos asuinrakennuksena. Lahtékohdat
olivat samantyyppiset aseman koosta riippumatta.?

Valtion rautateiden asemat jaettiin kokoluokkiin liiken-
nepaikan vilkkauden ja matkustajamaarien perusteella.
Luokkia oli yhdesta viiteen, ja yleisimpia olivat vaatimat-
tomimmat V-luokan asematalot. Lisaksi oli pysakkeja ja
laitureita. Eri luokkia varten kehiteltiin tyyppipiirustuksia,
joita kaytettiin yhdella tai useammalla rataosalla.”” Tyyp-
pipiirustuksia uusittiin yleensd rataosuuskohtaisesti.?®

24 Hellstrom 1916, 319-320.

25 Huvila 2006.

26 Huvila 2006; Rautatierakennusten korjausohjeet 1. MV.
27 Hellstrom 1916, 322-323.

28 Radan varrella 2010, 10.

Asuinrakennusten osalta tyypit sdilyivat miltei samanlai-
sina koko vilkkaan rautatierakentamisen ajan.? Yksityiset
asemat seurasivat tassakin valtion esimerkkia.

Maailmansotien valisena aikana linja-autoliikenne alkoi
kehittya rautateiden kilpailijaksi. Vastauksena rautateil-
le perustettiin runsaasti miehittamattomia seisakkeita.
1950-luvun jalkeen asemarakennuksia on siten valmistu-
nutvarsin vahan, ja paapaino on lahililkenteen asemilla.*
Suurten taajamien asemat on 1970-luvulta alkaen pyritty
kokoamaan linja-auto- ja junaliikenteen yhdistaviksi kes-
kuslilkenneasemiksija 1990-luvulta alkaen matkakeskuk-
siksi, joiden yhteyteen on koottu kaupallisia palveluja.®*

Suomen Valtionrautatiet rakensi vuosina 1860-1960, yli
5000 rakennusta, joista erikokoisia asemia oli noin 600.
Mukaan on luettu valtion hankkimat, alunperin yksityi-
set asemat. Rakennuskannasta on tehty suojelusopi-
mus (Rautatiesopimus 1998), joka kasittaa noin 80 ase-
ma-aluetta ja yli 800 rautatierakennusta. Rautateiden
yhtidittdmisten myota rakennuskantaa on siirtynyt useal-
le omistajalle. VR-Yhtyma Oy omistaa noin 60 suurinta
rautatieasemaa seka konepaja- ja veturipihat. Rataympa-
ristoa hallinnoi Ratahallintokeskus.*

29 Rautatierakennusten korjausohjeet 1. MV.

30 Suomen Valtionrautatiet 1962-1987, 29-32, 274.
31 Radanvarrella 2010, 10-11.

32 Huvila 2006.



LAHIALUEEN KEHITYS

MAISEMA

Rautatieasema-alue sijaitsee Porvoonjoen laaksossa Na-
sinmaestd luoteeseen. Nasinméaki on osa kaakosta luo-
teeseen kulkevaa harjujaksoa, jonka puusto on mantyval-
taista. Asema-alueen pohjoispuolella avautuu tasainen
jokilaakson viljelymaisema, jonka maapera on savipoh-
jainen.®

Porvoon seudun nykyisen maankohoamisen perusteella
kohdealue on ollut vield 500-luvulla merenpinnan ala-
puolella** Alue on edelleen tulva-altis ja erottuu l&hi-
maiseman rakennetuista ymparistoistéd alavuudellaan.
1900-luvun loppupuolella alkanut kaupungin levittayty-
minen vastaavanlaisiin maastoihin ei ole vield nakyvissa
rautatieaseman laheisyydessa.

Joen vastarannalla koillisessa Maarin kosteikon taustalla
on Linnamakien penkereinen siluetti, joka eteldssa rajau-
tuu selvapiirteisesti pappilanpellon etelédpuolella alka-
vaksi Porvoon vanhaksi kaupungiksi. Adrimmaisené idés-
sa kohoaa kohtisuoraan joelle ja asema-alueen suuntaan
katsova Porvoon tuomiokirkon paatykolmio.

33 Porvoonjokilaakson maisemaselvitys ja maisemanhoidon yleis-
suunnitelma 2001, 26.

34 Miettinenetal. 1999; 8, 17, 21.

4 Nakoyhteys rautatieasemalta Porvoon kaupungin tar-
keimpiin historiallisiin kohteisiin on vélitén. bing.maps 2008.
Grafiikka Saatsi arkkitehdit.
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1900-luvulle asti Porvoon kaupunkialueen raja erottui
erittdin selkedsti ympéroivasta viljelymaisemasta. Por-
voon asema-alue asettui rakentuessaan kaupunki- ja
agraarimaisemien rajapintaan. Vanhoista kartoista ja
ilmakuvista voi lukea maiseman olleen avoin, pienipiir-
teisesti hoidettu ja nédkymien auenneen laajalle ympa-
ristdon. Asema muodosti yhden maiseman useista maa-
merkeista, jossa hallitsijaksi nousi joen toisella puolella
kaupungin ylle kohoava kirkko.

Kasvava teollisuus muokkasi maisemaa 1800-luvulta al-
kaen. Porvoon jokivarren varhainen teollisuus késitti sa-
hoja ja vanuttamoita, ja vuosisadan loppupuolella myos
vaneri- ja sellutehtaita sekd valimoja.® Erityisesti puuteol-
lisuudelle Porvoonjoen rooli kuljetusreittind oli ratkaise-
va. Rautatieaseman luoteispuolelle rakentui Tojkanderin

35 Selén 1997, 152-157.

Hattulan sahana tunnettu hoyrysaha, joka nakyi pitkaan

kohokohtana jokivarren avarassa maisemassa.

Rautatieaseman etelapuolelle kehittyi laitakaupungille
ominaista tukitoimintaa. Vanhan Helsingintien varres-
sa sijainnutta sorakuoppaa ja Matdjarven savipohjaista
lammikkoa pidettiin Porvoon paakaatopaikkana 1950- ja
1960-luvuilla. Kaatopaikkatoiminnan paatyttya alue ver-
hoiltiin ohuella maakerroksella.*®

1900-luvun jalkipuoliskolla kaupunkikeskustan ymparil-
[& sijaitsevat pellot jaivat viljelykaytosta. Aukeat alkoivat
tayttya asuin- ja teollisuusrakennuksista seka vesakoista.
2000-luvun suurmaisemassa nuori puuvartinen kasvilli-
suus on korostetussa osassa.

36 Matdjarven kaatopaikan kunnostuksen yleissuunnitelman luon-
nos 2016.

5 Porvoonjoen laaksoa rautatieaseman kohdalla kuvattuna
luoteeseen péin. Yhteissaunarakennus on kuvan perusteella
valmistunut rantaan ensimmadisend. Maiseman avaruudesta
kertoo yli kahden kilometrin padassa sijatsevan Kiialan karta-
non erottuminen taustalla.

Vahéisestd rakennuskannasta pdétellen kuvan yhteyteen
merkitty 1898 on kehitysvuosi eikd kuvan ottovuosi. Natalia
Linsén. PK.

6 Nakyméaa Porvoon tuomiokapitulirakennukselta luotee-
seen, jossa jokimaiseman pellot ja niityt ovat metsittyneet.
Oikealla kohoaa Linnaméki, edustalla Pappilanméki laskeu-
tuu Maarin kosteikkoon. Porvoonjoen takana néakyy matalan
rautatieaseman asemakyldn rakennuskantaa ja istutettua
puustoa. Taustalla erottuvat Hornhattulan asuinalue ja Kiia-
lan kartanon maat. Kuva 2016.



LIKENNEOLOT

Porvoon kehittymista edisti sijainti kahden merkittévan
reitin eli Turun ja Viipurin yhdistavan Suuren rantatien seka
Porvoonjoen risteyksessa. Salpausselalté alkava jokilaak-
so toimi Hameesta Tallinnaan suuntautuvana kauppareit-
tind, jonka reunaa seurasi myos maareitti. Tie on edelleen
alueellisesti merkittava ja yksi parhaiten sailyneista ete-
l&-pohjoissuuntaisista keskiaikaisista tielinjoista Uudella-
maalla. Suuri rantatie oli vuosisatojen ajan 1300-luvulta
alkaen Uudenmaan maaliikenteen valtavayla.*® Porvoon
pitdjan osalta se mainitaan ensimmaisen kerran vuonna
1421.% Tiet ristesivat Porvoossa kohdealueella.

Kaupungin luoteispuolella ollutta Maari-nimisté lahtea
on pidetty Porvoon Linnamaen entisend satamana. Lahti
alkoi mataloitua 1500-luvulla, minka jélkeen satamatoi-
minta siirrettiin kaupungin etelédpuolelle.”® Kuljetukset
kaupunkiin hoidettiin tdman jalkeen matalakolisilla ve-
neilld. Hoyrylaivaliikenne Porvoossa alkoi vuonna 1838
matkustajaliikenteena Helsingin ja Porvoon valilla. Saan-
nollinen hoyrylaivalilkenne toimi 1860-luvulta 1910-lu-
vulle.#* Porvoo-Kerava-rautatie valmistui 1870-luvulla.
Maantieliikenne paasi kunnolla vauhtiin vasta 1950-luvun
lopulla, kun Porvoon joen ylitse valmistui uusi silta.

37 Tien paalléa 2014.

38 Selén 1997, 243. Molemmat tiet mainitaan Jaakko Teitin tieluet-
telossa 1556.

39 Gardberg 1996, 182-183; 255.

40 Maarin sijainti, ks. kuva 4. Hiekkanen 1981, 12, 27; Eenild 1991,
57-59.

41 Selén 1997, 234-279, 324-325.

'f‘rf"(lflrfflr!r SAATSI ARKKITEHDIT

7 Ruskealla véritetyt tiet ovat maareittejd, harmaalla vari-
tetyt kahden rivin pisteviivat talviaikaan kuljettavia reitteja.
Pitdjankartastossa nakyvat talvireitit ovat jarjestelméllisesti
maanteitd suorempia ylittdessdan soita ja vesistéja. Har-
maat yksiriviset pisteviivat osoittavat vesireitteja. Pitdjankar-
tasto 1748-1756, KA: MmH.



PORVOON RAUTATIE

Helsinki-Hameenlinna -radan rakentaminen innoitti por-
voolaiset aloittamaan oman radan suunnittelun vuon-
na 1861. Tarkoituksena oli turvata tavarankuljetus sisa-
maasta Porvoon satamaan aikana, jolloin raidelilkenteen
merkitys kuljetusmuotona kasvoi. Aikataulua Kiritti toive
ratayhteyden luomisesta ennen Hameenlinna-Tampere
-radan valmistumista. Alkuaan risteysasemaksi kaavailtiin

Jarvenpaata, mutta lopulta rata linjattiin Keravalta.*

Valtiopdivat ei myontanyt hankkeelle tukea. 1860-luvun
loppupuolella taloudellinen tilanne kaantyi kuitenkin
rakentamisen eduksi nalkavuosien romahdutettua palk-
kojen ja rakennustarvikkeiden hintoja, joten rata paatet-

42 Hedengren 1899, 1-3; Alameri 2008, 245-246; Borgabladet
9.10.1862.

8 Kartta rautatietd varten Porvoon maalaiskunnan alueella
lunastettavista maa-alueista. Oikealla joen itdrannalla Por-
voon kirkko ja silta joen yli, joen lansirannalla Helsingintien
(Suuren rantatien) ja Hdmeentien risteys sekd rautatiease-
ma-alue. Kartta on kuvattu Saksalan kyldn radanylityspaikal-
le asti. Lddninmaanmittari Joh. Rosberg 1872-1874. KA: MmU.
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tiin rakentaa yksityisin varoin. Rakennuslupaa haettiin
vuonna 1869, ja lupa mydnnettiin kaksi vuotta myéhem-
min. Porvoon kaupunki ei halunnut rataa vastuulleen,
vaan luovutti toimiluvan kreivi W. Armfeltille seka konsuli
C. Abergille ja A. Ekl5fille. Porvoon-Keravan rautatieosa-
keyhtion sdannot vahvistettiin 13.2.1872.#

Asema haluttiin mahdollisimman l&helle kauppatoria.
Keskustan maasto-olosuhteet olivat kuitenkin hankalat,
joten asema péaatettiin sijoittaa Hameen ja Helsingin tei-
den kulmaukseen. Johannisbergin kartanon mailla ja Por-
voon maalaiskunnan puolella sijaitsevaa ratapiha-aluetta
varten lunastettiin maata 14,48 tynnyrinalaa eli 7,15ha.*
Valittua paikkaa puolusti tasaisen maaston lisdksi |&hei-
nen sijainti kaupungin ainoan sillan kanssa. Tavararataa
jatkettiin jokirantaa my&ten eteldmmas. ©

Rakentaminen annettiin venaldiselle urakoitsijalle llja
Frumkinille. Suunnittelijoina toimivat aluksi arkkitehti E.
Goldberg ja insindori Th. Frosterus, sittemmin yksindan
insindori Klas Wahlman ja lopuksi H.E. Gummerus seka
insinoori Kl. Kjerrstrom. Yksiraiteisen ja raideleveydeltaan
Helsinki-Hdmeenlinna -radan kanssa yhtendisen radan
rakennusty6t aloitettiin vuonna 1872.% Rakentamiskus-
tannukset nousivat toiden aikana ja ratayhtion osakkei-
den myynti takkusi, mutta tastad huolimatta 33 kilometrin
pituinen rata valmistui kesalla 1874 ja liitettiin seuraavana

43 Alameri 2008, 247-255; KA: Porvoon-Keravan rautatieosakeyhtio.
44 Hedengren 1899, 58, 185.

45 Schultz 1916, 13.

46 Schultz 1916, 13.

[

vuonna paarataan. Kevaalla 1875 radalla aloitettiin myos
henkilolilkenne. Aluksi Porvoon radalla kulki yksi henkil®-
lilkenteen juna paivassa kumpaankin suuntaan.*’

Sisdmaan tavaraliikenne ei radan valmistuttuakaan oh-
jautunut Porvooseen toivotusti. Ratayhtion maksuvai-
keuksien vuoksi rataa yritettiin myyda valtiolle jo vuonna
1875. Kauppaa ei kuitenkaan syntynyt, joten Porvoon
kaupunki myonsi rautatielle tukea ja valtio antoi lainaa.
Kaikesta huolimatta rata tuotti tappiota ja osakeyhtio
asetettiin konkurssiin kesalla 1878. Radalla tehtiin huo-
mattavia korjaustdita ja lilkennointi jatkui keskeytyksetta
koko konkurssipesan vuosia kestaneen selvitystyon ajan.
Vuonna 1887 yhtio myytiin uusille yksityisille omistajille ja
nimi muutettiin Porvoon rautatieosakeyhtioksi.*®

Porvoon kaupunki tuki vuosittain radan litkenndintia.
Rakentamiseen liittyvista veloista konkurssin myota irti
paassyt uusi ratayhtio oli kuitenkin omistajilleen hyvin
kannattava, joten kaupunki paatti tuen lopettamisesta
vuonna 1911. Paatoksen myota ratayhtio menetti kiinnos-
tuksensa kehittda ja kasvattaa liilketoimintaansa.®

Radan siirtyminen valtion omaisuudeksi kdynnistyi rauta-
tietyontekijoiden lakosta, jolla he vaativat palkkansa nos-
tamista samalle tasolle valtionrautatieldisten kanssa. Lak-
ko pitkittyi tydnantajapuolen kieltdytyessa vaatimuksista.
Kaupungissa tilanne alkoi kdyda kestamattomaksi, kun
Helsingin jatkoyhteyden puuttuessa maanviljelijat lopetti-

47 Selén 1997, 374; Stadgar for Borga Jernvags Aktiebolag, SR.
48 KA: Porvoon-Keravan rautatieosakeyhtio; Selén 1996-97, 375.
49 Hedengren 1899, 257; Makela-Alitalo 2004, 356-357.

vat elintarvikekuljetukset Porvooseen. Kun ldhestyva talvi
uhkasi pysayttaa myos korvaavan laivalitkenteenkin, valtio
ratkaisi tilanteen lunastamalla radan lokakuussa 1917.%

Autoistuminen heikensi Porvoon radan kannattavuutta
1930-luvulta alkaen. Kun Helsingin merkitys kasvoi, radan
kiertaminen Keravan kautta muuttui rasitteeksi. Rautatien
tappiota syvensivat Helsinkiin johtavan seututien valmistu-
minen 1935, sen leventdaminen Itavaylaksi 1950-luvun aika-
na sekd Porvoon uusi silta, joka otettiin kayttéon vuoden
1958 alussa.” Rautatien matkustajamaara hupeni 1930-lu-
vun yli 120 000:sta sota-ajan 280 000:n erityislukemien
kautta 1950-luvun alun keskimaarin 50 000 matkustajaan,
ja edelleen 1960-luvun puolivélin 15 000 matkustajaan.

Viimeinen isku oli Porvoon moottoritien valmistuminen.
Sen myota rautatien henkildlilkenne lopetettiin kannat-
tamattomana toukokuussa 1981 ja tavaraliikenne ke-
sakuussa 1990. Rataa suunniteltiin purettavaksi, mutta
rautatieharrastajat onnistuivat sailyttdmaan sen yllapi-
tamalla ja lilkenndimalla noin 17 km pituista rataosuut-
ta Ollin vaihteelta Porvooseen.” Ratahallintokeskuksen
omistama rata siirtyi vuonna 2013 Liikenneviraston ylla-
pitoon, ja vuoden 2015 alusta rata on kuulunut yleiseen
rataverkkoon museoratana. Maakuntakaavassa rata on
merkitty museorautatieksi.

50 Makeld-Alitalo 2004, 357.

51 Selén 1997, 240-241; Radan varrella 2010, 85.

52 Selén 1997, 242; Porvoon kaupungin historia [V, 195-196.
53 Radanvarrella 2010, 85.



KOHDEALUEEN MUUTOSVAIHEET

ENNEN RAUTATIEASEMAA

Kohdealue on kartta-aineiston perusteella ollut rakenta-
maton ennen rautatien valmistumista. Savinen ja matala
alue lienee ollut pitkéalle 1000-luvulle tulva-altista luhtaa.
Maankohoamisen myota viljavaa maata on pidetty niit-
tynd. Aluetta on leimannut sen lapi kulkeva Hameentie,
jota lienee kaytetty Porvoonjoen varren asumusten ja
meren valisend jokireittid tukevana maareittind jo kivi-
kaudelta alkaen.! Kohdealueen kaakkoisrajan on viimeis-
taan 1300-luvulta [dhtien muodostanut Turkuun johtava
maantie. Paikallinen reitti on todennakaisesti ollut kay-
tossa jo kauemmin.

Ensimmainen tieto nykyisen rautatieasema-alueen
maanomistuksesta on vuodelta 1738. Johannisbergin ja
Nasin kartanoiden rajankayntiselvityksessa kohdealue
jaa Johannisbergin puolelle. Johannisberg muodostui
vuoden 1670 tienoilla Skinnarbackan ja Sparbackan yk-
sindistilojen yhdistyessa. Yhdistdmistd ennen kohdealue
kuului todennadkoisesti Skinnarbackan tilan maihin, kos-
ka Skinnarbacka oli tiloista suurempi ja sijaitsi [dhempa-
na tarkastelualuetta. Tilasta on maininta jo 1400-luvun
alkupuolelta.?

Myohemmista 1700-luvun kartoista alue esiintyy vuo-
sisadan puolivélissa mitatussa pitdjankartassa ja seka
1790-luvulla mitatussa kuninkaankartassa. Molempien
(ks. kuvat 7ja 12) mukaan alue oli rakentamatonta niittya.
Kohdealue siirtyi muiden Johannisbergin maiden muka-
na Nasin kartanon omistukseen vuonna 1824.° Alue séilyi
kuitenkin edelleen niittyna 1870-luvun alkuun asti, jolloin
rautatiehanke alkoi.

[

1

3

Edgren 1996, 25; Selen 1997, 250-251.
Selén 1996, 294.
Selén 1996, 294.

9 von Numersin tussilaveeraus kohdealueen itdpadasta. Sil-
lan jalkeen oikealla on Porvoon tullihuone, jonka luona jo-
kivarresta haarautuu reitti Nasinmdaen myllylle. Kohdealueen
ohittava Helsingintie eroaa rannan Hameentiestd darimmai-
sené oikealla sijaitsevan metsikon kohdalla. Jokirannan voi-
makas penger lienee taiteilijan liioittelema. 1789. PK.



Kohteiden numerointi: 1: nykyinen rautatieasema-alue, 2: Porvoonjoen silta, 3: Nasin kartano, 4: Matajarvi.

| O Varhaisin kohdealueelle ulottuva kart-
ta on Kkiistelty kopio 1600-luvun puolivélin
paikalliskartasta. ~ Stromsbergin  kartanon
kartassa esitetddn kaavio Porvoon kaupunki-
alueesta sekd lahialueiden suurtiloista, joihin
kuuluvat Hattula, Sparrbacka, Skinnarbacka
ja Ndse. Jokirannassa on lisdksi kaupungin
tullihuone ja panimo, kohdealueella ei ole
maininnan arvoista rakennuskantaa. Alkupe-
rdisen tekija tuntematon. Vanhojen karttojen
Suomi -teoksessa, alkuperdinen KA.
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| | Johannisbegin ja Nédsen kartanoiden
rajankdyntikartassa vuodelta 1738 esitetddn
Hameeseen (Méntséldan) ja Helsinkiin joh-
tavat tiet. Kartta paljastaa Helsingintien kul-
keneen jo tuolloin nykyista linjausta mydten
Météjarven kosteikon pohjoispuolella. Van-
han Helsingintien molemmin puolin on ollut
torpparien peltoja sekd todennéakéisesti myés
pienid rakennuksia. Johannisberg och Néase
Ragangskarta med beskrifning. Brinck H.O.
1738. KA: MmU.

| 2 1700-luvun puolivalin pitdjdnkarttaan
(ks. kuva 7) merkitty torppa nadkyy edelleen
vuosisadan lopun kuninkaankartassa. Tor-
pan pihapiiri rajautuu koillispuoleltaan koh-
dealueen ulkopuolelle. Kartassa nédkyy myés
Ndsinmdelle johtava tie, joka esitetddn von
Numersin laveerauksessa (kuva 9). Helsingin-
tien eteldpuolelle 1700-luvun alussa muodos-
tettua hautausmaata ei ole korostettu, mika
saattaa kertoa siitd ettd alue olisi mitattu
ennen hautausmaan siirtdmista kaupungin
omistukseen 1789. Kuninkaankartasto 1776-
1805. Alanen, Kepsu 1989 / RA.

| 3 1840-luvun pitdjdnkartassa kohdealue
on edelleen niittynd, jota méaérittavat Helsin-
gin ja Hdmeen maantiet. 1800-luvun alkupuo-
len kartta-aineisto perustuu 1700-luvun tilus-
karttoihin, joiden tarkistusmittauksia tehtiin
valikoidusti, ja aineiston ajantasaisuus ei ole
varmaa. Tiluskarttaan verrattuna karttaa on
kuitenkin péivitetty ainakin pienelld kohdea-
lueen kaakkoispuolen hautausmaalla. Rau-
tatielinjaus sekd asema on lisétty valmiiseen
karttaan jalkikdteen, tosin mahdollisesti jo
1860-luvulla radan suunnitteluvaiheessa, kos-
ka toteutunut ratalinja jatkoi keskustaan asti.
Pitdjankartta 1841-1842, KA: MmH.



ENSIMMAINEN VAIHE 1874-1886

Rautatieaseman sijoittamisesta Helsingin ja Hdmeen tei-
den risteykseen pdatettiin pian ratasuunnittelun alettua
1860-luvun alussa. Asemasta suunniteltiin Valtionrauta-
teiden luokkajakoa mukaillen ensimmaisen luokan ase-
maa, johon kuului kaksikerroksinen puinen henkil6lii-
kenteen asemarakennus, puinen laiturikatos, henkilo- ja
tavaraliikenteen laiturit, tavaramakasiini sekd henkilokun-
nanvuokrakasarmi ulkohuoneineen. Veturipihan puolelle
suunniteltiin veturitallin ja korjauspajan yhdistelma.*

Yhtend rakennusluvan ehtona oli veturitallin muuraami-
nen tiilesta. Korjauspajan sai tehda puuta ja tiilta yhdis-
tden, ja kaikki muut rakennukset puusta. Hoyryvetureita
varten tarvittiin - vedenohjausjarjestelma kaivoineen,
pumppulaitteistoineen ja viskureineen seka kaantopoy-
td, ratavaihteet ja asemamerkit.® Toukokuussa 1872 teh-
tiin urakoitsija Frumkinin kanssa sopimus rakennustoista,
joihin kuului ratainfrastruktuurin lisdksi lennatintekniikan
asentaminen. Valmista tuli olla kevaalld 1873. Maat paas-
tiin lunastamaan kevéan ja kesan 1872 aikana.®

Porvoon rautatieaseman alue oli entista tulvatasankoa.
Aseman tyot aloitettiin kesékuussa 1872 ojittamalla ja
tayttamalla tulevaa ratapohjaa.” Urakoitsija oli kuitenkin
aliarvioinut vaaditun tyémaaran, ja kun osa rakennusma-
teriaaleistakin osoittautui kehnoiksi, rakennustyot viivas-

Hedengren 1899, 58-60.
Hedengren 1889, 129-132.
Hedengren 1889, 185, 189, 192-198, 200-205.
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Alameri 1974; MV: Lausunto maaperan puhdistustarpeesta.

I 4 Asema-alue lddninmaanmittarin rautatiesuunnitel-
massa 1872-1874. Karttaan on merkitty asemarakennus, ta-
varamakasiini ja vesitorni-veturitalli. Rataa ei ole esitetty. KA:
MmU.

I 5 Rautatieasema-alue 1873 mitatun senaatinkartan mu-
kaan. Hdmeentie kulkee vield kokonaan radan pohjoispuo-
lella. Rata on piirretty padttymaan asema-alueeseen, jolle on
merkitty asema, tavaramakasiini, paja ja vesitorni-veturitalli,
mutta ei asuinrakennuksia. KA: MmH.
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tyivat ja rahoitus kiristyi. Laatuongelmien mittakaavasta
kertoo Porvoon ensimmainen asemarakennus, joka pu-
rettiin saman tien osoittauduttuaan seka perustustensa
ettd runkonsa osalta kelvottomaksi. Uusi asemarakennus
pystytettiin samoilla piirustuksilla seuraavana vuonna.®

Radan valmistuminen venyi vuoteen 1874. Rakennuskan-
taan kuului silloin henkildasema, henkildkunnan asuin-
rakennus, vesitorni-veturitalli ja halkovaja seka kolme
muuta talousrakennusta.’ Ratapihan eteldpuolelle istu-
tettiin vaatimaton asemapuisto. Ratayhtio ajautui maksu-
vaikeuksien vuoksi konkurssiin, mutta sai pidettya radan
liilkennditynad.** Asema-alueen kehittaminen kuitenkin py-
sahtyi lahes kahdeksi vuosikymmeneksi.

8 Hedengren 1889, 189, 192-199, 200-205, 222; Alameri 1974.
9  Mékela-Alitalo 2004, 362.
10 Selén 1996-97, 375.

| 6 Keskelld ensimmadisen, vélittomaésti puretun aseman
jélkeen pystytetty toinen asemarakennus. Vesitorni-veturi-
talli jaa sen taakse. Vasemmalla kaksi tavaramakasiinia ja
oikealla halkovajoja seké asuinrakennus. Taustalla keskus-
taan jatkava tavararata. Jos kuvaan painettu 1894 on kuvan-
ottovuosi eiké kehitysvuosi, asemakyldn rakentaminen kdyn-
nistyi vasta 1890-luvulla ja kuvan ottaminen liittyy katoavan
maiseman tallentamiseen. Natalia Linsén. PM: 74_140_8.

| 7 Vesitorni-veturitallin ensimmadinen vaihe vuoden 1872
rakennuspiirustuksissa kéasitti vaunupilttuiden lisaksi kaksi
pajaa. Vesitorni toteutettiin piirustuksista poiketen tiilise-
nd. Leikkauskuvassa ei esitetd perustuspaaluja, mika ei kui-
tenkaan todista niiden puuttumista toteutuksesta. Alameri
2008, 266, alkuperdinen KA.
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Rautatieyhtion rakennuttama rakennus, joka edelleen olemassa 2017
Rautatieyhtion rakennuttama rakennus, joka sittemmin purettu

Muu rakennus
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| 8 Rautatieasema-alue ensi vaiheessa 1870-luvun lopulla. kaantopoytd, vesitorni-veturitalli ja halkovajat. Paja sijaitsi
Asema-alueen aloittavat pohjoisessa vahtikoju ja tavarama- veturitallissa. Veturipihan eteldpuolella on henkilékunnan kennus rinnallaan makasiini. Asemanpuistojen nuori puusto
kasiini, ja paattavat eteldpadssd hdyryveturin tarvitsemat asuinrakennus ja pohjoispuolella henkilélikenteen asemara- erottuu matalasta maisemasta.
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TOINEN VAIHE 1887-1916

Vuonna 1887 ratayhtio myytiin uusille omistajille.* Tama
kdynnisti asema-alueella uuden rakennusvaiheen. H&-
meentien alkua siirrettiin eteldmmas, ja sen pohjoispuo-
lelle rakennettiin uusi henkiléliikenteen asema talousra-
kennuksineen. Veturipihalle rakennettiin erillinen paja.*?
Ratahenkilokunta sai lisda tilaa, kun vanhan asemara-
kennuksen runko siirrettiin asuinkasarmiksi jokirantaan
vanhan tienlinjan péalle. Sen itapuolelle pystytettiin uusi
yksikerroksinen asuinrakennus, ja ndiden yhteyteen jouk-
ko talousrakennuksia. Rantapenkereelle istutettiin vuosi-
sadan loppuun mennessa hieskoivurivistd ja asemaa reu-
nustavaan eduspuistoon syreenipensaita.t?

Lahiympariston kehittymiseen vaikutti Nasin kartanon mai-
den ostaminen Porvoon kaupungille vuonna 1888. Konsuli
C.F. Tojkander rakennutti vield samana vuonna hieman
rautatieasemasta luoteeseen héyrysahan.'* Seurannei-
den vuosikymmenten aikana sahatoimintaan ja tyoldisten
asumiseen liittyvat rakennukset levittaytyivat Hameentien
pohjoisreunaan asti. Myos rautatieaseman syntyyn vaikut-
taneen August Ekl6fin toiminta laajeni 1910-luvulla perus-
tamalla hevosenkenkétehtaan ratapihan ja Hameentien
valiselle kaistaleelle. Alue tayttyi tiili- ja puurakenteisista
paja- ja varastohalleista 1920-luvun loppuun mennessa.

11 Selen 1996-97, 375.
12 Uusi paja ndkyy kuvassa 20. Vanha paja sijaitsi veturitallissa.

13 Koivikko nakyy kuvassa 20. Vuonna 1957 tehdyssa pihasuunni-
telmassa syreenit esitetdan poistettaviksi. SR.

14 Selén 1996, 192, 294; Selén 1997, 152; Makela-Alitalo 2000: 273.
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| 9 1895 valmistunut asemarakennus takanaan makasiineja

ja asuinrakennukseksi muutettu vanha asemarakennus. Muu-
tostéihin kuului rungon laajentaminen paédyistd, joidenkin
ikkuna-akselien siirtdminen ja odotuskatoksen poistaminen.
Etualalla Hémeentien vanhaa linjaa. Kuva Erik Séderstrém 1897.
PM: S6 153.



e Asemaympadristé kolmannen asemarakennuksen val-
mistuttua. Henkildliikenteen asemarakennus hallitsee mai-
semaa. Asemalaiturilta oli ndkéyhteys joelle seké vastarannan
Maariin ja Linnamdille. Puiden ollessa pienid myds kaupunki ja

kirkko olivat oleellinen osa asemandakymia.

Vasemmalla veturipiha, johon kuuluvat veturitalli matalalla
vesitornilla, tiilinen paja sekd korkeat halkovajat. Veturipihan
takana on henkilékunnan asuinrakennus rautatieaseman
ensimmadisesta vaiheesta. Puistoalueet ovat huolittelematto-
mat, mutta tulevan Paéllikbnpuiston puusto on jo kasvanut
rakennuskantaa korkeammaksi.

Jokirannassa on uusi asuinalue talousrakennuksineen. L&-
himpdné vasemmalla uusi itdinen asuinrakennus. Asema-
rakennuksen edustalla on kaksi talousrakennusta, joista
vasemmanpuoleinen on itdisen asuinrakennuksen ja oikean-
puoleinen asemarakennuksen asukkaiden kdytdssa. Aseman
oikealla puolella on puu- ja tiilirakenteisia makasiineja, joista
vasemmanpuoleisin on aseman ensimmaéisesta vaiheesta.

Adrimméisend oikealla vanha asemarakennus asuinkasar-
miksi muutettuna, sen vieressa puujulkisivuinen yhteiskellari
ja yhteissauna kaivo rinnallaan. Asuinkasarmin takana tava-
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ramakasiinin ensimmdinen vaihe. Asemapdéllikén taloa ei
ole vield ole rakennettu.

Asema-alueen ympadrilld avautuivat metsdisten seldnteiden
reunustamat pellot ja rantaniityt. Laidunnus ja pienipiirtei-
nen hoito pitivdt maiseman avoimena ja ndkyméat avautuivat
Johannisbergiin ja aina Kialaan asti. Tojkanderin sahan taa-
pelien lukumdadrasta riippuen nakymia avautui myds pohjoi-
seen Suomenkyldn suuntaan. Kuvaaja tuntematon, kuvattu
vuosien 1899-1904 vélisend aikana. Hiekanotto ei ole vield
alkanut taustan rinteesta. PM: BU_12
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Lahiseudun kasvava teollisuus lienee edistanyt aseman
kehittdmista. Uusi Valtionrautateiden tyyppipiirustusten
mukainen veturitalli valmistui 1905, ja Asemapaallikdn
talo pihapiireineen vuosikymmenen loppupuolella.’® Vii-
meistaan silloin rakennettiin myos veturipihan makasiini
ja vahtitupa ratapihan pohjoispuolelle.’® Valokuvien pe-
rusteella aseman eteldpuoleinen puusto oli vuosisadan
vaihteeseen tultaessa kasvanut ratapiha-alueen maa-
merkiksi.

Kaupunki paatti radan tukemisen lopettamisesta vuon-
na 1911. Paatoksen myota ratayhtié menetti kiinnostuk-
sensa kehittaa liiketoimintaansa, ja uudistukset ratapi-
ha-alueella vahenivat jalleen.t’

15 Veturitallin seinddn on muurattu sen rakennusvuosi. Asema-
paallikon talo nékyy jo tammikuussa 1908 otetussa valokuvassa. L.
Segerstrale. PM.

16 Ratahallintokeskuksen rakennusluettelon mukaan vahtituvan
ja varastorakennuksen piirustukset siirtyivat Valtionrautateille vasta
vuoden 1958 aineistokerdyksen yhteydessa. Luettelossa tama tar-
koittaa sitd, ettd rakennukset olivat olemassa jo ennen vuoden 1917
kauppaa, ja edelleen vuonna 1958.

17 Makela-Alitalo 2004, 356-357.

N

21 1900-luvun alussa aseman eduspuisto oli jarjestetty
toiminnan ehdoilla. Toisin kuin Valtionrautateilld, joiden
asemapuistot houkuttelivat ohikulkijoita virkistdytymaan,
Porvoossa jykevé aita rajasi ihmiset ja eldimet huolellisesti
mukulakivetyn kadun puolelle. Nakyma kaupunkiin oli aito-
jen ja nurmialueiden yli esteeton. Kuvaaja ei tiedossa. Rata-
mestarin talon vield matalan puuston perusteella kuva on
1900-luvun ensimmadiselta tai toiselta vuosikymmenelta. MV:
HK19731119:6111.
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22 Rautatieasema-alue 1910-luvun alussa. Henkiléliiken-

teen asemarakennus on uusittu ja makasiineja on rakennettu tdydentynyt ja jokivarteen on muodostettu asuinpihoja.

lisda. Veturipihan ja ratapihan pohjoisosan rakennuskanta on Néakymaéaé joelle on rajattu puurivilla.
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KOLMAS VAIHE 1917-1990

Rautatieasema-alue siirtyi valtion omistukseen loppu-
vuodesta 1917. Ratahallintokeskuksen piirustusluettelon
mukaan aseman rakennuskantaan kuului silloin henki-
[6lilkenneasema ja tavaramakasiini, veturipihalla kaksi
veturitallia, paja, varastorakennus, resiinavaja ja halko-
vajoja, ratapihan pohjoispaassa vahtitupa ja liséksi kolme
asuinrakennuskokonaisuutta talousrakennuksineen. Val-
tionrautatiet ehti 1910-luvun lopussa toteuttaa vain ylei-
sokaymalan, joka valmistui tyyppipiirustusten mukaisena
vuonna 1918.%

18 Samoilla 1912 vahvistetuilla piirustuksilla valmistuivat kdymalat
mm. Elisenvaaraan, Helsingin Huopalahteen, Lahteen, Mikkeliin ja
Haminaan. KA: Rhk: asemakohtainen hakemisto. Porvoon kaymala-
rakennus nékyy vuonna 1922 otetussa Akseli ja Mary Gallen-Kallelaa
kuvaavassa valokuvassa. Gallen-Kallela Museo.

23 Nakymé rautatieasemalle Tuomiokirkon pihassa si-
jaitsevalta kaatuneiden muistomerkilta. Veturitallissa on jo
uusi tiilinen vesitorni, mutta sen takana sijainnutta punais-
ta asuinrakennusta ei ole vield purettu. Peltomaisema on
laaja. Oikealla nakyvat radan ja Hameenlinnantien valiin
nousseet yksityiset teollisuusrakennukset. Kuvaaja ei tie-
dossa, kuvausaika 1920-luvun lopussa tai 1930-luvulla. MV:
HK19730318:264.

24 Valtionrautateiden vuoden 1912 tyyppipiirustus yleisé-
kdymaléastd, jossa oli jatteen erotteluun tahtadvid ominaisuuk-
sia. Rakennus toteutettiin Porvoossa vuonna 1918. KA: Rhk.

25 Asemalaiturin yhteydessa ollut kioski vaihtoi myéhem-
pind aikoina useasti paikkaa. Junavaunujen takana erottuu
Hameenlinnantien tasoristeyksen puomi. Kuvannut Pietinen,
kuvausaika vuosien 1927 ja 1944 vélilla. MV: HK19731119:513.
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Reitti Vanhalta sillalta asemalle

Porvoonjoen ylittava silta (nyk. Vanha silta) oli 1950-luvun
loppuun asti suorin maareitti kaupungista rautatiease-
malle. Sillan ja Nasinméen valissa oli sijainnut viimeistaan
1700-luvulta alkaen kaupungin tullihuone ja makasiini
sekd Nasin torppa ja krouvi.' 1870-luvulla paikalla oli

19 Rakennukset nékyvét erityisen hyvin vuoden 1792 véritetylld kar-
talla. Tullihuone esiintyy myos kuvassa 9. Sama rakennuskanta seu-
raa vuoden 1844 kartalle asti.

N

myos paja.?’ 1900-luvun alkuun mennessd namé raken-
nukset oli korvattu konepajarakennuksilla.> Nasinmaki
haluttiin kuitenkin sailyttaa puistona, joten kaupunki ei
padssyt kasvamaan rautatieasemalle pdin. Varheiseen
teollisuuteen liittyvat rakennukset purettiin 1973 jalkeen.

20 Rautatien suunnittelukartta 1872-1874. MmU. Ks. kuva 14.

21 Porvoon kaupungin asemakaava 1903. Narc: Kaupunkikartat.

26 Nékymaé rautatieasemalle Vanhalta sillalta. Edustan kone-
paja ja taustalla ndkyvéd aseman vesitorni toimivat kaupungin ja
asema-alueen portteina rakentamattoman rantareitin vélissa.
Kivetty, kaiteellinen kévelykatu johtaa asemalle. Puomit osoitta-
vat rautatien tasoristeystd. Kuva on otettu tiilisen vesitornin val-
mistumisen jalkeen. Kuvaaja ei tiedossa. MV: HK19760311:153.

27 Aseman ja Vanhan sillan vélinen reitti vuoden 1934 il-
makuvassa. Asemalle, Helsinkiin ja Hdmeeseen johtava tie
on aidattu rannan puolelta koko matkaltaan. Nasinmdaen
puolella rinteessa seisoo rautatien opasteita. Veljekset Kar-
huméki. MV: RHO16075.
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1920-luvulla Suomen talouskasvu heijastui Valtionrau-
tateihin lisdantyvina lilkennemaarind, miké pian johti
asema-alueiden kehittdmiseen. Porvoon asema sai méaa-
rarahat vanhan veturitallin kunnostamiseen ja vesitornin
laajentamiseen.” Asemarakennukseen saatiin ravintola
vuonna 1925.2 Tavaramakasiinin tiilinen laajennus toteu-
tettiin vuonna 1926 vahvistettujen piirustusten mukaan
ja Asemakyldssé uusittiin yhteissauna. Todennakoisesti
myos puistoalueita kunnostettiin. Vuonna 1938 tavara-
makasiinia laajennettiin jalleen lamasalvotulla osalla.
Eteldisen veturitallin viereen rakennettiin puurakenteinen
tydhuone ja pajan viereen pitkd makasiini.

22 Rakennuspiirustukset hyvéksyttiin 1923. KA: Rhk: asemakohtai-
nen hakemisto; Valtionrautatiet 1962, 3-4.

23 Porvoon kaupungin historia IV, 192.
24 kyppi.fi; KA: Rhk: asemakohtainen hakemisto.

Ry,

Asemaa ymparoiva peltomaisema oli laajimmillaan
1920-luvun alussa. Vuonna 1925 pohjoisen ratapihan

lansipuolelle, vastapaata 1880-luvulla aloitettua sahaa,
perustettiin muurausaineita valmistava Ab Sulfitmurning,
jonka teollisuusrakennuskanta alkoi hiljalleen tayttaa
kiinteist6a.” 1930-luvun puolivélissa aseman eteldpuoli-
nen rinne otettiin hiekanottoalueeksi.?® Sulfitmurning-yri-
tyksen tehdaskompleksi valmistui 1950-luvun lopussa.?’
Kuitenkin 1970-luvulle asti puuston rajallisuus salli rauta-
tieasemalta nakoyhteyden kaikkiin [ahiympariston toimi-
joihin.

25 Selén 1997, 180.
26 llmakuva 1944. PK.
27  Selén 1997, 180; ilmakuvat 1951, 1956. PK.

ol MR Y
i
e B

28 Néakymé jokirannasta 1930- tai 1940-luvulta. Veturipihal-
la on halkokatoksia ja yleinen kdymélarakennus. Vesitorni on
jokorotettu, mutta tyévden asuinkasarmin kellaria ei ole viela
laajennettu eikd yhteissaunaa maalattu punaiseksi. Asema-
rakennuksen kellotorni pilkistdé etualan asuinrakennuksen
harjan yli. Taustalla kukkulalla nakyy Johannisbergin tila.
Hiekanotto taustalla ndkyvasta eteldrinteesta on jo alkanut.
Kuvaaja tuntematon. Postikortti PM: 54_6_23.
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29 Rautatieasema-alue 1940-luvun alussa. Veturipiha on pdydaélta johtavan kiskoparin poistamisena. Eteldinen huolin-
taydentynyt talousrakennuksilla, ja vesitorni-veturitallin toi- ta-asema ja sivuraide on valmistunut vuoteen 1944 mennessd,

sen pilttuun muuttaminen autotalliksi nakyy toisen kaanté- ja keskustaan johtavan radan varteen on tehty vaihdinkoju.






30 Edelliselld sivulla: 1956 otetussa ilmakuvassa nakyy
vuosisadan alussa rakennettu ratavahdin pihapiiri hallirivin
paéatteena luoteessa. Radan varren puusto on koon perus-
teella juuri istutettu henkilbaseman kohdalle. Jokirantaan
on tullut laituri. Kioski sijaitsee viimeisia aikoja eduspuistos-
sa. Aseman eteldpuolisen hiekanottoalueen epdmdaéraisyys
viittaa kaatopaikkakaytdn alkaneen. PK.

3 | Ratapihan pohjoisosassa radan eteldpuolella sijaitsi
kapearaiteinen halkokenttdrata kddntépdytineen. Taustalla
ndkyvan ratavahdin pihapiiri toimi purkamiseensa asti ra-
tapiha-alueen luontevana paétteend. Tapio Kerdnen 1968.
vaunut.org.

32 August EkI6fin tehtaisiin liittyvd Porvoon hevosenken-
katehdas sijaitsi aivan Hameenlinnantien laidalla. Etualalla
oletettavasti toimisto, taustalla paja. Mauno Mannelin, PM:
7872.

33 1960-luvulla tehtaan rakennuskanta odotti purkamis-
taan. Tehtaan edessd uusi vaihdinkoju. Tapio Kerdnen 1968.
vaunut.org

34 Veturitallin yhteyteen valmistunut puurakenteinen hal-
kovajan ja tyéhuoneen yhdistelma. H. Puurunen 1973. MV:
RHO44426.

3 5 Vesitorniin liittyva 1870-luvun kaivo. Taustalla nakyy ve-
turipihaa rajaava puuaita. H. Puurunen 1973. MV: RHO44434.

3 6 Veturihalkokatos ja vesiviskuri kddntépoydén edustal-
la. Halkovajan takana on henkilékunnan tyéhuone, taustalla
henkildlilkenteen asemarakennus. Tapio Kerdnen 1968. vau-
nut.org.
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Sodan jalkeen asema-aluetta kehitettiin aluksi vahaisesti.
Ratahallintokeskuksen aineiston mukaan vuonna 1940
rakennettiin puinen halkotyoélaisten koju, vuonna 1947
Valtionrautateiden "tyyppi II" -piirustussarjan mukainen
vaihdekoju ja vuonna 1949 halkosirkkelikatos.”® Tyova-
en asuinkasarmin erillinen kellari uusittiin vuoteen 1951
mennessa.

1950-luvun lopulla Porvoon-Keravan radan tietoja alettiin
koota Ratahallintokeskuksen arkistoon. Selvitystydssa
kerattiin yhteen rakennuspiirustuksia ja mitattiin olemas-
sa olevia rakennuksia. Vuonna 1957 Porvoon henkildase-
ma- ja asuinpihoista tehtiin pihasuunnitelmat, joiden ko-
pioita sdilytetddn Suomen rautatiemuseossa.”

Sailynyt puusto vastaa paapiirteissdan 1950-luvun suun-
nitelmia. Niiden mukaan asemarakennukselle johti met-
salehmusten rivi. Rakennuksen itapuolella oli kaivon ja
lipputangon ymparilld douglaskuusia (Pseudotsuga),
harmaapihtoja (Abies concolor) ja kotipihlajia (Sorbus au-
cuparia) seka erilaisia ruusuja ja muita matalia pensaita.
Eduspuistosta esitetddn poistettaviksi syreenipensaat ja
kioski. Ehdotus kioskin siirtémisesta toteutettiin valokuvi-
en perusteella vuoteen 1962 mennessa.

Asemarakennuksen lansipuolella oli suunnitelman mu-
kaan lyhyen hieskoivurivin seka pensaiden ja perennojen

28 Sanomalehti Borgabladet valitti vuonna 1954, ettd Porvoon rau-
tateiden varastorakennuksena oli rapistunut hokkeli. Porvoon kau-
pungin historia IV, 192; KA: Rhk: asemakohtainen hakemisto.

29 SRm: Piha-aluekuvaukset 1957. Tekijan allekirjoitus on epéselva,
ehka K. Janila.

[

liséksi kivetty istuskelusyvennys, joka rajautui junalaitu-
rista ruusutarhalla. Laiturilla oli lisda penkkeja seka kuk-
kauurnia.

Jokirannan asuinpihoille istutettiin julkisten pihojen kas-
vilajikkeiden liséksi hyotykasveja. Hieskoivurivit kasvoi-
vat sekd joen ettd maantien puolella, ja orapihlaja-aita
ja vaahterarivi erottivat asuinpihat julkisluontoisesta
radasta. Toteutuksessa vaahteroiden sijaan istutettiin
lehmuksia. Myds asemapaallikon pihapiiri oli suojattu
orapihlaja-aidalla. Pihapiiri jakautui pohjoiseen talouspi-
haan ja eteldiseen edustuspihaan, jossa oli hiekkakentéan
ymparilla kaksi istuskelukehaa seké runsaasti ruusuja ja
perennoja.

37 1950-luvun alkuun tullessa agraarimaisema oli tay-
dentynyt teollisuusrakennuksilla. Myds tarkastelualueen
rakennuskanta oli laajimmillaan. Ratapihan pohjoisosassa
viimeisend on ratavahdin asuinpiha, ja sen eteldpuolella ra-
dan perustamiseen vaikuttaneen August Ekl6fin teollisuus-
halleja. Taustalla oikealla ndkyy Hattulan sahan rakennuksia
ja pddradan vasemmalla puolella ldntisen huolinta-aseman
suuri makasiini. Kuvausajankohtana aseman eduspuiston
puuriveja ei ole vield istutettu. Aseman kioski sijaitsee Helsin-
gin ja Hameenlinnanteiden risteyksessd. Aseman eteldpuo-
lella on alkanut hiekanotto. Kuva 1951. PM: G. Christierninin
valokuvakokoelma: S98K750.

38 Pohjoinen ratapiha-alue Porvoonjoelta tarkasteltuna
vuonna 1962. Teollisuusrakennuskanta on pakkautunut ra-
dan jaVanhan Hameenlinnantien valiin. Sen puusto on nuor-
ta eikd peita rakennuksia toisin kuin vasemmalla ndkyvasséa
asemakyldssda. Taustalla vuonna 1925 perustetun Ab Sulfit-
murning Oy:n kokonaiseksi teollisuuskortteliksi laajentunut
tehdas. TB Sirén. PM.
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39 Rautatieasema-alue 1960-luvun alussa. Asuinraken- héyryvetureiden halkosirkkelikatoksen etta dieselvetureiden

nuksille on tehty uusia kellareita. Ajankohtaan liittyi sekéa polttoainesdiliGiden nouseminen maisemaan.
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1960- ja 1970-lukujen taitteessa asemaymparistéon koh-
distui muutoksia monelta taholta. Hoyryveturien kor-
vaaminen dieselvetureilla teki vesitornin ja vesiviskurit
tarpeettomiksi. Halkolaanien ja polttopuuvajojen sijaan
veturipihamiljodseen ilmestyi polttoainesailioita ja kevyt-
rakenteisten autotallien ryhma.* Ratapihan pohjoispuo-
lella sijainnut EKkIOfin teollisuusrakennuskanta purettiin
ilmakuvien perusteella 1970-luvun alussa, ja vuosikym-
menen loppuun mennessa purettiin myos vahtituvan
kiinteistd. Syyné lienee ollut tilan varaaminen rautatie-
aseman kehittdmiseen.® Viljelyn lopettaminen ymparoi-
villa pelloilla kdynnisti nakymien umpeen kasvamisen.

Porvoon aseman merkitys henkilo- ja tavaraliikenteen va-
littdjana kuitenkin vaheni. Liikennoéinnin lopettamispaa-
toksen lahestyessa radan sahkoistamista tai perusparan-
nustoita ei nahty tarpeelliseksi. Asemamilj6o sadstyi siten
raiteiston korkeusasemien nostamiselta, sahkoratapor-
taaleilta ja ajojohdoilta. Viela vuodelta 1976 on saastynyt
suunnitelma tavaramakasiinin laajentamisesta, mutta
suunnitelmasta luovuttiin.* Lopulta osasyyna rautatie-
aseman lopettamiseen oli tekniikan vanhentuneisuus.

30 Rakennustarkastusviraston lausunto autotallien sijoittamisesta, PK.

31 Uusirata l&heisesta Ollista Skoldvikiin avattiin 1971. Aikakauteen
liittyi suunnitelmia Helsinki-Porvoo oikoradasta. Suomen Valtionrau-
tatien 1962-1987, 23-24.

32 Rhk, KA.

[

40-4 | Vanhaa Hameenlinnantietd 1970-luvulla. Puusto
ja aitaus rajasivat tien veturipihasta ja aseman eduspuistosta
ja muodostavat tiiviin kaupunkitilan. Toisaalta ndkymét avau-
tuvat paikoittain pitkélle ympdaréivien peltojen yli. Kuvassa na-
kyy myés aseman tuore ulkomainonta. Oy Merkonomi-Mainos
Ab saivuonna 1970 oikeuden sijoittaa rautatieasemalle kolme
mainostaulusarjaa. H. Puurunen 1973, MV: RHO44436. Asema-
piirros mainosten sijoittelusta: PK: Rv.

4) Vuonna 1981 eduspuistoon hankittiin mainospilari.
Perspektiivipiirros lupa-anomuksn yhteydessd. PK: Rv.
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43 Ratavahdin pihapiiri ilmakuvassa 1972. Oikealla vah-
titupa, vasemmalla vahdin asuinrakennus. Kuvan jatkuessa
oikealle paljastuu, ettd kaakon puolella sijaitsevat teollisuus-
rakennukset on jo purettu. PK.

44 Rautatieasema-alue vuonna 1970. Peltojen metsitty-
minen ja radanvarren teollisuusrakennusten purkaminen on
alkanut. Veturipihan polttopuukatokset on korvattu kolmella
polttoainesdiliélla. Tavara-aseman laituri on vield lyhyt. He-
vosenkenkatehtaan hirsirakennus ja kaksi varastohallia on
purettu, ja my6s kaarikattoinen pajarakennus on purkukun-
toinen. Asemakylaa yhdistda vield alkuperdista Hameentien
linjaa noudattava keskusraitti. Ratapihan eteldpuolinen pel-
toaukea on otettu romuttamoalueeksi. PK.
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\ Rautatieyhtion rakennuttama rakennus, joka edelleen olemassa 2017 Il
s Rautatieyhtion rakennuttama rakennus, joka sittemmin purettu Il
Muu rakennus NN
Nékymid rajaava puusto  NEIN
\
\
\
\
‘I
45 Rautatieasema-alue 1980-luvun lopussa. Kaikki teol-
lisuusrakennukset on purettu alueen pohjoisosista. Uusia liét ja kumipydrélikenteeseen liittyvé tavara-aseman pitka

rautateihin liittyvia rakenteita ovat veturipihan polttoainesai- lastauslaituri.

flffl{!lflffflf}l{ SAATSI ARKKITEHDIT
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NELJAS VAIHE VUODESTA 1991 ETEENPAIN

Valtionrautateiden poistuttua vuonna 1990 alueella pu-
rettiin vaarallisiksi miellettyja rakenteita, kuten polttoai-
nesdiliot, tasoristeysportti ja kdantopoydan koneisto ja
kaantolevy.® Rata saatiin kuitenkin vuodesta 1991 alkaen
museorautatien kayttdéon, ja osa tekniikasta tuotiin takai-
sin. Museojunaliikenne jatkui keskustan seisakkeelle asti,
kunnes rataosuus purettiin vaiheittain vuosina 2001 ja
2006.* Hoyryveturiliilkenne paattyi vuonna 2014. Jéljelle
jaaneelld osuudella liilkennoi edelleen dieseljunia.

Saannollisen junaliikenteen paattymisen jalkeen asuin-ja
talousrakennuksia on kunnostettu yksityisille ja varikko-
rakennuksia yhdistysten kayttéon. Tavara-aseman maka-
siineissa on myymala- ja taidendyttelytiloja. Itd-Uuden-
maan rakennussuojelukeskus Salvus toimi vuoteen 2016
asti henkilolikenteen asemarakennuksessa. Uusi omista-
ja suunnittelee rakennuksen jatkokaytt6a asuntoina.

Valtionrautateiden jalkeista kautta on kulunut kohta 30
vuotta. Tana aikana asemaymparistéssa on tapahtunut
lukuisia spontaaninoloisia paikallisia muutoksia kuten
purettu ja rakennettu pienid ulkorakennuksia, penger-
retty maata ja pystytetty erilaisia valiaikaisia parakkeja ja
lavoja. Omistajakannan pilkkoutuminen ja kokonaisval-
taisen suunnittelun puuttuminen nakyy myos yhtendisen
hoidon puutteena.

33 MV: Lausunto maaperédn puhdistustarpeesta; Hasanen 1991, 21.
34 Radanvarrella 2010, s. 85.
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46 Asema-alueen kdyttdd ja kaavoitusta on hidastanut
pilaantunut maakerros. Kokonaisvaltaista suunnittelua odo-
tellessa alue on otettu erilaisten pienempien tapahtumien
ndyttdmoksi. Pajalla korjattiin veturipihan kiskoja touko-
kuussa 2017.

47 Keskustan seisakkeelle johtavat raiteet purettiin vuon-
na 2006. Raiteet paéttyvat nyt vanhan sillan viereen.
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~ Rautatieyhtion rakennuttama rakennus, joka sittemmin purettu
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48 Rautatieasema-alue vuonna 2017. Suurin muutos liittyy vuonna 2006. Aseman kioski palasi rautatieasemalle viimeis-
nakymien umpeenkasvuun. Alueelle on rakennettu pieneh- tddan vuonna 2007. Veturitallin rankorunkoinen tydhuone-osa
kéja uusia rakennuksia, kuten auto- ja jatekatoksia ja paja purettiin vuonna 2009 tai pian sen jalkeen.

flffl{!lflffflf}l{ SAATSI ARKKITEHDIT
. PORVOON ASEMANSEUTU / RAKENNETUN YMPARISTON SELVITYS / 31.7.2017 35



36

NYKYTILAN KUVAUS




ALUEEN RAKENNE
MAAPERA

Suurin osa maaperasta on alavaa ja heikosti kantavaa sa-
vea. Kahden metrin syvyyteen asti ulottuva pintakerros on
padosin hiekasta ja sorasta koostuvaa téyttdmaata, jonka
alla on liejusavea ja tdman alla noin viisitoistametrinen
savikerros. Savikerroksen alla ennen kalliota on tavattu
hiekkaa.! Jokiveden pinnankorkeus vaihtelee saannélli-
sesti. Alue on siis rakennusmaana hyvin haastavaa.

1900-luvun alussa henkildasemaa ymparoivat kulkureitit
olivat valokuvien perusteella mukulakivettyja. Myds vetu-
ripihalta on viemarikaivannon yhteydessa [6ytynyt muku-
lakiveystd. 1950-luvun eduspuistosuunnitelmissa pienet
oleskelualueet ja osa kaytavista on paallystetty liuskeki-
velld, ja 1970-luvulla puisto on rajattu tiesta suurilla luon-
nonkivilla.?

1 MV:Lausunto maaperan puhdistustarpeesta; Maankamara MML.

2 Piha-aluekuvaukset 1957. SR.

f;ffff

Talla hetkelld asemalla ei ole esilla olevia kiveyksia. Kul-
kuteiden pintamateriaalina on paaasiassa soraa ja kivi-
tuhkaa. Katupinnoitteena Vanhalla Hameenlinnantiella
on asfaltti, Ratakatu on sorapintainen. Asemalaituri ja
veturipiha ovat sorapinnalla, joka nurmettuu paikoitellen.

50 Asema-alueen tasaisuus perustuu maatayttoihin, joita
tehtiin rautatien perustamisvaiheessa. Tuoreimmat maatyot
ovat 2000-luvulta, jolloin veturipihalta on poistettu pilaantu-
neita maa-aineksia.! Asemarakennus on kenossa.

51 Maataytoista huolimatta maa on tulva-altista ja raken-
nuksissa ilmenee painumia. Kuivatusrakenteita on tehty use-
asti, viimeksi kevdalla 2017. Pengerryksid Ratamestarin talon
pihalla.

1 MV:Lausunto maaperan puhdistustarpeesta.
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TOIMINNALLINEN JASENTELY

Porvoon rautatieasema-alueen muodostumiseen vai-

kuttaneet tavoitteet ovat olleet suoraviivaisia. Alueen hﬂgtl:rqf:
syntymisen ja kehittymisen lahtékohtana ovat olleet rau- asema G

Pohjoinen

tatietoiminnan - lilkkenndinnin, huollon ja henkilékunnan ratapiha F

tarpeiden - asettamat vaatimukset. Tarkoituksenmukai-
suuden periaate nakyy ympariston pelkistyneisyytend.

Asemasommitelman ytimen muodostavat kaakosta luo-
teeseen kulkevat rautatiekiskot, joiden linjat maarittavat
kaikkia muita alueen rakenteita. Tuloksena on ratapi- r
ha-alueille [uonteenomainen pitkdnomainen muoto, 3 istO; Asemakyla D
jota kuitenkin tyypillisimmistd asemanseuduista poike-
. . e . Asemapaallikon
ten muokkaavat myods kaksi merkittavaa luonnonrajaa: piha E
Porvoonjoki ja Nasinméaki. Radan, joen ja jyrkdn rinteen
. ; o L R Paallikonpuisto
yhteisvaikutuksesta Porvoon asema-alue on jarjestynyt X (yksityinen)

pohjaltaan kolmion muotoiseksi.

Alueella on tunnistettava sisdinen hierarkia. Tavararata-
pihan ja keskustaan jatkavan haararadan valissa sijait-
sevat henkilo- ja tavaraliikenteen asemat ja ratapihan

Eduspuisto,
itdinen

eteldpadssa leved veturipiha, jota palvelevia rakenteita
on aiemmin sijainnut myds nykyisen asema-alueen ulko- e 'y Veturipiha Cs

puolella. Yksityisluonteisemmat henkildkunnan asuina- ¥/, e

lueet on sijoitettu ratapihan molemmin puolin.

Yksityistaustaisen asemakokonaisuuden asettelu muis-
tuttaa valtionrautateiden suunnitteluratkaisuja, mutta
ilmeisia erojakin on. Valtionrautateille tyypillista puisto-

. o . . o Vanha Helsingint®
alueiden sarjaa ei Porvoossa ole. Epatavallisena voi pitaa
myos veturipihan keskeisyytta. Valtionrautateilla veturipi- ’ : e . .¢ : A : e ; ;
T ] - Tarkastelualueelle'selvityksenyhteydessa madritetyt osa-alueet. Lantinen huolinta-asema sijaitsee nykyisen rautatieasema-alueen ulkopuolella.
ha pyrittiin sijoittamaan asema-alueen matalampiprofii- Kopterikuva 2016, PK% - i "-.,,.

lisiin osiin.
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RAKENTEELLINEN JASENTELY

Tiet ja raiteet

Aluetta rakennettaessa suunnittelua ohjasivat paikalla

vuosisatoja sijainneet tiet. Tiet toimivat alueen jakajina,
rajoina ja yhdistdjina.

Vanha Helsingintie ja soratie Ratakatu ovat alueen rajatei-
ta, ensin mainittu kaakkoisrajan ja 1930-lukuun mennessa
rakennettu Ratakatu lounaisrajan. Molempien rajaavaa
luonnetta vahvistaa niiden takana kasvava puusto. Vanhan
Helsingintien pohjoisreunaan on rakennettu luonnonkivi-
harkoista jalankulkukatu viimeistaan 1900-luvun alussa.

Alueen lavitse kulkeva Vanha Hameenlinnantie seka jakaa
aluetta ettd johdattaa sen lavitse nakymia avaten. Tien
luonne on muuttunut sitd reunustavien aitojen ja teollisuus-
rakennusten havitessa seka kasvillisuuden villiintyessa.

Lapikulkevaa ajoneuvoliikennettd ja kevytta lilkennetta
on jonkin verran. Kevyenliikenteen erillinen reitti ulottuu

jalkakaytéavana vanhalta sillalta aseman edustalle, mutta
muuten lilkennemuodot eivét ole erotettuja.

Vanha, Hameeseen johtaneeseen tiehen kuulunut ja
kaytosta poistettu tielinjaus nakyy asemakyldn keskella.
Akseli yhdistaa kaytannossa tyovaen asuinrakennusten
padovet, vaikkei paikalla talla hetkelld ole kulkukelpois-
ta polkua. Tie taittaa ennen Ratamestarin taloa radan yli
ja yhdistyy Vanhaan Hameenlinnantiehen ennen Vanhan

Helsingintien risteysta.

Padosa ratapihasta sijaitsee alueen keski- ja pohjoisosis-
sa ja muodostaa asema-alueen voimakkaimman tilalli-
sen akselin. Raiteisto koostuu padraiteesta, sivuraitees-
ta, viidesta ratapiharaiteesta ja kolmesta pistoraiteesta.
Kaantopoydalle johtavat raiteet on mainittu Suomen van-

himmiksi levedraiteisiksi kiskoiksi vuodelta 1879.

Aukiot

Palvelevan rakennuskannan kadottua ja kasvillisuuden li-

5 3 Nékymienséa osalta Vanha Hameenlinnantie on keskei-
nen. Taustalla vasemmalla Vanha Porvoo, kuvan ulkopuolel-
la rajautuu Linnamaki. Maarinniemen puusto peittda kesaai-
kaan naita ikonisiksi nousseita porvoolaisndkymia.

Oikealla sijaitsevan nuorpuuston paikalta purettiin 1970-lu-
vulla teollista rakennuskantaa, joka rajasi tiiviisti katutilaa
Vanhalle Hdmeenlinnantielle.

saannyttya alueen aukiokeskukset ovat muuttuneet. Vetu-
ripihan keskelle on syntynyt uusi, pddasiassa pysakointiin
mutta myos erilaisiin tapahtumiin soveltuva aukio. Aukion
vakiintuminen on tukenut myés radan ylittdvan poikittai-
sen jalankulkureitin vahvistumista. Aitaamaton aukio on
muuttunut asema-alueen uudeksi keskukseksi, josta on
nakoyhteys kaikkiin asemanseudun rakennuksiin.

Alueen etelapuolelle entisen hiekanotto- ja kaatopaikan
kohdalle on 2000-luvulla jarjestetty sorapintainen pyséa-
kointialue. Rautatieasema-alueelta kasin matalan pysa-
kointialueen rooli on kuitenkin véhainen.
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Viheralueet

Viheralueilla on ollut merkittava rooli alueen maisema-
kuvan muodostumisessa. Jasentavan luonteen lisaksi
ne pehmentavat rata- ja tierakenteiden teknisté ilmetta.
Nykyisen Paallikonpuiston alueella on ollut 1870-luvulta
[ahtien istutettua puuvartista kasvillisuutta. 1950-luvulta
[ahtien havupuuryhmillé on osoitettu asema-alueen alka-
mista ja paattymistd, ja henkiloliikenneasemaa rajaavilla
lehmusrivistdilla on osoitettu alueen julkisimman raken-
nuksen paikka.

Julkisluonteisen ymparistén hoito on saannoéllisen litken-
noinnin loputtua ollut vaatimattomalla tasolla. Matala
istutettu kasvillisuus on padasiassa menetetty. Eduspuis-
ton taytetyn kaivon paikkeille on kasattu maisemaan
sopimaton keko maata, joka ilmeisesti liittyy asuntojen
pysakointijarjestelyihin, joita tehtiin tdman selvitystyon
aikana kevaallad 2017. Asemakylaa joesta ja veturipihaa
Vanhasta Hameenlinnantiesta erottaneet koivurivit ovat
suurimmaksi osaksi tuhoutuneet.

Aidat

Historiallisesti asema-aluetta on jasennetty aidoilla. Ai-
doilla on ohjattu lilkennettd ja erotettu yksityinen ja julki-
nen toisistaan. Aitojen rajaava rooli vaikuttaa valokuvien
perusteella pienentyneen jo 1950-lukuun mennessa seka
aitametrien vahenemiselld etta niiden ulkoisen olemuk-
sen muuttumisella huomaamattomammaksi. Nykyisessa
asemaymparistéssa on lahinna pensasaitoja. Tavara-ase-
maan kuuluu joitain lyhyitd puuaitoja, Vanhan Helsingin-
tien yhteydessé on metallisia maantiekaiteita, ja vesitor-
ni-veturitallia ymparéi valiaikaisluonteinen lauta-aita.
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Aitojen vahéisyyden vuoksi eri toiminnoille varatut osa-

alueet eivat rajaudu visuaalisesti eivatka toiminnallisesti,
vaan tilat limittyvat toisiinsa. Alueen sisainen kulku ei ole
maaritelty vaan polveilee vapaasti.

Varusteet

Museorautatietoiminnan ansiosta alueella on edelleen
runsaasti juniin ja raiteisiin liittyvid rakenteita ja varustei-
ta. Raiteiden yhteydessa on merkinantolaitteita. Paikalla
ovat lumenaurausta opastaneet oranssi-mustat vinosiivet
ja manuaaliset vaihteenasettimet. Aseman valaisinpylvai-
ta on jaljelld, mutta oma valaistus ei ole kaytossa. Aluetta
valaisevat Vanhan Helsingintien ja Vanhan Hdmeenlinnan-
tien katuvalot.

54 Asemamilj66 vastarannalta kuvattuna 1890-luvulla ja
vuonna 2017. Vanhempi kuva on otettu Linnamdaeltd, jonka
puusto nykydadn estaa kattavan kuvan ottamisen. 1800-luvun
lopussa Hameeseen johtava tie sekd asemalaituri oli aidattu.
Sen sijaan laiturialue ja Asemakyld muodostivat yhtendisen
tilan. PM: BU_12

55 Nyt Asemakyla on erotettu julkisluonteisesta asemara-
kennuksesta sekd matalalla (orapihjala-aita ja vaahterat) etta
korkealla (lehmukset) nakoesteelld, joka kesdaikaan sulkee
nakymén taysin. Kasvillisuusmuurin takana laiturialue jatkuu
esteettd Vanhan Hameenlinnantien ylitse veturipihalle.
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NAKYMAT

Nékymdt alueelle

Asema-alueen rakennuskanta muodostaa ymparistds-
taan selkeasti erottuvan kokonaisuuden. Rakennetun ym-
pariston ulkorajat ovat entisestdan jasentyneet 1970-lu-
vulta alkaen, kun ymparéivaa teollisuusrakennuskantaa
on purettu. Alueen nykyistd hahmottamista haittaa kui-
tenkin lisddntynyt puusto, joka estda alueen tarkastelun
maisemassa kokonaisuutena.

Rautatieasemaa léhestytaan joko idasta Porvoon keskus-
tasta pain, etelasta Vanhaa Helsingintielta pitkin tai luo-
teesta Vanhaa Hameenlinnantieta pitkin. Tarkein lahesty-
missuunta on Porvoon kaupungista.

HN

Reitti Porvoon Vanhasta kaupungista asemalle kulkee
Nasinmaden pohjoispuolitse. Keskustaan aiemmin jatka-
nut rata kulkee tien ja Porvoonjoen vélista pengerta ja
paattyy Vanhan sillan viereen. Alueella ei ole rakennuksia.
Kaupungista |&hestyttdessa rautatieaseman alkamista
osoittavana maamerkkind ja rautatiealueeksi paljasta-
vana identiteettirakennuksena toimii veturipihan tiilinen
vesitorni. Vesitornilla on todella merkittavéa maisemalli-
nen asema nakyman paatepisteend. Henkiloliikenteen
asemarakennus tulee nakyviin vasta aivan sen kohdalla.

5 6 Joelta katsottuna asema-alueesta erottuvat padasias-
sa asuinrakennukset. Kesdaikaan ldhes koko rakennuskanta
on puuston peittdmada. Vasemmalta kaupungista pdin ldhes-
tyttdessa aseman paikan osoittavat vesitorni-veturitalli seké
suurikasvuinen havupuuryhmé. Rautatieperinteessd havu-
puut tuovat suojan liséksi vihreytta pitkdan talvikauteen ja
toisaalta kesalla syvyytta koristekasvien joukkoon.

57 Kaupungista pdin saavuttaessa asemalle johdattavat
lehmukset. Perustusten pettdminen on tiepinnan korotta-
minen on johtanut henkildlilkenteen asemarakennuksen
olemuksen heikkenemiseen ja Asemapééllikén talon nouse-
miseen merkittavampddan rooliin asema-alueen hierarkiassa.

Vasemmalla vesitorni-veturitalli, joka aloittaa asema-alueen.
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Vanha Hameenlinnantie seuraa Porvoonjoen vartta ja
kaantyy jokivarresta pois vasta asema-alueen kohdalla.
Jokivarressa tieltd piirtyvat esiin historiallisen Porvoon
merkittdvimmat kohteet: Linnamaki, Maari, Tuomiokirk-
ko ja sen alla laskeutuva vanha kaupunki. Kesdaikaan na-
kymat ovat suurimmaksi osaksi suljettuja kasvillisuuden
villiintymisen vuoksi.

Asema-alueelle saapumista osoittavat vahvan rautatie-
identiteetin omaavat makasiinirakennus ja lastauslaituri
sekd ratapihalta puuston lomitse néakyvat junavaunut.
Asemakylan havupuuryhma ja vanhasta asemasta muo-
kattu, vanhan tielinjan paalle sijoitettu kaksikerroksinen
rautateiden henkildkunnan asuinrakennus muodostavat
sisdantulon selkedan maamerkin pohjoisesta l[ahestyttaes-
sa. Taman jalkeen tie kaantyy rautatien yli ja tekee tava-
ra-aseman kohdalla uuden kaanndksen takaisin Porvoon
keskustaa kohti. Veturipihan tiilirakennukset rajaavat
nakymia myos Vanhalta Hameenlinnantielta pohjoisesta
[ahestyttdessa. Mutkitteleva tie avaa luontevasti nakymia
eri suuntiin.

Eteldn suunnasta Vanhan Helsingintien rinnettd saa-
puessa asema-alue avautuu nakymiin kerralla. Ylh&aalta
katsottuna rakennuskanta ndyttaytyy muita katselukul-
mia tasa-arvoisempana ja latteampana. Samasta syysta
orientoituminen kay helposti.

5 8 Kivipenkereelld seisova Vanha Hameenlinnantie pois-
tuu jokirannasta Asemakyldn alkaessa. Asuinkasarmin pihas-
sa seisovat kuuset osoittavat rautatieasema-alueen alkamis-
ta. Asemakyld hahmottuu ehednd kokonaisuutena.

59 Eteldstd Vanhaa Helsingintietd ladhestyttdessa ase-
ma-alue avautuu veturipihan ylitse henkiléliikenteen ase-
marakennukselle ja eduspuistoon seka niitd taustoittavaan

asemakylaan. Nuori vaahtera peittaa vesitorni-veturitallia.

60 Vanha Hameenlinnantie tekee juuri ennen ase-
ma-aluetta mutkan ylittdmélla rautatien. Vasemmalla erot-
tuva asuinpiha ja oikealla sijaitseva tavara-asema osoittavat
pienelld mittakaavallaan saapumisen pihapiiriin ja mata-
lampien nopeuksien dareen.
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Nékymdt alueelta

Porvoonjoki rajaa asema-aluetta pohjoisessa ja koillises-
sa. Joki on asema-alueella vahva raja, mutta se on hah-
motettavissa vain aivan rannan tuntumassa. Asemakylan
rannoilta katsottuna avara jokisuisto sallii nékyman hen-
gittdd Vanhaan kaupunkiin pain seka pitkalle pohjoiseen.
Lehdettomaan aikaan tilan jatkuminen on hahmotetta-
vissa myos alueen keskemmalla sijaitsevista osista kasin,
mutta kesdaikaan nakymat peittyvat moninkertaiseeen
lehvastoon.

Muissa ilmansuunnissa vaihtelevanikdinen puusto kat-
kaisee nékymat l&hiymparistoon. Kaakossa ja eteldssa
maisema rajautuu Nasinmakeen, jonka jykevaa taustaa
vahvistavat vanhat mannyt ja hautausmaan jalopuut.
Rautatieaseman ldannenpuoleisilla alueilla Porvoonjoen
suisto kohoaa Katajaméen ja Johannisbergin kukkuloiksi.
Luoteessa nakyma venyy hetken aikaa ratapihaa pitkin,
kunnes raiteet kaartavat rataa reunustavan nuoren koivi-
kon taakse.

6 | Joen muodostama aukea on hahmotettavissa veturi-
pihalta lehdettémadn aikaan. Veturipihan kenttd, henkil6-
liikenneasemarakennus ja joen takana sijaitseva suuri Lin-
naméaki muodostavat asemamaisemaan raiteiston linjoja
uhmaavan poikkiakselin.

62 Asemalta itdan nakyy Porvoon vanha kaupunki. Naky-
madyhteys ei katoa myoskaan kesaaikaan.

63 Luoteeseen katsottaessa ndkymé halkeaa ratapihaksi
ja Vanhaksi Himeenlinnantieksi.
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Alueen sisdiset ndkymdt

Asema-alueen sisdisiin nékymiin vaikuttaa ensisijaisesti
rakennuskanta ja puuvartinen kasvillisuus. Rakennuskan-
nan perusasetelma on pysynyt samana 1900-luvun alusta
alkaen, ja puuston jasentely 1950-luvun lopulta. Alueen
halki kulkevalta Vanhalta Hameenlinnantieltd ovat hah-
motettavissa kaikki asemanseudun osa-alueet (vrt. kuva
52).

Suhteellisen pieni tilallinen mittakaava ja lukuisat yksi-
tyiskohdat saavat aikaan kylamaisen tunnelman. Kivi ja
puu rakennusmateriaaleina seka kaikkialla versova kas-
villisuus pehmentavat ratapihan teollisen kylmien mate-
riaalien eli teréksen ja raudan vieraannuttavaa tasalaatui-
suutta. Asema-alueen inhimillistd mittakaavaa korostaa
maanpinnan tasossa oleva ratapiha.

64 Lannestd lahestyessé veturipihan koivut peittavét ase-
malle tunnusomaista vesitorni-veturitallia. Tavara-aseman
lastauslaituri jakaa keskusaluetta.

65 Tavara-aseman laheisyydesséd on vanhoja junanvau-
nuja, jotka katkaisevat nakymén veturipihalta kauemmas
ratapihalle.

66 Asemakyldn sisdinen nakymd. Vanhan Hameenlin-
nantien 1890-lukua edeltanyt linjaus kulkee asemakylan
piha-alueen poikki taustan korkean asuinrakennuksen oike-
anpuoleisen ulko-oven kohdalta kuvan vasempaan alanurk-
kaan.
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RAKENNUSKANTA

Rautatietoimintaan liittyvaa rakennuskantaa on sai-
lynyt ainoastaan valtakunnallisesti merkittavaksi
rakennetun kulttuuriympariston kohteeksi nimetylla
alueella. Sen ulkopuolella on sailynyt vain raunioitu-
nut vaihdinkoju ja lantisen huolinta-aseman silta.

Asema-alue on muodostanut ajankohdan teollisuus-
kylille tyypillisesti itsendisen yhdyskunnan. Raken-
nuskannan voi jakaa tydpaikka- ja asuinrakennuk-
siin (ratapiha, veturipiha, asemat; henkilékunnan
asunnot) tai julkisiin ja yksityisiin rakennuksiin (hen-
kilbasema, laiturialue; tavara-asema, veturipiha ja
asunnot). Henkiloliikenneasema on edustanut seka
julkisia etta yksityisia toimintoja.

Yksityisten ratayhtididen aikainen rakennuskanta
edustaa 1800-luvun loppupuolen yksimateriaalista
ja vikasietoista rakennustapaa. Julkisivukasittelyissa
nakyy paaasiassa uusrenessanssiksi kutsutun tyyli-
kauden piirteita.

- Asemakaavassa 1994 suojeltu rakennus

Henkilolilkenneasema Al Tavaramakasiini Bl Vesitorni-veturitallija kaivo C1 ~ Tyévden asuinkasarmi D1~ Asemapaallikon talo E1
Asemalaituri A2 Tavaramakasiini B2 Kaareva veturitalli C2 Tydvaen rivivaja D2 Asemapaallikdn puuvaja E2
Tavaramakasiini B3 Veturipihan makasiini C3 Tyovaen kdymala D3 Autokatos E3

Lastauslaituri B4 Paja C4 Jatekatos D4
Resiinavaja C5 Kellari ja sauna D5
Kioski C6 Yhteissauna, nyk. asunto D6 Léntinen huolinta-asema G
Kéantopoyta C7 Vajoja D7

Rivivaja D8

Rivivaja D9
Ratamestarin talo D10
Ratamestarin kellari D11

o

Vaihdinkoju F1
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HENKILOLIIKENNEASEMA

Henkilolilkenneaseman alue muodostuu rautatien ja Van-
han Hameenlinnantien valissa sijaitsevasta asemaraken-
nuksesta, asemalaiturista ja niité reunustavasta eduspuis-
tosta. Asemaan liittyva ja veturipihan puolella sijainnut
matkustajien kdymaldrakennus purettiin jo 1950-luvun
alkuun mennessa, mutta muut henkiloliikennetta palve-

levat ympariston osatekijat ovat sdilyneet.

Aseman eduspuisto jakautuu asemarakennuksen ja laitu-
rille johtavan tien valitykselld kolmeen osaan. Yksilajiset
puurivit ja pensasaidat reunustavat eduspuistoa rauta-
teiden puutarha-arkkitehtuurille tyypillisesti. Vanhaa Ha-
meenlinnantietd rajaavat lehmusrivit ovat sdilyneet vain
asemarakennuksen itapuoleisissa osissa. Puistossa on

liséksi sailynyt havupuuryhmia.

Henkiléliikennettd palveleva asemalaituri (A2) on sivulai-
turityyppid. Loivasti rataa kohti viettavan laiturin korkeus
kiskonseldsta on noin 20cm. Laiturireunan kiviharkot on

korvattu betonisilla 1960-luvun alkuun mennessa, toden-
nakoisesti 1950-luvun lopun pihakunnostuksen yhteydes-
sd. Nykyiseen laituriin ei ole koskaan kuulunut katosta.

68 Henkilolilkenneasema luoteesta l&hestyttdessa. Edus-
puiston alkamista ja pdattymista osoittaa havupuuryhma.
Lantisessé eduspuistossa on ilmakuvien perusteella 1970-lu-
vulla istutettu mantyryhmé, ja itdisessd eduspuistossa
1950-luvun douglaskuusipari ja harmaapihta. Asemaraken-
nus on kenossa laiturille péain.

69 Vanhaa Hdmeenlinnantietd reunustavan ja asema-
rakennukselle johdattavan lehmusrivin sekéd asuinpihoja
suojaavien orapihlaja-aitojen takia aseman eduspuisto on
edelleen hahmotettavissa ja maiseman perusjasentely on
sdilynyt. Kopterikuva 2016. PK.
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Henkiléliikenteen asemarakennus

Nykyinen asemarakennus (Al) on alueen jarjestykses-
saan kolmas henkilolilkenteen asemarakennus. Yksiker-
roksisen, vaihtelevasuuntaisella paneloinnilla vuoratun
hirsirakennuksen molemmissa pdisséa on matalammat
siipiosat. Paarungon aumakatto jatkuu siipiosien ylle
satulakattona. Matkustajien kulku ohjattiin rakennuksen
lavitse. Keskeisen sijainnin ja keskeissymmetrisen toimin-
nallisen ja julkisivujasentelynsa vuoksi asemarakennuk-
sella on vahva julkisen rakennuksen olemus.

Rakennustapa perustuu 1800-luvun loppupuolen hir-
sirakennustekniikkaan ja julkisivujen kasittely uusre-
nessanssiin. Uusrenessanssille ominaisia ovat rdystaita
tukevat konsolit ja ikkunoiden alapuoliset peilinauhat
ja pilasterijasenndinnit. Vaakasuora listoitus korostaa
jalustaa, ikkunoiden alalinjaa, tasakertaa ja raystasta, ja
pilasterit hirsirungon salvosnurkkia.

Kivijalalla lepdavan rakennuksen alapohja on l&htokoh-
taisesti altatuulettuva. Pddosa tuuletusaukosta on kuiten-
kin jaanyt maan siséan Vanhan Hameenlinnantien ja sen
vieressa kulkevan kevyenliikenteenvaylédn pinnan koro-
tusten vuoksi. Samoin on uponnut osa paasisaankaynnin
kiviportaista. Rakennus on kenossa asemalaituria kohti.

Asemalaiturin puolella asemalaiturin korkeus vastaa ase-
man lattiakorkoa. Kosteustekninen haaste on 1900-luvun
loppupuolella pyritty ratkaisemaan painanteella, jonka
matkustajat ylittavat lyhyita siltoja pitkin. Nykyiset puura-
kenteiset sillat ovat 2010-luvulta.

Ry,

70-7 | Asemarakennuksen julkisivut ovat keskeis-
symmetriset. Keskelld sijainneet kellotornit toimivat
purkamiseensa asti julkisivujen kohokohtina, jotka
aksentoivat symmetrian. Vanhan Hameenlinnantien
(kuva 71) puoleiset ulko-ovet sijaitsevat alkuperéisesta
poikkeavalla paikalla.
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A | Henkilolilkenteen asemarakennus
Vanha Hameenlinnantie 5
Kiinteistotunnus 23-373-1; rakennustunnus 1026899279.

Rakennuttaja Porvoon Rautatieosakeyhti®
Suunnittelija Arkkitehtitoimisto Bjornberg & Aspelin
Suunnittelu 1895, rakentaminen 1895-1897
Asemakaavassa suojelumerkinta
Rautatiesopimuksen 1998 piirissa

Kerrosluku |

Lamasalvottu hirsirunko

Kivijalka luonnonkiviharkkoa

Julkisivut peittomaalattua puupanelointia
Katto aumattu, kate saumattua peltia

Muutoksia ulkoasussa:

Uudistettu n.1940-luvulla. Kellotornit purettiin, kate uusittiin,
savupiiput pellitettiin, ulko-ovet vaihdettiin, julkisivut maalattiin
vaaleiksi. Nykyinen varitys on 2000-luvun alusta.

1970- tai 1980-luvulla laiturin puolella maanmuotoilua ja sisdan-
kaynnit varustettiin silloilla.

1996-1999 kunnostettu Ita-Uudenmaan rakennussuojelusaatio
Salvuksen toimesta. Rakennuksessa toimi vanhojen rakennustar-
vikkeiden kierratyspiste Wanha Rautakauppa, verhoomo ja sisus-
tusliike vuoteen 2015.

Peltikate uusittiin 2014. Sisdankayntikatokset vaihdelleet.

Vuodesta 2015 uusi omistaja. Rakennus aiotaan kunnostaa asun-
noiksi.

A2 Henkilolilkenteen asemalaituri
Vanha Hameenlinnantie 5

Rakennuttaja Porvoon Rautatieosakeyhtio
Alkuperdinen rakentaminen n.1895-1897
Muutoksia useassa vaiheessa, viimeisimmat 2000-luvulla.

Py
IRy

72 1920- tai 1930-luvulla otetussa valokuvassa asemara-
kennuksen julkisivut ndkyvat viela alkuperéisind. Molempien
pitkien julkisivujen yldpuolella on kellotorni ja ikkunoiden
vuorilautojen paalla on palmuaiheet eli palmetit. Julkisivu-
jen pienipiirteistd muotoilua on korostettu savytyksilla.

Henkiloliikenneasema-aluetta tukevat taustan makasiini ja
kioski sekd matkustajien kdymaldrakennus, joka sijaitsi ase-
marakennusta vastapdéatd Vanhan Hameenlinnantien toisel-
la puolella. Asemarakennuksen péadyssa sijaitsevan henki-
[6kunnan asunnon yksityispiha on rajattu puisella aidalla.
Kuvaaja Pietinen. MV: HK19731119:513.

73 Aseman jamptid eduspuistoa 1960-luvun puolivélissa.
Eduspuiston aidoista on luovuttu ja nurmikentét ovat mat-
kustajien kaveltavissd. Puiston pienikasvuiset puut pidettiin
leikkaamalla matalina, jotta asemarakennuksen arkkiteh-
tuuri sai nousta esiin. Kellotornit on purettu ja julkisivut maa-
lattu yhtendisen vaaleiksi. Taustalla on modernismin ihanne
tasaisista julkisivupinnoista. Mikael Saarinen 1965. vaunut.
org

74 Aseman jamptid eduspuistoa 1970-luvulla. Rakennus
on maalattu vuoden 1973 jélkeen. Kuvassa ndkyvat 1940- tai
1950-luvulla vaihdetut ulko-ovet. V. Laine 1974. MV: RHO40635.
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TAVARA-ASEMA

Tavara-aseman alue muodostuu tavaramakasiineista ja
niihin liittyvasta laiturirakenteesta, jotka sijaitseva rata-
pihan ja haararadan risteyksesséa ratakiskojen ja Vanhan
Hameenlinnantien vélissa. Tavara-asema on laajentunut
vuosikymmenten mittaan veturipihaa kohti.

Tavara-asema toimii tydvden asuinkasarmin kanssa ase-
ma-alueen porttina Vanhaa Hameenlinnantieta l&hes-
tyville. Tavara-aseman ahtaasta sijainnista ja teknisesta
luonteesta johtuen sen ymparisto on pyritty pitamaan va-
paana kasvillisuudesta. Pienimittakaavaisten rakennus-
ten ja monimuotoisen, tilaa polveillen rajaavan lastaus-
laiturin vuoksi tavara-aseman ympariston tilavaikutelma
on kuitenkin vaihteleva.

75-76 Tavara-asema sijaitsee kapealla kannaksella ra-
tapihan ja Vanhan Hadmeenlinnantien vélissa. Tavaramakasii-
nien seka 1970-luvun loppupuolella valmistuneen liitantélai-
turin pitkd ja kapea kokonaisuus jakaa asema-alueen kahtia
luode-kaakko-suuntaisesti. Kopterikuva 2016. PK.
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Tavaramakasiinit ja laituri

Pohjoisin tavaramakasiini (B1) on 1870-luvulta ja yksi
rautatieaseman vanhimmista rakennuksista. Rankorun-
koinen ja ilmeeltddn kaytannollisen yksinkertainen osa
on sittemmin laajentunut useaan otteeseen veturipihan
suuntaan. Sen alkuperdisesta laiturista ei ole jaanyt ai-
neistoa.

Makasiinin eteldisena padatteena oli 1800-luvun lopulla
tiilirakenteinen makasiini.

Ensimmainen sailynyt laajennus (B2) on tiilirakenteinen
ja toteutettu 1920-luvun lopussa. Toinen laajennus (B3)
toteutettiin 1930-luvulla lamasalvottuna ja irti vanhem-
mista rakenteista. Molemmat seuraavat alkuperdisen ma-
kasiinin mittakaavaa. 1970-luvulla tiilisen ja salvotun ma-
kasiinin valiin suunniteltiin lisdosaa, joka ei kuitenkaan
toteutunut. Nykyinen suuri liitdntalaituri on 1970-luvun
lopusta (B4).

ffffff

B | -84 Tavaramakasiinit ja lastauslaituri
Vanha Hameenlinnantie 4
Kiinteistotunnus 484-3-56; rakennustunnus 102807517H

Rakennuttaja Porvoon-Keravan Rautatieosakeyhtié ja
Valtionrautatiet

Pohjoisimman osan rakentaminen n.1873-1874
Tiilisen osan piirustukset vahvistettu 1926.
Salvottu hirsiosa, ns. [dmmin osasto,
1980-luvun lopussa peruskorjaus

Ei kuulu asemakaava-alueeseen

Kuuluu Rautatiesopimuksen 1998 piiriin

Kerrosluku |
Runko osin tiilestd, osin lamasalvottu hirresta
Kivijalka luonnonkiviharkkoa, betonimanttelointeja

Julkisivut peittomaalattua pystyrimalaudoitusta, maalattua
hirttd ja puhtaaksi muurattua tiilta

Satulakatto saumattua peltig, tiilisessé osassa aaltoprofiilipeltia

Tavaramakasiinissa on myymald, taidendyttelytila ja kahvila.

77 Ratapihan puolella on kapea junien lastauslaituri (B4),
jota nykyinen toimija on jakanut aidalla. Tiilisen makasiinin
(B2) seindteksti on valokuva-aineiston perusteella alkuperai-
nen. Makasiini-sanan ylapuolella on ollut lisdmddre, jonka
sisaltd ei kuitenkaan kdy valokuvista ilmi. Edustalla salvottu
makasiini (B3).

78 Tavaramakasiinin ensimmdéinen vaihe (B1) 1890-luvun
valokuvassa. Valitettavasti juna peittdd laiturirakennelman.
Makasiiniin on tehty myohemmin lisdd oviaukkoja. Natalia
Linsén. PM: 74_140_8.

79 1890-luvun lopulla tavara-aseman eteldpddhan raken-
nettiin tiilinen makasiini (4drimméisend vasemmalla). Raken-
ne purettiin viimeistaan 1920-luvulla, jolloin tavara-asemaa
laajennettiin. PM: BU_12
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VETURIPIHA

Veturipiha sijaitsee Vanhan Helsingintien ja Vanhan
Hameenlinnantien risteyksessa. Piha-alue hahmottuu
nykyisin selkeasti, koska vain sen reunoilla sijaitsevat ra-
kennukset ovat sailyneet. Pihan keskus on avoin aukio.
Piha-alueen poikki kulkee keséalld 2017 vain yksi raide
kaantopoydalle.

Veturipihan ilmeisin karaktaarirakennus on vesitorni-ve-
turitalli. Lahes yht& ilmeikds on nuorempi kaareva vetu-
ritalli, joka kuitenkin jaa rinteeseen painautuneena va-
haisempaan rooliin. Kaivo, makasiini, paja ja resiinavaja
tukevat kehamaisté asettelua. Uusin muutos on edus-
puiston vanha kioski, joka on toiminut alueella kesdisin
viimeistaan vuodesta 2007 alkaen.

80 Eduspuistoa ja veturipihaa erottaa lehmusrivisto ja
Vanha Hameenlinnantie.

8 | Veturipihan rakennukset suojaavat asema-aluetta
rinnetta pitkin laskeutuvalta Vanhalta Helsingintielta. Kdan-
tépéytd ja veturipihan kiskot kunnostettiin ja palautettiin
paikoilleen vuonna 1996.* Kuvan ottamisen jélkeen talleihin
johtavat kiskot on jalleen purettu. Kopterikuva 2016. PK.

1 Kerdnen 1998; Valokuva 1996: Pauli Ruonala. vaunut.org.
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Vesitorni-veturitalli ja kaivo

Veturitallin ensimmaéinen kerros on kaivon ohella vetu-
ripihan vanhimpia rakenteita ja perdisin asema-alueen
ensimmaisestd vaiheesta. Rakennus on edustava esi-
merkki aikansa veturiliikenteen teknisista vaatimuksista.
Hoyryveturin tarvitsema vesi pumpattiin kaivosta kone-
huoneessa sijaitsevan hoyrykoneen avulla vesitorniin.
Ennen sdilioon ajamista vesi suodatettiin hiekan lapi.
Korkealla sijaitsevan vesisailion ansiosta vesi saatiin las-
kettua vetureihin painovoimalla.

Rakennus poikkeaa Valtionrautateiden veturitallimalleis-
ta, jotka alusta lahtien perustuivat ympyraasetteluun.
Porvoon veturitallin liittyy kuitenkin rakennustavaltaan
muihin ajankohdan teollisuusrakennuksiin. Puhtaaksi
muuratut tiilijulkisivut ja suuret, valoa antavat ikkunat
nahtiin ajankohtana rationaalisina tehdastyoymparis-
tojen rakenteina. Muuraustydssa on kertaustyylisia ele-
mentteja kuten uusgotiikan kerroksellisia tukipilareja. Ra-
kenne on luonteva voimakkaasti aukotetuille tiiliseinille.

Alkuperainen vesitorni oli matala, ja piirustusten mukaan
puuta. Valokuvien perusteella torni toteutettiin kuitenkin
tiilisena. 1920-luvulla Valtionrautateiden aikaan valmis-
tunut korotusosa on massallisesti vaikuttava ja nostaa
rakennuksen aseman maamerkiksi. Uhkeaan huippuun
mahtui suuri vesisailio, jonka korkea sijainti varmisti
vedenpaineen. Samankaltainen vesitorni rakennettiin
muun muassa Seindjoen ja Joensuun asemille.

82 Vesitorni-veturitalli 2000-luvun alussa, kun molemmat
pilttuut oli palautettu héyryveturien kdyttoén. Samalla toi-
nenkin raide palautettiin ldhes 80 vuoden jélkeen tallin ja
kaantopoydan véliin. Kuvassa nakyy tornin muuraustavan
muuttuminen suunnilleen talliosien harjan korkeudella. Raja
ilmentdd 1870-luvun rakenteen vaihtumista 1920-luvun ra-
kenteeseen. Jussi Kortman 2004. vaunut.org
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C | Vesitorni-veturitalli ja kaivo
Vanha Hameenlinnantie 2
Kiinteistotunnus 484-3-356; rakennustunnus 102807519K

Rakennuttaja Porvoon-Keravan Rautatieosakeyhtié ja Valtion-
rautatiet

Piirustukset vahvistettu 1872

Rakentaminen n.1873-1874

Vesitornin korotus ja toisen veturipilttuun muutos autotalliksi
1920-luvulla. Piirustukset vahvistettu 1923, suunnittelija O.A.
Orrman (ehka)

Ei suojelumerkintdd asemakaavassa
Kuuluu Rautatiesopimuksen 1998 piiriin

Kerrosluku | + torni

Runko tiiltd, kivijalka luonnonkiviharkkoa
Julkisivut puhtaaksi muurattua tiilta

Satulakatto saumattua kuparia, uusittu 2016-2017

Korjaustydt meneilldan 2017

8 3 Kesdkuussa 2017 rakennus on korjauksen alla. Kaivo on
jaanyt kesan alussa rakennetun aidan ja itsestdaan kylvayty-
neen kasvillisuuden keskelle. Kaivo nakyy kuvassa 35.

84 Ensimmadinen vesitorni ei merkittavasti kohonnut vetu-
ritallien massasta. Torni on piirustuksista poiketen muurattu
tiilesta. Tornin korottamispiirustukset ovat sdilyneet, mutta
niissa ei osoiteta muutosalueen kokoa. Valokuvaaja ei tie-
dossa, kuvausaika vuosien 1897-1904 valilla. Osa kuvasta 20,
PM: BU_12.

85 1920-luvulla veturitalli sai uuden vesitornin. Toinen
vaunupilttuu muokattiin samalla autotalliksi, ja ulko-ovi
vaihdettiin pienemmaksi julkisivusommitelman kdrsimises-
td huolimatta. Valkoinen kaivo nakyy puolittain vasemmalla.
Mikael Saarinen 1965. vaunut.org

P

A

Y

AN
T LI

53



Kaareva veturitalli

Kaareva veturitalli on rakennettu yksityisen radan aikana
mutta Valtionrautateiden mallin mukaisesti. Kaareva-
seindinen rakenne perustuu siihen, etté jokaisen veturi-
pilttuun kiskot osoittavat kohtisuoraan kaantépoydan
keskelle. Valtionrautateilld mallia on kaytetty Suomen
rautatiehistorian alusta asti. Aseman koko maaritteli pilt-
tuiden lukuméaaraa.

Porvoossa veturitalli on sailynyt ulkoasunsa puolesta
muuttumattomana. Sen lantiselle kyljelle rakennettiin
vuonna 1958 samaa muotokieltd ja mittakaavaa noudat-
televa mutta rankorakenteinen puutavaravarasto ja tyo-
huone. Rakenne purettiin vuoden 2009 jélkeen.

CZ Veturitalli

Ratakatu 2
Kiinteistotunnus 484-3-356; rakennustunnus 102807518J

Rakennuttaja Porvoon Rautatieosakeyhtio

Rakentaminen 1905

Ei kuulu asemakaava-alueeseen, kuuluu Rautatiesopimuksen
1998 piiriin

Kerrosluku | (kerroskorkeus n.10m)

Runko tiiltd, kivijalka luonnonkiviharkkoa

Julkisivut puhtaaksi muurattua tiilta

Satulakatto saumattua peltia

Korjaustyot meneillaan 2017

86-87 Veturitallin rakennusvuosi on muurattu sen itai-
seen julkisivuun. Vuonna 2017 veturitallissa poistettiin pi-
laantunutta maata.

88 Veturitalli ja puutavaravarasto-tydhuone 1970-luvulla.
Kuvaaja H. Puurunen 1973. MV: RHO44426.
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Veturipihan makasiini

Rankorunkoinen makasiini on rakennettu ennen vuotta
1917, mahdollisesti samoihin aikoihin kaarevan veturitallin
kanssa. Pitkdnomaisena ja Vanhan Helsingintien suuntaise-
na se yhdessa veturitallien kanssa rajaa veturipihan aukiota
tiestd. Keskeisen sijaintinsa puolesta makasiini toimii rata-
pihan paatteend, mutta todellisen vallan ottavat arkkiteh-
tuuriltaan huomattavasti persoonallisemmat veturitallit.

Makasiini on rakennustyyppina alueelle ominainen ulkora-
kennus. Asemakylén vajat ovat mittakaavaltaan, mittasuh-
teiltaan ja rakennustavaltaan makasiinin kanssa yhtenevat.

Paja

Veturipihan paja sijaitsee makasiinin vieressa. Nykyinen
paja on sijoitettu 1900-luvun alussa rakennetun aiemman
ja enemman kuin tuplasti suuremman pajan paikalle.
Paja on toiminnassa.

Resiinavaja

Resiinavaja sijaitsee kaarevan veturitallin vieressa. Raken-
nus on valokuvien perusteella valmistunut 1970-luvun
alkuun mennessa.

.Illn' ||'|I In'r I|. .Illn' !

C3 Makasiini

Ratakatu 2
Kiinteistotunnus 484-3-356; ei omaa rakennustunnusta

Rakennuttaja Porvoon Rautatieosakeyhti®

Rakentaminen n.1900-luvulla, varmasti ennen vuotta 1917

Ei kuulu asemakaava-alueeseen, kuuluu Rautatiesopimuksen
1998 piiriin

Kerrosluku |

Puurunkoinen

Kivijalkana nurkkakivet luonnonkiviharkoista

Julkisivut pystyrimalaudoitusta

Satulakatto kolmiorimahuopaa

C4 Paja
Ratakatu 2
Kiinteistotunnus 484-3-356; ei omaa rakennustunnusta

Rakennuttaja Porvoon museorautatieyhdistys
Suunnittelija Raimo Salminen

Rakentaminen 2006

Ei kuulu asemakaava-alueeseen

Kerrosluku |

Runko tiiltd, kivijalka betonia, julkisivut tiilta
Satulakatto saumattua peltia

CS Resiinavaja
Ratakatu 2
Kiinteistotunnus 484-3-356; ei omaa rakennustunnusta

Rakennuttaja Valtionrautatiet
Rakentaminen 1970-luvulla

Ei kuulu asemakaava-alueeseen
Kerrosluku |

Puurunkoinen, pulpettikatto huopaa
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Virvoitusjuoma- ja makeiskioski

Veturipihalla talla hetkelld sijaitseva kioski on siirrettava
rakenne ja palvellut historiansa aikana useassa eri si-
jainnissa seka rautatieasemalla ettd muualla Porvoossa.
Matkustajille kioski tarjosi lukemista ja virvokkeita. Hen-
kilolitkenteen laiturialueella ja eduspuistossa kioski toimi
1950-luvun loppupuolelle asti. Nykyisen omistajan mu-
kaan kioski on vieraillut sittemmin muun muassa vanhan
sillan luona. Asema-alueelle kioski palasi puolen vuosisa-
dan evakon jalkeen viimeistéan kesalla 2007.

Kioskin kate oli alunperin punaista huopaa. Julkisivut oli-
vat 1930- ja 1940-luvuilla sinisavyiset.! Nykyinen ilme on
2010-luvulta.

Kioskin nykyisella paikalla sijaitsi aiemmin henkilokun-
nan ruokala-, varasto- ja kdymaldrakennus, ja sitd ennen
matkustajien kaymala eli makki vuodesta 1918 korkein-
taan 1940-luvulle.

1 Suullinen tiedonanto: kioskin nykyinen yrittéja Maarit Jarvinen.

Kddntopoytd

Kaantopoyta liittyy olennaisesti hoyryvetureihin, jot-
ka lilkkuvat optimaalisesti vain yhteen kulkusuuntaan.
Kaantopoydan avulla myos veturitallit voitiin sijoittaa
veturipihalla joustavasti. Porvoossa kaantopoyta on ollut
kaytossé ensimmadisestd vaiheesta asti. Rakennetta on
uudistettu melko voimakkaasti aikojen saatossa. Pyori-
tyskoneisto on kasikayttdinen.

N

C6 Virvoitusjuoma- ja makeiskioski
Liikutettava rakenne, paikalla vain kesdisin

Rakennuttaja Valtionrautatiet
Puurakenteinen, kate huopaa.

Kioskin kattomuoto ja julkisivukasittely ovat samantyyppisia kuin
matkustajien kdymaldssa, joka rakennettiin Porvoon asemalla
Valtionrautateiden tyyppipiirustusten mukaan vuonna 1918. On
mahdollista, ettd samassa yhteydessa aseman palveluja kehitet-

tiin myos virvokemyynnin osalta.

9 3 Kuva kioskista asemalaiturin vieressa on otettu 1920-lu-
vun loppupuolella tai sen jélkeen (taustalla ndkyva makasiini
jo rakennettu), kuitenkin ennen vuotta 1944 (aseman vie-
ressa ole makasiini vield purkamatta). Kuvaaja Pietinen. MV:
HK19731119:513.

C7 kasntopoyts

Kiinteistotunnus 484-3-356; ei omaa tunnusta

Alkuperainen rakennuttaja Porvoon-Keravan Rautatieosakeyhtio
Alkuperdinen n. 1874. Nykyinen kunnostettu 1990-luvulla.
Ei kuulu asemakaava-alueeseen

94 Kopterikuva 2016. PK.




ASEMAKYLA

Asemakyla sijaitsee alavalla maalla Porvoonjoen ja poh-
joisimman rautatielinjan valisella kannaksella. Asuinra-
kennukset ovat piha-alueen péaatteind, ja talousraken-
nukset padsaantoisesti niiden valissa rannan puolelle
painottuen. Yksityisessa hallinnassa olevien asuinpihojen
valissa on talla hetkella kaupungin omistama, yhden ta-
lousrakennuksen kasittava rantatontti. Yhteissauna on
muutettu yksityiseksi asunnoksi.

Asemakyla on rakennettu rautatiehenkildokunnan asui-
nalueeksi 1890-luvulta alkaen. Ensimmaiset piirustukset
Ratamestarintalosta ovat vuodelta 1888.! Asuinalue on
muodostettu pian henkilé- ja tavaraliikenneasemien seka
veturipihan jalkeen ja on kokonaisuutena Asemapaallikon
taloa vanhempi. Sijainti jokirannassa tarjoaa kauniit naky-
mat Linnamaelle ja Porvoon vanhaan kaupunkiin. Toisaal-
ta rakennusmaan alavuus ja tulvaherkkyys on aiheuttanut
rakennuksille ja asukkaille ongelmia naihin paiviin asti.

1 KA: Ratahallintokeskus.

95 Asemakylan rakenne erottuu parhaiten joelta kasin.
Vasemmalta: itdisen asuinrakennuksen piha, asemaraken-
nuksen ulkorakennus, entisen saunan ja nykyisen asuinra-
kennuksen piha, tydvden asuinkasarmin piha.

9 6 Kopterikuva 2016. PK.
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Asemakylan nakymia julkisluonteiseen |&hiymparistoon

on pyritty rajoittamaan kasvillisuudella. Sailynyt puusto
on lajistoltaan vaihtelevaa mutta perusasetelmaltaan
jasentynytta. llmeinen tavoite piha-alueen luoteisreunan
rajaamiseksi radasta hahmottuu télla hetkelld parhaiten
henkilolilkenneaseman kohdalla seké alueen etelapaas-
sa. Jokeen rajautuva puusto on sijoittelultaan yhta selkea
mutta lajistoltaan vahemman yhtendinen. Alueen alka-
mista pohjoispddssa osoittaa kuusiryhma.

Piha-alueen omistuskannan pilkkoutuminen on héaivytta-
nyt asemakylén yhtendistad luonnetta. Asuinrakennuksia

yhdistanyt pihatie on havinnyt ja kasvillisuuden lajisto

f;ffff

paikoittain sirpaloitunut pihakohtaiseksi. Pihapolkujen
nurmettuminen lienee kaynnistynyt jo aiemmin talous-
rakennusten kayttétarkoitusten siirryttya asuinrakennus-
ten yhteyteen. Yksityiset pihat ovat kokeneet muutoksen
asukkaiden hyotypuutarhasta moderneiksi virkistyspuu-
tarhoiksi, mika korostaa niiden valissa sijaitsevan kaupun-
gin omistaman talousrakennuksen irrallista luonnetta.

97 Asuinrakennusten uudet ulkorakenteet sijaitsevat ase-
makyldn perinteesta poiketen pihan sisédnkdynnin luona
l&helld junarataa.
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Tydvden asuinkasarmi

Tybvaen asuinkasarmin runko on seka perimatiedon etta
mittasuhteidensa perusteella Porvoon vanha henkildlii-
kenteen asemarakennus (vrt. kuva 16). Jo asemavaihees-
sa 1870-1890-luvuilla rakennus oli osittain asuinkdytdssa.
Kasarmiksi sovitettaessa runko siirrettiin poikittain jokiran-
taan vanhan Hameentien linjauksen paalle, ikkuna-akse-
leita siirrettiin, ullakkokerrosta korotettiin ja rankoraken-
teisia porrashuoneita lisattiin. Uudella rakennuspaikalla
lyotiin lukkoon sekda Hameentien siirtyma ettd uuden Ase-
makyldn yksityinen luonne.

Julkisivut on kasitelty samantapaisesti puurakentami-
seen sovitetun uusrenessanssin ottein kuin nykyisessa
asemarakennuksessa. Seka korkeat ikkunat ettd runkoa
leveyssuunnassa rytmittavat porrashuoneet korostavat
rakennuksen kevyttd vertikaalia olemusta. Julkisivukasit-
telyn kohokohtia ovat ikkunoiden konsolien aksentoimat
katoslistat. Tapa oli ajankohdalle tyypillinen ja paljastaa
verhoilun uusimisen siirron yhteydessa.

Rakennus kunnostettiin 1990-luvun loppupuolella. Sa-
malla katolle asennettiin aurinkolampokerdimet.

98- | OO Tyovéen asuinkasarmi ldnnesté ja etelésta.
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D | Tyovaen asuinkasarmi
Vanha Hameenlinnantie 9-11

Kiinteistotunnus 23-371-1; rakennustunnus 1026899235

Rakennuttaja Porvoon Rautatieosakeyhti®

Rakentaminen n.1897, runko 1874.

Suunnittelija ei tiedossa. Ensimmaiset suunnitelmat paivatty
1872.

Asemakaavassa suojelumerkintd, kuuluu Rautatiesopimuksen
1998 piiriin
Kerrosluku Il

Rungon paéosa lamasalvottua hirttd, paatyjen porrashuoneet
rankorakenteiset

Kivijalka luonnonkiviharkkoa
Julkisivut peittomaalattua puupaneelia
Satulakatto saumattua peltia

Rakennus on asuinkaytossa

DZ Tybvaen rivivaja

Vanha Hameenlinnantie 11

23-9903-1, ei rakennustunnusta

Rakennuttaja Valtionrautatiet

Rakentaminen 1930- tai 1940-luvulla vuoteen 1944 mennessa
Ei suojelumerkintdd asemakaavassa, kuuluu Rautatiesopimuk-
sen 1998 piiriin

Kerrosluku |

Rankorakenteinen, kivijalka nurkkakivilla

Julkisivut peittomaalattua lomalaudoitusta
Kolmiorimahuopakatettu satulakatto

D3 Tyévaen kdymala

Vanha Hameenlinnantie 11

23-9903-1, ei rakennustunnusta

Rakennuttaja Valtionrautatiet

Rakentaminen 1930- tai 1940-luvulla vuoteen 1944 mennessa
Ei suojelumerkintad asemakaavassa, kuuluu Rautatiesopimuk-
sen 1998 piiriin

Kerrosluku |

Rankorakenteinen, perustukset betonia

Julkisivut peittomaalattua loma- ja rimalaudoitusta
Kolmiorimahuopakatettu pulpettikatto

D4 Jatekatos

Vanha Hameenlinnantie 11

23-9903-1, ei rakennustunnusta

Rakennuttaja yksityinen

Rakentaminen 2000-luvulla

Ei suojelumerkintdd asemakaavassa

Kerrosluku |

Rankorakenteinen, julkisivut peittomaalattua rimalaudoitusta
Aumakatossa huopakate
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Kellari ja sauna

Tyovaenkasarmin pihalla on 1890-luvulta asti sijainnut
nykyisen kellarin kaltainen rakennus. Valokuvissa raken-
nus on lautaverhoiltu ja hieman nykyista lyhyempi, mutta
korkeudeltaan ja katon mittasuhteilta yhtalainen. 1950-lu-
vun alusta alkaen rakennus on ollut pidempi ja julkisivut
ovat olleet tiilta. 1950-luvun valokuvissa katossa nakyvén
jatkoksen perusteella rakennus vaikuttaisi ennemmin laa-
jennetulta kuin kokonaan uusitulta. Samaan viittaa pohjan
kaksinkertainen ulkoseing, joka kiertda vain rakennuksen
idempaa paata.! Taman perusteella 1890-luvun rakennus
olisi myds ollut kellari, jonka tiilista kellariseinaa olisi ver-
honnut puurakenne. Ensimmaisesta vaiheesta olisi saily-
nyt sisdpuolisen tiiliseinan lisdksi osa kattorakenteita.

1 Rakennusvalvonnassa on piirustukset 1990-luvun muutoksesta.
PK: Rv.

D5 Kellari ja sauna

Vanha Hameenlinnantie 9-11
Kiinteistotunnus 23-371-1; vanha rakennustunnus 612-018-008 VARR

Rakennuttaja Porvoon Rautatieosakeyhti¢ ja Valtionrautatiet

Rakentaminen 1890- ja 1940-luvuilla. Laajennusosa muutettiin sau-
naksi 1990-luvun lopussa, samalla kuisti, tulisijat ja savupiippu.

Ei suojeltu asemakaavassa, kuuluu Rautatiesopimuksen 1998
piiriin

Kerrosluku |

Runko tiilta, kivijalka betonia
Julkisivut puhtaaksi muurattua tiilta
Satulakatossa kolmiorimahuopakate

Ry,

| 04 1990-luvun sisdankayntikuisti nakyy joelle.

| 05 Tyovéen asuinkasarmin puuvuorinen ja nykyista ly-
hyempi kellari 1800-luvun lopussa. Pidentdminen ja julkisi-
vujen muutos tiilisiksi tapahtui vuoteen 1951 mennessé. Osa
kuvasta 20, PM: BU_12.
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Yhteissauna, nykyinen asuinrakennus

Hirsirakenteisessa Asemakyldn yhteisrakennuksessa on
alunperin ollut sauna ja leivintupa.* Sisaankayntikuisti oli
l[dnnenpuolella rakennusta. Toimintaan on olennaisesti
liittynyt itdpuolella sijaitseva kaivo seka laituri.

Rakennusta on muokattu rajusti ensimmaisen vaiheen
jalkeen. Alunperin vuorattu rakennus on riisuttu vuo-
rauksesta ja maalattu punaiseksi. Katto on uusittu jyrk-
kalappeisempana ja ullakolle on tehty lyhtyikkunoita.
Ensimmaisen kerroksen ikkunoiden paikkoja on siirret-
ty, ikkunoiden puitejakoa muutettu ja rakennukseen on
tehty uusi sisaankayntikuisti. Lantinen kuisti on korvattu
pienelld katoksella. Alkuperdisestd vaiheesta on jaljella
lamasalvottu hirsirunko seka idea savuhormia ymparoi-
vastd noppamaisesta hahmosta.

Asuinkadyttdéon muuttamisen jalkeen pihaan on raken-
nettu kolme kevytrakenteista ulkovajaa tai katosta. Kaik-
ki rakenteet sijaitsevat radan puolella paarakennusta.
Sijoittelu lisda piha-alueiden yksityisyyden tuntua ja on
modernille asuinaluerakenteelle tyypillinen mutta poik-
keaa asemakylien perinteestd, jossa talousrakennukset
sijaitsevat pihojen peralla.

1 KA: Rhk: rakennusluettelo.

Py
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D6 Yhteissauna, nykyinen asuinrakennus
Vanha Hameenlinnantie 7

Kiinteistotunnus 23-371-2; rakennustunnus 1026899246

Rakennuttaja Porvoon Rautatieosakeyhti®

Rakentaminen 1890-luvulla saunaksi ja pesu- ja leivintuvaksi.
Suuria muutostéitd 1927 ja 1965. Asunnoksi 2000-luvun alussa.

Asemakaavassa suojelumerkintd, kuuluu Rautatiesopimuksen
1998 piiriin

Kerrosluku |

Lamasalvottu hirsirunko, kivijalka luonnonkivea

Julkisivut peittomaalattua hirtta

Satulakatossa kolmiorimahuopakate

D7 Ulkovajat

Rakennuttaja yksityinen, rakennettu 2000-luvulla
Rankorunko, satula- ja pulpettikatoissa huopakate
Puuverhoukset peitomaalattu

| 06 Asuinrakennus eteldsté ja yksi ulkorakennuksista
(leikkimokki?) sekd kaivo. Asuinrakennuksen nykyinen julki-
sivukasittely [dhestyy 1910- ja 1920-lukujen talonpoikaista
kuvastoa. Historiallista yhteyttd rautatierakennuksiin on
vaikea havaita.

| 07 Asuinrakennuksen postilaatikkokatos, jatekatos ja
vaja radan vierella.

| 08 Yhteissauna ja leivintupa 1800-luvun lopussa. Oi-
kealla nédkyy vanha sisdankéayntikuisti ja vasemmalla kaivo.
Piha vaikuttaisi olevan viljelyskéytéssa. Osa kuvasta 20, PM:
BU_12.
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Rivivajat

Rivivajat on rakennettu Asemakyldn ensimmaisessa vai-
heessa 1890-luvulla. Keskelld Asemakylaa sijaitsevista va-
joista itdisempi oli Ratamestarin talon ja lantisempi hen-
kiloliikenteen asemarakennuksen asukkaiden kaytossa.
Sijainti julkisen asemarakennuksen ja joen valissa kertoo
jokirannan olemattomasta statuksesta vajojen valmistu-
misajankohtana.

Pitkien rivivajojen rinnakkaisissa ulko-ovissa nékyy raken-
nuksia kayttaneiden talouksien monilukuisuus. Alunperin
l&hes identtiset rakennukset ovat sittemmin erilaisesta
korjaushistoriasta johtuen kehittyneet hyvin eriluonteisik-
si. Itdisempaan rivivajaan rakennettu asunto on hamarta-
nyt talousrakennukselle ominaista monotonista luonnet-
ta. Lantisempi on sailyttanyt ilmeensa paremmin mutta
on muuten huonommassa kunnossa.

ltdisen rivivajan pohjoispuolella joen varressa on vanha
kaivo, joka on sittemmin téytetty. Paikalla on betonisia
reunarakenteita.

Ry,

D8 Lantinen rivivaj
Vanha Hameenlinnantie 5

Kiinteistotunnus 23-9903-1; vanha rakennustunnus 612-018-006 VARR
Rakennuttaja Porvoon Rautatieosakeyhtio, rakennettu 1890-luvulla
Asemakaavassa suojelumerkintd, kuuluu Rautatiesopimuksen
1998 piiriin

Kerrosluku |

Rankorunkoinen, kivijalka nurkkakivilla

Julkisivut peittomaalattua puupaneelia, satulakatossa kolmiori-
mahuopakate

D9 [tdinen rivivaja

Vanha Hameenlinnantie 3:

Kiinteistotunnus 23-372-1; rakennustunnus 1026899268
Rakennuttaja Porvoon Rautatieosakeyhtio, rakennettu 1890-luvulla
Muutettu osittain asuinkayttéon 2000-luvuilla.

Asemakaavassa suojelumerkintd, kuuluu Rautatiesopimuksen
1998 piiriin

Kerrosluku |

Rankorunkoinen, nurkkakivien véliin tehty jalkikateen betoninen
perusmuuri

Julkisivut peittomaalattua puupaneelia, satulakatossa kolmiori-
mahuopakate
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Ratamestarin talo

Ratamestarin talo on Asemakyldn ensimmaisesta vai-
heesta ja paattda asuinalueen idassa. Henkilokunnan
asunnoiksi suunnitellun rakennuksen itdisessa poikki-
paadyssa oli alunperin ratamestarin asunto. Poikkipaaty
tuo valppautta talon muuten kasarmimaiseen massaan.
Paneloitujen julkisivujen aukotuksissa on samantapainen
kasittely kuin henkilolilkenteen asemarakennuksessa ja
tydvaen asuinkasarmissa.

Rakennuspaikka on asema-alueen matalin, mika on ai-
heuttanut ongelmia erityisesti tulva-aikaan. Piha-aluetta
on pyritty pitamaan kuivana pengerryksilla ja maavallira-
kenteilla.

D | O Ratamestarin talo
Vanha Hameenlinnantie 3
Kiinteistotunnus 23-372-1; rakennustunnus 1026899257

Rakennuttaja Porvoon Rautatieosakeyhti®
Rakentaminen valokuva-aineiston perusteella 1890-luvulla
Kunnostettu 1990-luvulla.

Asemakaavassa suojelumerkinta, kuuluu Rautatiesopimuksen
1998 piiriin

Kerrosluku |

Lamasalvottu hirsirunko

Kivijalka luonnonkiviharkkoa

Julkisivut peittomaalattua puupaneelia
Satulakatto saumattua peltia
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| 02 Ratamestarin talo 1930- tai 1940-luvun valokuvassa.
Itdinen kuisti on pienikokoinen. Kuvan ottamisen jélkeen
noin 1950-luvulta ainakin 1970-luvulle rakennuksessa oli
puna- tai sementtitiilikate. PM: 54_6_23.

| 03 Ratamestarin pihapiirin kokonaisuus kolmionmuo-
toisella saarekkeellaan Porvoonjoen, radan ja kaupungin
kiinteiston valissa. Kopterikuva 2016. PK.

D | | Ratamestarin pihapiirin kellari

Vanha Hameenlinnantie 3

Kiinteistotunnus 23-372-1; vanha rakennustunnus 612-018-004
VARR

Rakennuttaja Valtionrautatiet (tai yksityinen)

Rakentaminen valokuva-aineiston perusteella vuoteen 1951
mennessa

Uudistustoita parhaillaan 2017.

Asemakaavassa ei suojelumerkintdd, kuuluu Rautatiesopimuk-
sen 1998 piiriin

Tiili- ja betonirakenteinen, katettu ja eristetty maalla.
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ASEMAPAALLIKON PIHAPIIRI

Asemapaallikon pihapiiri sijaitsee ratapiha-alueen etela-
puolella, erilldan tydvaenasunnoista. Asuintalo jakaa pit-
kdanomaisen piha-alueen eteldiseen edustuspuistoon eli
Paallikonpuistoon ja pohjoiseen talouspihaan. Rautatie-
perinteeseen kuuluva ja ammattinimikkeistdon perustu-
va hierarkia nakyy asuinrakennuksen ja pihan juhlavana
mittakaavana. Asemapéallikon talo valmistui valokuvien
perusteella vuoteen 1907 mennessa.! Aiemmin asema-
paallikko lienee majoittunut henkildliikenneasemaraken-
nuksessa.

Talouspihan alkuperdisista ulkorakennuksista on sailynyt
yksi. Jyrkkalappeinen puuvaja maarittaa tontin pohjois-
nurkkaa. Toinen 1900-luvun alussa rakennettu ulkora-
kennus on purettu 2010-luvulla, paikalla sailytetdan nyt
venetta. Asuinrakennuksen vieressa sijainnut 1950-luvun
maakellari on korvattu autokatoksella 2000-luvulla.

1 Mm. Porvoon museo: kuva BMK2929b, kuvannut L. Segerstrale
tammikuussa 1908. Rakennuspiirustuksia ei ole Kansallisarkistossa.
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Paallikonpuisto on rautatieaseman ensimmainen istu-
tettu viheralue. 1890-luvun kuvissa alue erottuu ympa-
roivastd peltomaisemasta korostetusti, mutta sittemmin
ympariston lisdantynyt kasvillisuus on hamarryttanyt
Paallikonpuiston maisemallista erityisroolia. Vuoteen
1944 mennessa puuston keskelle muodostettiin avoin
kenttd, joka on havaittavissa edelleen. Vuoden 1957 piha-
suunnitelmassa esitetyt matalat perennat ovat sittemmin
korvautuneet ainakin valko- ja keltavuokoilla.

| | 7 Asemapaéaéllikon pihapiiriin kuuluva Paallikonpuisto
on yksityisomistuksessa mutta julkisluonteinen. Taustalla oi-
kealla ratapihan yli ndkyy henkildlilkenteen asemarakennus.

| | 8 Asemapédéllikén pihapiiri kaakosta kuvattuna. Pi-
ha-alue rajautuu ratapihaan, Ratakatuun ja eteldssa veturi-
pihaan. Kopterikuva 2016. PK.
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Asemapddllikon talo

Asemapaallikon talo on vesitorni-veturitallin ja asuinka-
sarmin ohella alueen korkeimpia ja siten huomattavim-
pia rakennuksia. Rakennus on linjassa ajankohdan rauta-
tiearkkitehtuurin kanssa, mutta eroaa tyylillisesti muista
Porvoon aseman asuinrakennuksista. Ajankohdalleen
tyypillisesti Asemapaallikon talo on syvarunkoinen ja
mansardikattoinen, ja sen ikkunat ja julkisivuvuoraukset
on muotoiltu kansallisromantiikan tapaan.

El Asemapaallikon talo
Ratakatu 3

Kiinteistotunnus 484-3-55; vanha rakennustunnus 612-018-004
VARR

Rakennuttaja Porvoon Rautatieosakeyhtio
Rakentaminen 1900-luvun 1. vuosikymmenelld

Ei kuulu asemakaava-alueeseen, kuuluu Rautatiesopimuksen
1998 piiriin

Kerrosluku Il

Runko lamasalvottua hirttd

Kivijalka luonnonkiviharkkoa

Julkisivut peittomaalattua puupaneelia. Rakennuksen vari vaih-
dettu viimeksi 2016, aiempi vari vaalean vihertava.

Mansardikatto aaltoprofiilipeltia

| | 9 Asemapaéaéllikon talo idéstd. Korkea kivijalka vahvis-
taa rakennuksen massiivista ilmetta.

| 20 Pihapiiri veturipihalta kuvattuna vuonna 1984 tai sita
ennen. Taustalla ndkyy kaksi ulkorakennusta, joista oikean-
puoleinen on séilynyt. MV: 177192.
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E2 Asemapaallikon puuvaja

Ratakatu 3

Kiinteistotunnus 484-3-55; vanha rakennustunnus 612-030-NAV
VARR

Rakennuttaja Porvoon Rautatieosakeyhtio
Rakentaminen n.1910-luvulla

Ei kuulu asemakaava-alueeseen, kuuluu Rautatiesopimuksen
1998 piiriin

Kerrosluku |

Puurunkoinen

Kivijalka nurkkakivilla.

Julkisivut peittomaalattua pystylaudoitusta

Satulakatto bitumihuopaa

E3 Autokatos
Ratakatu 3
484-3-55, ei omaa rakennustunnusta.

Rakennuttaja yksityinen
Suunnittelija Tove Hagman
Rakentaminen 2004 (rakennuslupa haettu)

Ei kuulu asemakaava-alueeseen
Ei kuulu Rautatiesopimuksen 1998 piiriin

f;ffff

Rakennus esitetdan Museoviraston hallinnoimassa kulttuuriym-
pariston palveluikkunassa navettana. Navetta-kayttd on kui-
tenkin epdtodennakadinen, koska rakennus on kevytlattiainen
ja ikkunaton. Vuoden 1957 piha-aluekuvauksessa rakennus on
nimetty puuvajaksi.

Kerrosluku |

Puurunkoinen

Maanvarainen betonilaatta

Julkisivut peittomaalattua puupaneelia
Mansardikatto saumattua peltia
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POHJOINEN RATAPIHA

Pohjoinen ratapiha-alue kasittdéd tavaramakasiinin luo-
teispuoleisen alueen, joka rajautuu Vanhaan Hameen-
linnantiehen, Ratakatuun ja Fredrika Runebergin katuun.
Padosa alueen rakennuskannasta on purettu 1970-luvul-
la, ja piha-alueille on sittemmin kasvanut nuorta puustoa.
Rautatietoimintaan liittyvédan rakennuskantaan kuuluu
enda raunioitunut vaihdinkoju seké rata- ja siltarakenteita
[@ntisesta huolinta-asemasta, joka sijaitsi Ratakadun ete-

ldpuolella. Ratakadun molemmin puolin on kaksi yksityi-
sessa toiminnassa olevaa teollisuuspihaa.

| 24 Pohjoinen ratapiha-alue siihen liittyvine toimintoi-
neen. Kopterikuva 2016. PK. Grafiikka: Saatsi Arkkitehdit.

| 25- | 26 Ratapihaa kaakkoon ja luoteeseen. Nuo-
ren puuston vuoksi rautatieasema-alue tulee rataa pitkin
nakyviin vasta entisen vahtituvan kiinteiston kohdalla. Alla
1940-luvun vaihdinkoju nykykunnossaan.




F | Vaihdinkoju

Vanha Hdmeenlinnantie n. 8

Kiinteistotunnus 484-3-55; ei omaa rakennustunnusta
Rakennuttaja Valtion rautatiet, rakentaminen n.1947

Ei kuulu asemakaava-alueeseen eika Rautatiesopimuksen 1998
piiriin

Puurunkoinen, maanvarainen betonilaatta

Julkisivut peittomaalattua puupaneelia

Satulakatto bitumihuopaa.

Koju on hajotettu vastikdan 2016 tai 2017, ks. kuva 126.

G Lantinen huolinta-asema

Ratakatu 6-8

Kiinteistotunnus 638-484-3-56; ei omia rakennustunnuksia

Ei kuulu asemakaava-alueeseen eika Rautatiesopimuksen 1998
piiriin

Lantinen huolinta-asema liittyi maataloustuotteiden kuljettami-
seen ja oli toiminnassa viimeistaan 1930-luvulta [&htien.
Laitokseen kuului tarkastelualueen ulkopuolella, nykyisen Fred-
rika Runeberginkadun pohjoispuolella sijainnut suuri makasii-
nirakennus sekd Ratakadun eteldpuolella sijainneet pistoraide
(kuva 130) ja kuormaussilta (128 ja 129).

Makasiini purettiin ilmakuvien perusteella 1980- tai 1990-luvul-
la. Kuormaussilta on edelleen olemassa.

1980-luvulla kuormaussillan yhteydessa oli hetken aikaa jonkin-
laisia terdksisid katosrakenteita. Maastossa on sdilynyt betonis-
ten alapohjien ja teraspilareiden osia.

| 27 Vaihdinkoju uutena. Tapio Kerdnen 1968. vaunut.org
| 28- | 29 Huolinta-aseman lastauslaituri.

| 30 Huolinta-asemalle vieva pistoraide.
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| 3 | Teollisuuspiha, entinen halkosirkkelilaitos

Ratakatu 5

Kiinteistétunnus 638-484-3-56; ei omia rakennustunnuksia
Ei kuulu asemakaava-alueeseen eikd Rautatiesopimuksen
1998 piiriin

Pihaan kuuluu kaksi hallimaista rakennusta seka kolme siir-
rettdvaa parakkia.

Kompleksi on jatkumoa paikalla sijainneesta Valtion rauta-
teiden 1940-luvulla rakennuttamasta halkosirkkelilaitokses-
ta. Vanhin osa (korkein) on téstd vaiheesta.

Toiminta on ollut yksityista viimeistddn 1960-luvulta lahtien.
Rakennukset pddasiassa puurunkoisia, myés julkisivut pui-
sia.

Ry,

| 32 ME-Teras

Ratakatu 4

638-484-3-56; ei omia rakennustunnuksia

Ei kuulu asemakaava-alueeseen eikd Rautatiesopimuksen
1998 piiriin

Asemapdaéllikén talon lansipuolella sijaitsee 1960-luvun
puolivalissd muodostettu teollisuuspiha. Aluksi pellolle pe-
rustettiin romuttamo, joka kattoi koko Ratakadun varren
Asemapdillikon talolta huolinta-asemalle. 1980-luvulla toi-
minta keskittyi myyntiin, ja pddosa romualueesta metsittyi.
Teollisuushallit ovat 1970- ja 1980-luvuilta.




RAKENNUSKANNAN KERROSTUNEISUUS

Rautatieaseman rakennuskanta on sailynyt hyvin. Rau-
tatietoiminnan tunnistettavimmat elementit eli pddosa
raiteista, henkil6- ja tavara-asemarakennukset seka vetu-
ritallit ovat edelleen olemassa. Séilyneisyyteen on vaikut-
tanut rakenteiden tarpeellisuus ensin Valtionrautateiden
ja sittemmin museorautatien toiminnassa.

Alueelta on purettu kaytosta poistettuun tekniikkaan
liittyvia rakennelmia kuten hoyryvetureiden halkovajoja.
Pohjoisen ratapiha-alueen yksityisen teollisuusrakennus-
kannan purkaminen 1970-luvun aikana liittynee sittem-
min rauenneisiin aseman kehityssuunnitelmiin.

Rautatieaseman ensimmaisesta vaiheesta on sdilynyt
vesitorni-veturitallin ensimmainen kerros, kaivo ja tava-
ra-aseman lantisin osa.

Padosa rakennuskannasta on Porvoon Rautatieosakeyh-
tion ajalta: henkilolilkenteen asema, tyévaen asuinraken-
nukset talousrakennuksineen, pian myos uusi veturitalli,
makasiini ja Asemapaallikon pihapiiri.

Valtionrautateille siirtymisen jalkeiselta ajalta on sdilynyt
1920-luvun vesitorni ja tavara-aseman laajennuksia.

1940-luvun jalkeen alue on kehittynyt enda hajaraken-
nuksilla: katoksilla, maakellareilla ja vajoilla. Sahalaitos
ja tarkastelualueen valittomassa laheisyydessa sijaitsevat
muut rakennukset ovat 1940-luvun jalkeen rakennettuja
teollisuusrakennuksia.

ST Sorioon asenanseury 1 max

I 33 Kaavio rautatieasema-alueen sdilyneen rakennus-
kannan ajoituksista. Luode-kaakkosuuntaisella keskiakselil-
la on 1870-luvun rakennuksia. Pdédosa séilyneisté rakenteista

TUN YMPARISTON SELVITYS 31.7.20

Rakentamisvuosikymmen:
1870

1890

1900

1920

. 1930ja 1950
1970-1980

1990-2010

Purettu

\\\\\\
Y

on rakennettu 1890- ja 1910-lukujen valisend aikana: jokiran-
ta pddasiassa 1890-luvulla ja eteldosa 1900-luvulla.
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ALUEEN ERITYISPIIRTEET

VAHVISTETUT ERITYISPIIRTEET

Kohdealue on moninainen kulttuuriymparisto. Alue sisal-
tyy kokonaan tai osittain useisiin valtakunnallisesti, maa-
kunnallisesti tai paikallisesti arvokkaiksi maariteltyihin
kulttuuriymparistoihin ja silla sijaitsee useita yksittaisia
arvokkaita kohteita.

Arvokas maisema-alue

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ovat maa-
seudun edustavimpia kulttuurimaisemia, joiden arvo
perustuu monimuotoiseen luontoon, hoidettuun viljely-
maisemaan ja perinteiseen rakennuskantaan. Selvitys-
alue sijaitsee valtakunnallisesti arvokkaassa Porvoonjoki-
laaksossa. Porvoonjokilaakson perusteluissa mainitaan
vuosisatoja vanhan asutuskulttuurin muokkaama viljelys-
maisema ja keskiaikaiseen kylarakenteeseen pohjautuva
rakennuskanta.*

Porvoonjokilaakso yhdessa Vanhan Porvoon kanssa on
nimetty myos yhdeksi Suomen kansallismaisemista. Kan-
sallismaisemat ilmentdvat maan eri osien edustavimpia
luonnon- ja kulttuuripiirteitd. Kansallismaisemilla ei ole
lailla madriteltya roolia kaavoituksessa mutta niilla on
merkitystd esimerkiksi matkailullisesti, joten niihin koh-
distuvat muutokset pyritédan pitdmaan vahaisina.?

Porvoonjokilaaksoa myétadilee myds Porvoon Kansallinen
kaupunkipuisto. Kaupunkipuiston tarkoituksena on sai-
lyttad laajana ja ehedna kokonaisuutena monimuotoista

1 Arvokkaat maisema-alueet, YM.

2 YM: kansallismaisemat.

[

kulttuuriymparistoa. Selvitysalueesta Vanhan Hameenlin-
nantien ja Porvoonjoen vélinen alue kuuluu kansalliseen
kaupunkipuistoon.?

Arvokas rakennettu ympdristo

Kiintedt muinaisjddnndkset ovat rakenteita ja kerrostu-
mia, jotka ovat syntyneet paikalla kauan sitten elaneiden
ihmisten toiminnasta. Kiintedt muinaisjdannokset ovat
muinaismuistolain rauhoittamia.* Selvitysalueella sijait-
seva kohde on jokirannan noin sata metria pitka osuus
vanhaa Porvoo-Hdmeenlinna -tietd, joka jai 1890-luvulla
pois kaytosta aseman uudelleen jarjestelemisen vuoksi.

Inventointi valtakunnallisesti merkittévistd rakennetun
kulttuuriympdriston kohteista (RKY) on Museoviraston
laatima. Kohteet antavat alueellisesti, ajallisesti ja kohde-
tyypeittdin monipuolisen kokonaiskuvan Suomen raken-
netun ympariston kehityksesta.® Selvitysalueeseen liittyy
kaksi RKY-kohdetta: puolet ratapiha-alueesta kattava Por-
voon rautatieasema sekad alueen syntyyn historiallisesti
vaikuttanut Suuri rantatie, joka selvitysalueen kohdalla
on nykydaan nimeltéaén Vanha Helsingintie.

Muut erityisyyttd osoittavat pddtékset

Vuonna 2004 vahvistetussa Porvoon keskeisten alueiden
osayleiskaavassa selvitysalue on Rakennuslainsaadan-
non nojalla suojeltava alue, jonka suunnittelussa on var-
mistettava kulttuurihistoriallisten, kaupunkikuvallisten,

3 Porvoon kaupunki.
4 YMja MV: Kulttuuriympdriston kasitteet.
5 rky.fi etusivu.

kaupunkirakenteellisten ja maisemallisten arvojen seka
alueen omaleimaisuuden ja suojeltavan kulttuurihistori-
allisesti merkittavan rakennuskannan sailyminen.

Vanhan Hameenlinnantien ja Porvoonjoen valinen osa
rautatieasemaa kuuluu Hornhattula-Harabackan ase-
makaava-alueeseen, joka on vahvistettu vuonna 1994.
Alueen rakennuksista suojelumerkintd on asemaraken-
nuksen ja nykyisten asuinrakennusten lisaksi alueen kes-
kiosan rivivajoilla.®

Rautatiesopimus 1998 eli sopimus valtakunnallisesti
merkittdvien rautatieasema-alueiden sailyttémisesta ja
suojelemisesta tehtiin vuonna 1998 suomalaisten ase-
ma-alueiden omistajien, ymparistoministerion ja Mu-
seoviraston kesken. Sopimus edustaa pyrkimystda muo-
dollisia suojelupaatoksia joustavampiin menettelyihin.
Porvoon asema-alue kuuluu sopimuksen piiriin.

Porvoon rautatieasema-alue on lisdksi yhtendisessa mai-
semassa joen vastarannalla sijaitsevan Natura-alueen
kanssa. Porvoon rautatieaseman RKY-alueen kohdalla on
pohjavesialue.

6 Porvoon rautatieasema-alue 200346. Museoviraston rakennuspe-
rintérekisteri. Kyppi: Porvoon rautatieasema-alue.
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ERITYISPIRTEIDEN TARKENTUMINEN

Maisema

Porvoonjokilaakson maisema on pienipiirteista ja vaihte-
levaa. Tarkastelualue sijaitsee moniulotteisessa maiseman
solmukohdassa, jossa kulttuurimaisema, rakennettu ym-
paristd ja luonnonmuodot yhtyvat voimakkaalla tavalla.
Porvoonjoki, Nasinmaki, Katajamaki, Johannisbergin maki
ja Linnaméaet muodostavat asema-alueen jylhan kehyksen.

Asema-alue sijaitsee nykyisestd Porvoon keskustasta kat-
sottuna Porvoonjoen ja Ndsinmden takana. Molemmat
vaikeuttavat yhteyttéd alueelle fyysisesti tai henkisesti.
Aseman laheinen Vanha silta oli vield 90 vuotta aseman
valmistumisen jalkeen keskustan ainoa joenylityspaikka.
Aseman ja sillan valisessa kapeikossa oli kuitenkin pitkaan
rakentamattomia osia, mika vahvisti mielikuvaa kaupun-
gin paattymisesta ja pidensi henkista yhteytta asemalle.

Porvoon asema-alue liittyi aluksi saumattomasti satoja
vuosia viljeltyyn agraarimaisemaan. 1900-luvun alusta
alkaen maanotto, kaatopaikka, saha ja verstaat alkoivat
lyoda kiilaa peltomaiseman ja aseman valiin. Erilaiset
maankayton tarpeet muovasivat asema-alueesta ja sen
[ahiymparistosta toisistaan irrallisten tilojen sarjan.

1960-luvulta alkaen maaseudun rakennemuutos antoi
luonnolle tilaa palata asemamilj6on reunamille. Porvoon-
jokivarrelle ominainen avoimen maisematilan ja ympa-
roivien metsadisten kukkuloiden muodostama jasentynyt
rakenne hamartyi viljelyn paatyttyd Johannisbergin pel-
loilla. Nuori puusto on vahentanyt asema-alueen raken-
nuskannan ja viheralueiden erottumista maisemassa.

[

Ympdriston tunnistettavuus

Tarkastelualue on sdannéllisen liilkenndinnin paattymises-
ta huolimatta leimallisesti rautatieasema. Merkittava mieli-
kuvan yllapitdja on raiteisto. Rehevéityminen on korostanut
raiteiden maisemallista merkitysta, koska raiteiden kohdal-
la ndkymat ovat pysyneet avarina. Raiteet myos tuottavat
ratamiljoon tuoksuja, joita ei enda tapaa useimmilla perus-
korjatuilla asemilla. Kivihiilitervalla kyllastettyjen puisten
ratapolkkyjen ja laiturien seka ruostuvan raudan tuoksu
liittyy erottamattomasti asemaymparistdjen identiteettiin.

Tasa-arvoisesti kiskojen kanssa rautatieasemamielikuvaa
yllépitaa rakennuskanta, josta ilmeisimpia ovat veturitallit
ja laiturit. Myos alueen asuinrakennusten arkkitehtuuri siir-
tad ajatukset rautatieasemiin. Mielikuva perustuu tyylin ja
aikakauden muodostamaan kehdajatukseen: koska 1800-
ja 1900-lukujen taitteessa rakennettiin runsaasti rautateits,
ajankohdan arkkitehtuurilla on rautatiesavy. Laajemmasta
nakokulmasta rakennuskanta on tunnistettavissa teolli-
suuteen, lilkenteeseen tai asumiseen liittyvaksi.

Puistot ovat suomalaisen rautatieaseman viherrakenteen
ydin. Porvoon asemapuistoja ovat henkiléliikennease-
maa reunustava eduspuisto seka Asemapaallikdn pihaan
kuuluva Paallikonpuisto. Molemmat ovat melko rénsis-
tyneitd, mutta niiden perusajatus on hahmotettavissa ja
siten ne auttavat historiallisen ympariston lukemista.

Alueen rakenne

Porvoon rautatieasemaa on kehitetty ensin yksityisten
ja sittemmin valtio-omisteisen ratayhtion tarpeisiin. Si-
ten alue on eronnut tyypillisistd kaupunkialueista, joiden
kehitysté ohjaa monta intressiryhmaa. Yksityisen taustan

vuoksi seka toiminnallisessa asettelussa etta arkkitehtuu-
rissa on eroja suhteessa valtionrautateiden suunnittelu-
ratkaisuihin. Valtionrautateillé oli esimerkiksi tyypillisesti
selked puistoaluehierarkia, joka Porvoosta puuttuu.

Rautatieaseman rakennuskanta on pienipiirteista ja val-
mistunut padosin lyhyen ajanjakson kuluessa. Kohteet on
jaettavissa rakenteellisesti hirsi-, ranko- ja tiilirunkoisiin,
tai tyylillisesti 1800-luvun klassistisiin ja 1900-luvun ra-
tionalistisempiin rakennuksiin. Tyylillinen ero hahmottuu
esimerkiksi vanhemman ja uudemman veturitallin kasit-
telyissa. Toisaalta rakennusteknista tai tyylipiirteellista
jakoa vahvemmin valittyy jako huoltoa ja huolintaa palve-
leviin seka matkustajia palveleviin ja asuinrakennuksiin.

Aseman rakennustypologia on rautatieperinteen nakékul-
masta lahes ehed. Rautatieidentiteetin kannalta tarkeimpia
ovat veturitallit, henkild- ja tavaraliikenteen asemat seka
kolme suurinta asuinrakennusta, joiden ansiosta maise-
massa on useita painopisteitd. Olemassa oleva rakennus-
kanta edustaa asema-alueen toiminta-ajan rakennetusta
ymparistosta noin kahta kolmasosaa. Merkittavin havinnyt
kokonaisuus on ratavahdin pihapiiri alueen pohjoisosassa.

Asemanseudulla on itsendiselle kaupunginosalle luonte-
va rakenne. Julkisluonteiset rakennukset kuten tavara- ja
henkildasemat seka veturitallit sijaitsevat veturipihan yh-
teydessa alueen keskelld ja yksityiset rakennukset kuten
asuin- ja talousrakennukset alueen reunoilla. Ratapihan
suuntaisen pituusakselin liséksi maisemassa on havaitta-
vissa veturipihan ja jokirannan vélinen, henkil6liikennea-
seman symmetrian terdvoittama poikkiakseli. Naiden leik-
kauspiste sijaitsee veturipihan luoteisreunassa.
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NAKOKULMIA ALUEEN KEHITTAMISEEN

Porvoon asema-alueella on omaleimainen identiteetti,
joka syntyy historiallisen toiminnan tunnistettavuudesta.
Alue muodostaa oman saarekkeensa, jota rakennuskan-
nan idkkyys ja patina sitovat mielekkaéalla ja kiehtovalla
tavalla yhteen. Pienimittakaavaisuus ja avoimuus houkut-
televat paikalle turisteja ja paikallisia. Lilkenndimaton ra-
tapiha kutsuu ihmisia jarjestamaan tapahtumia seka kul-
jeskelemaan alueella ja tutkiskelemaan sen tunnelmaa.

Alueella on liikenndinnin paattymisen jalkeen ollut melko
vahan liikennetta. Kun tilaa aiemmin jakaneet toiminnot
ja aidat ovat poissa, alueen lapi kulkeminen voi tapah-
tua spontaanisti. Maanpinta jatkuu tasaisena teiden,
kenttien, nurmialueiden ja jopa raiteiden yli ja korostaa
alueen avoimuutta, mika mahdollistaa vierailijoiden
pyséhtelyn seka reittien ja katseen polveilun. Aukiomai-
suus sitoo rakennuskantaa kokonaisuudeksi ja korostaa
alueen julkista luonnetta.

Miljod on liikkumiseen liittyvien rakennusten ja raken-
teiden leimaama, ja vahéinen liikenne korostaa alueen
pysahtyneisyyttd. Aseman pohjoispuoleinen kaupunkira-
kenne on alkanut kehittyd, mutta maiseman umpeenkas-
vun takia maisemakuvan muutos ei ndy asema-alueelle.
Toisaalta viime vuosina hiljalleen edenneet korjaustyot
yllapitavat aluetta ja antavat ymmartaa, etta valmistautu-
minen muutokseen on kdynnissa.

Asemanseudun kehittdmisessd on otettava huomioon
|[ahialueiden muuttuvat olosuhteet. Laheisen Hornhat-
tulan alueen laajeneminen mahdollistaa asema-alueen

[

muodostumisen koko alueen julkiseksi keskukseksi. Asu-
kasmaaran kasvu lisad alueella tarvittavia potentiaalisia
toimintoja. Aseman julkishenkinen rakennuskanta olisi
luontevasti palautettavissa kaikkien kaupunkilaisten
kayttoon ja osaksi Porvoon kaupunkirakennetta.

Aseman kehittdmisen lahtokohtana on kokonaisuuden

elavoittdminen  asemahistorian  tunnusominaisuudet
sdilyttéen ja niistd ammentaen. Historiallista ymmarretta-
vyytta vahvistaisi ndkymien avartaminen seka rakennus-
kannan ja istutettujen viheralueiden paljastaminen itse-
kylvaytynytta kasvillisuutta poistamalla. Tarve puistojen
ja kevyenliikenteen yhteyksien jarjestamisestd korostuu

aluetta kehitettéessa ja viherrakenteen muuttuessa.

llmeisimmat rautatierakenteet eli ratakiskot ja laiturit
ovat miljéon kannalta ensisijaisia. Avoimena tilana ne so-
peutuvat maisemaan ja omaavat suuren arvon rautatie-
toiminnan mahdollistajina ja alueen historian kertojina.
Tavara-aseman lastauslaitureja voisi hydodyntaa alkupe-
raisen kaltaisen kayttotarkoituksensa lisdaksi nakyvyytta
vaativien toimintojen jalustana tai kulkureittina.

Henkildlilkenneaseman ohittava raide voisi toimia sekéa
visuaalisena ettéd toiminnallisena yhteytena keskustan
ja aseman valilla. Raidetta kaytetaan jo nykyisellaan ke-
vyenliikenteen spontaanina vaylana, joten se olisi luon-
tevasti kehitettavissa rantareitiksi, jonka ympérille voisi
koota keskeista toimintaa. Samalla asema-alue kytkeytyi-
si tiiviimmin Vanhan kaupungin yhteyteen.

Henkilolilkenneaseman ulkonaka ja sijainti ovat julkiselle
rakennukselle tunnusomaiset. Rakennuksen muuttami-

selle asunnoiksi on kuitenkin jo myénnetty rakennuslupa,
joten jatkossa tulisi pitda kiinni sen eduspuiston, laitu-
rialueen ja raiteen palauttamisesta julkiseen kayttoon.
Henkilolilkenteen asemalaiturin julkisen toiminnan mah-
dollisuuksia laajentaa sen kohdalla oleva viheralueyhteys
joelle. Eduspuiston halkaiseva kéytosta poistettu Ha-
meentien linja tulisi sdilyttaa rakentamattomana.

Veturipiha kestdd hyvin lisarakentamisen. Alueelta on
purettu runsaasti rakenteita ja sen luonteeseen kuuluu
muutos ja véliaikaisuus seka vakiintuneiden rakenteiden
kerrostuneisuus. Vesitorni-veturitallin merkitystd pihan
kohokohtana ja nakymien paatteena tulisi vahvistaa. Van-
han Hameenlinnantien ja veturipihan puoleisen avoimen
alueen kohdalle ei henkildasemarakennuksen vahvan
hahmon ja tasakorkoisen maanpinnan vuoksi muodostu
katutilaa vaan yhtendinen aukio. Téma ohjaa mahdollista
uudisrakentamista painottumaan veturipihan kaakkois-
ja lounaisrajoille.

Vanha Hameenlinnantie tulisi seka historiallisen taustan-
sa ettd mainioiden ndkymiensa vuoksi sdilyttaa lapikul-
jettavana, ja mahdollisesti myds ldpiajettavana. Alueen
eteldpuolella sijaitsevan pysdkointialueen kapasiteetti
on riittdva useimpia toimintoja ajatellen. Pysakointitilaa
voisi tarpeen vaatiessa laajentaa valiaikaisin ratkaisuin
nykyisen alueen itédpuolelle. Pysdkoinnin haivyttamista
asemamiljoosta voisi edistéda veturipihan lounaislaidan
uudisrakentamisella.

Osalla rakennuksista ja rakenteista ei ole itsendista his-
toriallista, maisemallista tai rakennushistoriallista arvoa.
Ne saattavat kuitenkin olla tarkeitd paattyneiden asema-
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toimintojen hahmottamiseksi. Arvokkaampiin kohteisiin
rajautuessaan niille on suositeltavaa harkita ainakin osit-
taista sailyttamistd erdanlaisina kulttuuriympariston ja
muun kaupunkirakenteen vaihettumisvyohykkeina.

Elinvoimaisen kaupunkialueen ominaisuuksiin kuuluvat
hyva saavutettavuus, tunnistettava identiteetti ja omalei-
mainen rakennettu ymparistd. Porvoon rautatieaseman-
seudun kehittdmiselld on tastd nakokulmasta oivalliset
lahtékohdat.

[
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ARVOTTAMINEN

ARVOTTAMISPERUSTEET

Eurooppalainen maisemayleissopimus ja Suomen lain-
saadanto velvoittavat tunnistamaan ja vaalimaan raken-
netun kulttuuriympériston ja maiseman arvoja. Tavalli-
sesti arvojen tunnistamista tehddan muutospaineiden
alla maankayton suunnitteluvaiheessa. Arvojen avulla
hahmotetaan kulttuuriympariston kehitystavoitteet ja
-periaatteet seka niiden saavuttamiseksi tarvittavat mai-
semanhoidon toimenpiteet.

Kulttuuriympadristolla ei ole luontaisia, synnynnéisia tai
muuttumattomia arvoja, vaan niihin vaikuttavat kohteen
aineelliset ja aineettomat ominaisuudet, kohteen kon-
teksti sekda ominaisuuksien ja kohteen vélinen suhde. Ar-
vot ovat usein sitoutuneita toisiinsa, yhteismitattomia ja
valilla keskenaan ristiriitaisia. Suojelun, kayton ja kehitta-
misen kriteerit liittyvat ennen kaikkea elamyksellisyyteen
ja kaytettavyyteen eli niihin arvoihin, joilla on merkitysta
ihmisten eldmanlaatuun seka alueen vireyteen ja talou-
delliseen kehitykseen.’

Arvojen taustalla on laaja kirjo erilaisia arvonakokulmia.
Sosiokulttuurisesti  kulttuuriymparistd néhdaan itseis-
arvona, johon sitoutuu jaettuja merkityksid, esteettisia
kokemuksia tai jopa pyhyytta.® Ympériston luonnonarvot
nahdaan yleensa muista arvoista riippumattomina. Ta-
loudelliset arvot ovat ndiden suhteen osittain paallekkai-
sid, mutta lahtokohtaisesti ne nakevat kulttuuriymparis-
ton taloudellisen hyddyn vélineena.

7 Luostarinen 2016, 3; Kulttuuriymparistd ymparistévaikutusten ar-
vioinnissa 2002, 39.

8 Luostarinen 2016, 5.

[

Kulttuuriympadristot peilaavat tuhansien vuosien pituista
historiaa. Menneiden kausienjalkid ja arvoja halutaan sai-
lyttaa tulevaisuutta varten samalla kun ihmisen toiminta
jaluonnon prosessit muokkaavat maisemaa alati.” Maise-
man luonteeseen kuuluvat muutokset joko heikentavat,
vahvistavat tai yllapitdvat maariteltyja arvoja. Elollisen
luonnon nopea muutos antaa toisaalta mahdollisuuden
palauttaa menetettyja arvoja.

Maéritetyilla ja kohdennetuilla arvoilla ohjataan kulttuu-
riympariston kehitysta. Kasitys siitd, mika on merkittavaa
eli milla on suojeluarvoa, muuntuu yhteiskunnan muut-
tuessa.l® Arvot on arvioitava uudelleen saanndllisesti,
koska ajan kuluminen tuo arvottamiseen uusia nako-
kulmia. Arvojen ajantasaistamisen avulla varmistetaan
mahdollisimman monimuotoisen materiaan sitoutuneen
[ahteiston, muistin valineen, sailyminen. Sailynyt aineel-
linen ymparistd sallii tulevaisuuden sukupolvien luoda
menneisyydestaan uusia tulkintoja.

Porvoon asemanseudun arvottamisen taustaksi on tassa
valittu kolme péanakokulmaa, jotka ovat historialliset,
maisemalliset ja rakennushistorialliset arvot.'* Historial-
liset arvot liittyvat selvitysalueen ominaisuuksiin, jotka
kuvastavat, havainnollistavat tai auttavat tulkitsemaan
jotain rakentamisajan tai paikan ilmiota. Maisemalliset
arvot kuvastavat kohdealueen roolia tai rooleja ympéroi-
vassd maisemassa, ja rakennushistorialliset eli arkkiteh-

9 Kulttuuriymparistd ymparistovaikutusten arvioinnissa 2002, 38.
10 Kulttuuriympaéristd ympadristévaikutusten arvioinnissa 2002, 37.

11 Nakokulmajako on suomalaisissa inventoinneissa tavanomai-
nen. Kivilaakso, 8.

toniset, rakennustekniset ja rakennusperinteeseen liitty-
vat arvot koskevat alueen rakennuskantaa.

Paanakokulmien sisélla kohteita arvioidaan arviointipe-
rusteilla harvinaisuus, tyypillisyys, edustavuus, alkupe-
raisyys, historiallinen todistusvoimaisuus, historiallinen
jatkuvuus ja yhtenaisyys. Perusteet on muokattu lain ra-
kennusperinndn suojelemisesta pohjalta Museoviraston
Valtakunnallisesti merkittavien rakennettujen kulttuu-
riymparistdjen kriteereja seka Pohjoismaiden ministeri-
neuvoston Kulttuuriympariston arvoja apuna kayttaen.™

Kriteerien tayttymista arvioidaan osakohteittain asteikol-
la erittdin korkea, korkea, vahdainen. Lisaksi annetaan sa-
nallinen arvio siitd, miksi joku elementti kuuluu kyseiseen
arvoluokkaan.

12 Laki rakennusperinnén suojelemisesta. 4.6.2010/498: Suojelun
edellytykset 8 §; RKY-kriteerit 11/004/2009; Kulttuuriymparistd ympa-
ristdvaikutusten arvioinnissa 2002, 36-41.
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HISTORIALLISET ARVOT

Rautatiehistorian harvinainen edustaja

Rautatieasemat ilmentévat kaupan ja liikenteen histo-
riaa. Niiden suuri yhteiskuntahistoriallinen arvo on yli 160
vuotta jatkuneen, kaikille eldamanaloille vaikutuksensa
ulottaneen lilkkennemuodon kehityksen ilmaisemisessa
jalkipolville. Rautatieasema-alueet edustavat liikenne-
muodon toiminnallista ymparistéa.® Porvoon rautatie-
asema-alueella on leimallisen rautatiemiljoonsé ansiosta
erityista rautatiehistoriallista merkittavyytta.

Porvoon rautatieaseman rakennutti yksityinen ratayhtio.
Suomessa harvinaisista yksityisista radoista Porvoon rata
on toisiksi vanhin. Yksityisesta taustasta johtuen kaikkia
rakennuksia ei ole toteutettu Valtionrautateiden tyyppi-
piirustusten mukaisesti. Porvoon asema edustaa siten yk-
sityisrahoitteisten ratojen varhaista ja suppeaksi jaanytta
historiaa seka vyksityisradoille muodostunutta omaeh-
toista rakennusperintoa.

Suomessa rautateiden fyysinen ympéristé on muuttunut
voimakkaasti 1900-luvun loppupuolella. Keskeiset ratalin-
jat on sahkaistetty ja muutkin liilkennoidyt radat on perus-
korjauksissa korotettu sorapenkerein. Porvoossa suurilta
muutoksilta on valtytty, koska lilkenndinti ja siten kehitta-
minen paattyi ennen korjausaaltoa. Alueen rakenteeseen
taman jalkeen kohdistuneet muutokset ovat olleet vahai-
sid tai luontevia. Nykyisessa muodossaan Porvoon rauta-
tiemiljod edustaa Suomen mittakaavassa harvinaistunut-
ta, perinteista rautateiden kulttuurimaisemaa.

13 Aseman puisto ja pihat. MV 2005.

[

Lilkenndinnin ajan historia on arvokas kokonaisuudes-
saan. Alueella on sdilynyt rakenteita kaikista liilkenndinnin
ajanvaiheista. Eri aikakausien muutokset kuten asuinkayt-
toon siirretty entinen asemarakennus ja vaiheittain laajen-
tunut tavara-asema ilmentdvat asema-alueen tarpeiden
kehittymista ja kykya vastata muutoksiin joustavasti. Sai-
lyneet rakenteet ilmentavat myos hoidon ja kadyton histo-
riaa. Saannollisen rautatietoiminnan paattymisen jalkeen
rautatierakenteiden kuten raiteiden ja laitureiden hyédyn-
tdminen on vahentynyt, mutta alueen syntyhistoriaan liit-
tyvat ja identiteettia tukevat ominaispiirteet ovat edelleen
erittdin selkedsti luettavissa.

Porvoon kehityksen kuvastaja

Porvoon radan syntyhistoria kytkeytyy kaupungin teollis-
tumiseen seka kaupankayntiin. Sisdmaahan suunnattu
rata muistuttaa Porvoon ja Hdmeen kiintedsta historial-
lisesta yhteydestd. Rautatie rakennettiin vuosisatoja van-
han Porvoonjokea johtaneen kauppareitin paivitetyksi
versioksi ja edustaa toivetta Porvoon kaupungin liittymi-
sestd 1800-luvun lopulla kasvaneiden suomalaisten teol-
lisuuskaupunkien joukkoon. Valmistuessaan rata toi
kaupungin imagoon kauppayhteyksien, edistyksen, te-
hokkuuden ja tekniikan savyja.

Porvoon asema oli perusteena koko Kerava-Porvoo ra-
taosuuden rakentamiselle, joten aseman merkitys radan
ja siihen liittyneen kulttuurin kannalta on ohittamaton.
Asema-alue on keskustan seisakkeen purkamisen jaljilta
ainut rautateihin liittyva rakenne kavelyetdisyydelld Por-
voon keskustasta. Ratahanke kuvastaa myos 1860-luvun
suuria nalkavuosia sijoittumalla niiden aikaansaamaan,
edullisen tydvoiman edistdmaan rakennusaaltoon.

Liikenteen solmukohta ja kohtaamispaikka

Lilkenne on leimannut kohdealuetta koko tunnetun his-
torian ajan. Paikkaa sivuavat Suuri rantatie (Vanha Hel-
singintie), Hdmeentie (Vanha Hameenlinnantie) ja Por-
voonjoki ovat kuljettaneet matkustajia vuosisatojen ajan.
Vilkkaan rautatietoiminnan aikana alue oli paikallislii-
kenteen solmukohta, johon liittyi erilaisia kulkuvalineita.
Vaiheittain laajentunut lastauslaituri ilmentéa tavarankul-
jetuksen tehostumaan pyrkinytta kehitysta. Sdannollisen
rautatietoiminnan lopettamisen ja uusien ohitusteiden
rakentamisen jalkeen alueen vélittava merkitys on supis-
tunut, mutta museorautatie seké olemassa olevat joskin
paikallisteiksi jddneet maantiet ovat yllapitaneet alueen
lilkenteellista perintoa.

Alueella on litkennepaikan lisaksi sosiaalihistoriallista ar-
voa rautatieldisyhteison asuinalueena. Asuintalot ilmen-
tavat rautatiealueiden kokonaisvaltaista ja henkilokunnan
tarpeet huomioon ottavaa suunnittelua. Pihapiirien raken-
nettu ymparisto jasentelyineen ja sijoitteluineen viestii yh-
teison rautatiekulttuurille tyypillisesta sosiaalisesta kerrok-
sisuudesta ja elamanmuodosta 1800-luvun lopulta [&htien.

Porvoon asema-alueella on myds merkitys yksittdisen
joukkotapahtumien todistajana. Paivittaisen junaliikenteen
matkustajavirtojen lisaksi alueelle on kokoonnuttu esimer-
kiksi aktivisti Eugen Schaumanin hautajaissaattoon vuon-
na 1906. Voimakkaita joukkotapahtumia ovat olleet myods
sotiinlahdot 1910-, 1930- ja 1940-luvuilla. Viimevuosikym-
menind museorautatien, rakennussuojelusaatio Salvuksen
seka tuoreimpana asemalle palautuneen kioskin toiminta
on kerénnyt alueelle laajan joukon tapahtumakavijoita, jot-
ka ovat luoneet alueesta uutta muistikerrostumaa.
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MAISEMALLISET ARVOT

Asema-alue maisemassa ja maisemana

Porvoon rautatieasema muodostaa itsellisen kokonai-
suuden, jolla on maisemallista arvoa Porvoonjokivarren
ainutlaatuisessa kulttuuriymparistdssa. Porvoon aseman
erityisyys perustuu rautatietoiminnan ehdoilla toteutetun
rakennetun ympariston laajuuteen ja puhuttelevuuteen.
Asemanseudun elamyksellisyys syntyy aistillisesti moni-
puolisen, mittakaavaltaan inhimillisen ja mielikuvitusta
kutkuttavan rakennetun ympariston limittymisesta jyl-
haan luonnonmaisemaan.

Asema-alueella ei ole yksittdista hallitsevaa maisemate-
kijad. Aseman vakiintunut rakenne sisaltaa vaihtelevuutta
ja sopusointuisuutta kyldmaisessa mittakaavassa, jossa
kaikilla rakenteilla on merkitysté alueen sisdisten naky-
mien rajaajina. Kokonaisuus on maisemallisesti merkit-
tavampi kuin yksittaisten rakennusten, rakennelmien tai
ympariston osien arvojen summa toisistaan erillisina.

Reitit ohjaavat tarkastelualueen liikennettd seka naky-
masuuntia. Ratapiha ja pistoraiteeksi lyhentynyt entinen
keskustan raideyhteys, joki ja tarkastelualueen lapi kul-
kevat vanhat tiet yllapitévat visuaalisia ja toiminnallisia
yhteyksia sekd alueen sisalla ettd ympardivadn maise-
maan. Tarkeimmat avoimena sailyneet nakymasektorit
suuntautuvat veturipihalta ratapihalle ja Vanhalta Ha-
meenlinnantieltd kohti Vanhaa Porvoota. Itsekylvaytynyt
kasvillisuus on peittanyt henkildlilkenteen asemalaiturin
nakymayhteyden jokirataan.

[

Osa-alueiden maisemallisia arvoja

Henkiléliikenneasema muodostuu asemarakennuksesta,
laiturialueesta ja niiden yhteydessa olevasta eduspuistos-
ta. Henkilolilkenneasema on asema-alueen sydan seka
keskeisen sijaintinsa vuoksi ettd asemaidentiteetin kiin-
nittymiskohtana matkustajien muistijaljissa. Merkittavilta
julkisivuiltaan keskeissymmetrinen asemarakennus luo
asema-alueen rakenteeseen tarpeellisen joelle katsovan
poikkiakselin. Suurmaisemassa jalopuurivein korostettu
eduspuisto on asema-alueen ilmeisin julkinen puisto ja
toimii Vanhan Hameenlinnantien selvépiirteisena reuna-
na. Henkiloliilkenneaseman maisemallinen arvo on erit-
tain korkea.

Tavara-asema muodostuu tavaramakasiineista seka nii-
den yhteydessa olevista lastauslaitureista. Rautateita tai
Vanhaa Hameenlinnantietd pitkin [dhestyttdessa tava-
ra-asema aloittaa asema-alueen ja muodostaa sen poh-
joisportin. Lastauslaituritjdsentavat asema-aluettaja ovat
asemamiljodssa seka toiminnallisesti kiinnostava ettad
nakymaépisteena tarked osatekija. Tiili- ja puurakenteita
yhdisteleva makasiinikokonaisuus sitoo asema-alueen
tiilisia ja puisia rakennuskantoja toisiinsa. Tavara-aseman
maisemallinen arvo on erittain korkea.

Veturipiha muodostuu varikkorakennuksista ja niiden yh-
teydessa sijaitsevasta, ratapihan paatteend olevasta au-
kiosta. Toiminnallisten vaatimusten synnyttdma aukio on
Porvoon asemamiljodssa tilallisesti ainutlaatuinen. Paa-
osin tiilinen rakennuskanta erottautuu l&hiympariston
puurakenteista materiaalillaan ja on asemamiljoonkin
mittakaavassa erityisen rautatieldista. Veturipihan raken-

nuksilla ja rakenteilla on tarkea rooli koko asema-alueen
identifioimisessa rautatieasemaksi. Pihan puurakennus-
ten merkitys syntyy padosin tilan rajaamisesta ja mitta-
kaavasta. Maanvaihtojen vuoksi itse pihamaa on kulttuu-
rihistoriallisesti vaatimaton. Tilallisuuden ja ilmeikkdan
rakennuskantansa vuoksi veturipihan maisemallinen
arvo on erittain korkea.

Asemakyld muodostuu jokivarren ja radan valisista asuin-
rakennuksista, niiden talousrakennuksista ja naita ym-
pardivista pihoista. Lehdettomaan aikaan asemakylén
rakennukset kehystavat henkiloliikenneasemalta ja ve-
turipihalta avautuvia jokinakymia. Nakyvan maisemapai-
kan vuoksi rakennuskanta edustaa Vanhasta Porvoosta ja
Nasinmailta katsottuna koko asema-aluetta, mika vuoksi
asemakylan maisemallinen arvo on erittdin korkea.

Asemapddllikén pihapiiri kasittdad Asemapaallikon talon
talousrakennuksineen ja piha-alueineen. Asuinrakennus
on suuren kokonsa vuoksi nakyva osa pienimittakaavais-
ta maisemaa. Talon kaakkoispuolella on asema-alueen
vanhin yhtdjaksoinen viheralue, jonka nykyisessa puus-
tossa on vield osia 1950-luvun puutarhasuunnitelmasta.
Asuinrakennuksen ja viheralueen vuoksi Asemapaallikén
pihapiirin maisemallinen arvo on korkea.

Pohjoinen ratapiha-alue muodostuu Ratakadun osuudel-
la kulkevista raiteista seka valittomasti niiden yhteydes-
sd olevasta rakennuskannasta. Raiteet mahdollistavat
alueen alkuperdisen kayton jatkamisen, joten raiteiden
merkitys maisemassa on ohittamaton. Ratapiha-alueel-
la sailytyksessa olevien vanhojen vaunujen liikuttelu
muuttaa ndakymia ratapihoille ominaisella sattumanva-
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raisuudella. Rakennuskantaa on jaljella erittéin vahan,
ja sdilynytkin on jaanyt pusikoituneen maiseman sisaan.
Ratapiha-alueen maisemallinen arvo on erittdin korkea,
mutta raiteita ymparoivan rakennuskannan maisemalli-
nen arvo on vahainen.

Asemamaiseman identiteettirakennukset

Aseman maisemallisen omaleimaisuuden kannalta tar-
keimpid ovat identiteettirakennukset, jotka maarittele-
vat aluetta ja ovat térkedssa roolissa alueen sisdisissa tai
alueelle saapumisen nakymissa. Niiden sarjassa korostu-
vat suurikokoiset, typologisesti erikoiset ja henkilolitken-
teeseen liittyvat rakenteet.

Henkildliikenteen asemarakennus ja asemalaituri

Aseman julkisin rakennettu kokonaisuus; aikanaan mat-
kustajaliikenteen kulminaatiopiste; tarked osa useita
nakymid; kaupunkikuvallisesti ja todellisesti keskeinen
sijainti; asemarakennuksen litkenteellinen ja julkisivuja-
sentely saavat aikaan tilallisen poikkiakselin; asemalaitu-
ri ja raide vahvistavat oleellisesti rakennuksen alkuperai-
sen kayttotarkoituksen ymmarrettavyytta.

Vesitorni-veturitalli. Maiseman korkein rakennus; huomat-
tava nakymien paate kaikista tarkeimmista [dhestymis-
suunnista.

Kaareva veturitalli. Alueen vahvin rautatieidentiteetti; tar-

ked rooli asema-alueen etelarajana.

Tavaramakasiini ja lastauslaituri. Porvoon radan synty-
perusteeseen eli tavaran kuljettamiseen liittyva rakenne;

[

vahva litkenteellinen identiteetti; nékyman paate ja port-
tirakenne Vanhan Hameenlinnantien suunnasta saavut-
taessa; voimakas tilanjakaja.

Tydvden asuinkasarmi. Osoittaa vanhan Hameentien
1890-luvulla muutetun linjan alkamisen; toinen osa ase-
ma-alueen porttia nykyistd Vanhaa Hameenlinnantieta
luoteesta saavuttaessa.

Asemapddllikén talo. Massallisesti merkittava rakennus
hallitsee useita nakymia ja vahvistaa asema-alueen lan-
sireunaa.

Ratamestarin talo. Asemakylan itareunalla sijaitseva koh-
de on Porvoon Vanhasta kaupungista katsottaessa ase-
ma-alueen nakyvin rakennus; Vanhan sillan ja aseman
valistd raidetta pitkin [ahestyessa Ratamestarin talo toimii
asema-alueen porttina.

Raiteet. Maanpinnan tasoon luontevasti asettuva raiteisto
yllapitaa alkuperdisen kayton, junaliikennoinnin, mah-
dollisuutta. Niiden liittyminen veturitalleihin, kdantdpoy-
taan, tavara-asemaan ja henkiloliikenneasemaan seka
jatkuminen kohti vanhaa kaupunkia kertovat olennaisesti
eri osa-alueiden kaytosta.
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RAKENNUSHISTORIALLISET ARVOT

Porvoon rautatieaseman ilmeikas rakennuskanta on vaih-
televan yhtendinen. Pddosa kokonaisuudesta on valmis-
tunut 1870-luvun ja 1900-luvun ensimmaisen vuosikym-
menen valisend aikana ja yhtendisten ymparistollisten
edellytysten vallitessa. Ajankohdalle tyypillisen rakennus-
tavan laajempana kontekstina voi pitdd saman ajan teol-
lisuusrakentamista. Omistajien vaihtumisesta johtuvat
kehitysresurssien ja -painopisteiden muutokset néakyvat

rakennuskannan sykayksittaisena kerroksellisuutena.

Rakennustypologia on rautatiearkkitehtuurille ominainen.
Asemalla on sdilynyt [dhes kaikki perinteisen rautatiera-
kennuskannan osat asema-, varikko- ja huolintaraken-
nuksista henkilokunnan asuntoihin ja talousrakennuksiin.
Hoyryveturien aikaiseen miljdoseen oleellisesti kuulunei-
den halkokatosten puuttuminen kertoo Porvoon rautatie-
toiminnan jatkumisesta dieselvetureiden ajalle.

[

Rakennushistoriallinen arvo erityisen korkea

Henkiléliikenteen asemarakennus

« 1890-luvun rakennus (2. vaiheesta) on suomalaisen
rakennusperinnén mittakaavassa harvinainen

Ulkoasu ilmentaa kohteen alkuperdista kayttoa

+ Edustava esimerkki aikansa puurakennustekniikasta

Julkisivujen huolellisella uusrenessanssijasentelylla on
alueen yhtendisyytta korostavaa arvoa rinnastuessaan
asemakylan asuinrakennuksiin

Luonteeltaan sopeutuvat julkisivumuutokset eivat ole

merkittavasti heikenténeet rakennuksen arkkitehtonis-

ta ilmaisuvoimaa

+ Uudet rakennusosat ilmentavat henkiloliikennease-
man toiminnan jatkuvuutta 1980-luvulle.

Rakennus sisaltda arkkitehtonisia, rakennusperinteeseen

liittyvia ja rakennusteknisia arvoja.

Vesitorni-veturitalli ja kaivo

« 1870-luvun rakennus (1. vaiheesta) on suomalaisen
rakennusperinndn mittakaavassa harvinainen

Harvinainen myds rautateihin liittyvana rakennuksena,
koska ei noudata tyyppipiirustuksia

Tyypillinen ja edustava esimerkki aikansa tiilirakennus-
tavasta, jossa tiilen rakenteellisuudella saadaan aikaan
puhtaiksi muurattujen julkisivujen klassistinen jasentely

Tiilirakennuksella on yhtenaistéavaa arvoa liittyessaan
veturipihan pddosin muurattuun rakennuskantaan

Historiallinen todistusvoimaisuus syntyy alkuperai-
seen kayttotarkoitukseen liittyvista sailyneista raken-
teista. Kaivo ja vesitorni paljastavat oleellisia osia hoy-

ryveturitekniikan vaatimuksista ja tukevat kertomusta
kohteen alkuperdisesta kaytosta

Muutostoissa on jatkuvuuteen liittyvid arvoja. 1920-lu-
vun vesitorni on toteutettu alkuperaisten osiin sopeu-
tuvastija niiden ominaispiirteita kunnioittaen.

Myohemmat julkisivujésentelya rikkovat muutokset on
padasiassa haivytetty 2000-luvun korjauksissa, mika
heikentaa rakennuksen historiallista ilmentédmisvoimaa
mutta eheyttaa merkittavasti julkisivuarkkitehtuuria

Rakennuksella on harvinaisuuteen liittyvaa arvoa
toisena kahdesta asema-alueen ensimmaisesta raken-
nusvaiheesta sdilyneena rakenteena.

Rakennus sisaltda arkkitehtonisia, rakennusperinteeseen
liittyvia ja rakennusteknisia arvoja.

Kaareva veturitalli

« 1900-luvun alun rakennus (2. vaiheesta) on suomalai-
sen rakennusperinnén mittakaavassa harvinainen

Valtionrautateiden tyyppipiirustusten mukainen, kaksi-

pilttuinen tiilestd muurattu talli kertoo ilmaisuvoimai-

sesti kohteen alkuperéisesta kaytosta

« Edustava esimerkki aikansa rationaalisesta tiiliraken-
nustavasta, jossa massa ja julkisivut maariteltiin toi-
minnallisuuden ehdoilla

+ Ulkoasu paasaantoisesti alkuperdinen. Puhtaiksi
muurattuja julkisivuja jasennetty muurausteknisin
menetelmin.

Rakennus siséltéa arkkitehtonisia, rakennusperinteeseen

liittyvid ja rakennusteknisia arvoja.
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Tydvden asuinkasarmi

Seka rakennuksen alunperin 1870-luvulla (1. vaihees-
sa) lamasalvottu runko ettd 1890-luvun loppupuolella
toteutettu siirto, laajentaminen ja verhoilu (2. vaihees-
ta) edustavat suomalaisen rakennusperinnén mitta-
kaavassa harvinaistuneita ilmioita

Runkorakenteella on historiallista todistusvoimaa kuu-
luttuaan aiemmin aseman ensimmaiselle henkilolii-
kennetta palvelleelle asemarakennukselle. Mittakaava
viestii edelleen entisesté julkisesta roolista.

Kokonaisuus edustaa 1800-luvun loppupuolen hienos-

tunutta ja vikasietoista puurakennustekniikkaa

« Uusrenessanssin tyylipiirtein toteutettu julkisivujen
jasentely on edustava ja ajankohdalle tyypillinen, ja
liittad rakennuksen arkkitehtonisesti asemakylan ja
henkildliikenneaseman rakennuskantaan.

Rakennus siséltéda arkkitehtonisia, rakennusperinteeseen

liittyvia ja rakennusteknisia arvoja.

Asemapddllikon talo

+ 1900-luvun alun rakennus (2. vaiheesta) on suomalai-
sen rakennusperinndn mittakaavassa harvinainen

+ Ulkoasu ilmentaa kohteen alkuperaista ja edelleen
jatkuvaa asuinkayttoa seka asemapaallikon korkeaa
arvoa lahiyhteison hierarkiassa

« Edustava esimerkki aikansa rakennusteknisesti huip-
puunsa hiotusta puurakennustavasta, massoittelusta
ja julkisivujésentelysta.

Siséltaa arkkitehtonisia, rakennusperinteeseen liittyvia ja

rakennusteknisia arvoja.

[

Rakennushistoriallinen arvo korkea

Tavaramakasiini

« 1870-luvun rakennus (1. vaiheesta) on suomalaisen
rakennusperinndn mittakaavassa harvinainen

+ Ulkoasu ilmentaa kohteen alkuperaista kayttoa

« Alkuperdinen rankorunkoinen osa seka muuratut ja
salvotut laajennusosat edustavat selkedlinjaisina toi-
minnallisuusléhtdista talousrakennusperinnetta

« Laajennusosien yhtendinen mittakaava liittéa raken-
nusteknisesti erilaiset osat kokonaisuudeksi.

Siséltaa rakennusperinteeseen liittyvia ja rakennustekni-

sia arvoja.

Ratamestarin talo
« 1890-luvun rakennus (2. vaiheesta) on suomalaisen
rakennusperinndn mittakaavassa harvinainen

+ Ulkoasu ilmentaa kohteen alkuperéista ja edelleen
jatkuvaa asuinkayttoa

« Edustava esimerkki aikansa puurakennustavasta

Julkisivujen korosteosissa on sdilynyt rakennusajalle
tyypillisid uusrenessanssipiirteitd, jotka liittavat raken-
nuksen arkkitehtonisesti asemakylan ja henkiloliiken-
neaseman rakennuskantaan

Julkisivumuutokset eivat ole merkittavasti heikenta-

neet rakennuksen arkkitehtonista ilmaisuvoimaa

Muutokset ilmentavat rakennuksen asuinkayton jatku-
vuutta.

Rakennus sisaltaa rakennusperinteeseen liittyvia ja ra-
kennusteknisia arvoja.

Virvoitusjuomakioski

+ Todennéakodisesti 1910-luvun loppupuolen rakenne (3.
vaiheesta) on suomalaisen kioskiperinndn mittakaa-
vassa harvinainen

« Alkuperéisessd muodossa sailyneend kohde on edusta-
va esimerkki arkkitehtonisesti eheésta kokonaisuudesta

« Huolellisesti toteutettu julkisivujasentely on rakennus-
ajankohdalleen tyypillinen

« Alkuperaisen kayttotarkoituksen sdilyminen tukee koh-
teen historiallista jatkuvuutta.

Siséltaa arkkitehtonisia ja rakennusteknisia arvoja.
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Kohteella on rakennushistoriallista arvoa osana koko-
naisuutta

Yhteissauna, nykyinen asuinrakennus

1890-luvun rakennus (2. vaiheesta) on suomalaisen ra-
kennusperinndn mittakaavassa harvinainen

Rakennus edustaa ajankohdalle tyypillista puuraken-
nustapaa, jossa lamasalvottu runko on jarjestetty sa-
vuhormikimpun ympérille

Rakennuksen kaytto ei ole jatkunut alkuperdisen kaltai-
sena. Julkisivumuutosten seurauksena rakennuksen al-
kuperaisyyteen liittyva arvo on oleellisesti heikentynyt.
Siséltaa rakennusperinteeseen liittyvia ja rakennustekni-
sid arvoja.

Lantinen rivivaja

1890-luvun rakennus (2. vaiheesta) on suomalaisen ra-
kennusperinnén mittakaavassa harvinainen

Vain vahaisia muutoksia kokeneella, rakennusajalleen
tyypillisella ulkoasulla on alkuperdisyyteen liittyvia
arvoja

Ulkoasu ilmentaa kohteen alkuperdista kayttoa

Edustava esimerkki aikansa vikasietoisesta puuraken-
nustavasta.

Rakennus sisaltda rakennusperinteeseen liittyvid arvoja.

Itdinen rivivaja

« 1890-luvun rakennus (2. vaiheesta) on suomalaisen
rakennusperinndn mittakaavassa harvinainen

« Alkuperdinen kayttétarkoitus tunnistettavissa edelleen
rakennuksen eteldpaadyssa

[

+ Massaan ja julkisivuihin kohdistuneet muutokset va-
hentaneet rakennusperinteeseen liittyvia arvoja

« Muutokset ilmentavat tarpeiden kehittymista ja kayton
historiallista jatkumoa.

Rakennus sisaltda rakennusperinteeseen liittyvia arvoja.

Tavara-aseman lastauslaituri

+ 1970-luvun rakenne (3. vaiheesta) ei ole ikdnsa puoles-
ta harvinainen

Laiturin perustuksissa on todennékdisesti aikaisem-
piin laitureihin liittyvia rakennuskivia, minka vuoksi
rakenteessa on materiaaliin liittyvia sdilyneisyysarvoja

Muutostarpeiden perusteella uusittu rakenne ilmentaa
tavarankuljetustoiminnan historiallista jatkuvuutta.

Rakenne ei sisalla merkittavia arkkitehtonisia, rakennus-
perinteeseen liittyvia tai rakennusteknisia arvoja.

Veturipihan makasiini

« 1900-luvun alun rakennus (2. vaiheesta) on suoma-
laisen rakennusperinnén mittakaavassa kohtalaisen
harvinainen

« Ulkoasu ilmentaa kohteen alkuperaista kayttoa

« Edustava esimerkki aikansa vikasietoisesta puuraken-
nustavasta.

Rakennus sisaltda rakennusperinteeseen liittyvia arvoja.

Paja
+ 2000-luvun rakennus (4. vaiheesta) ei ole ikdnséa puo-
lesta harvinainen

+ Ulkoasu ilmentaa kohteen kayttétarkoitusta ja sopeu-

tuu arkkitehtonisesti veturipihan vanhempaan raken-
nuskantaan

+ Seka pajatoiminta ettd sen edellyttamat perinteiset
rakennetekniset ratkaisut tukevat rakennuspaikan his-
toriallista jatkuvuutta.

Rakennus sisaltaa rakennusperinteeseen liittyvia arvoja.

Kddntdpoytd ja jakoraiteet

« Alunperin 1870-luvulta perdisin oleva rakenne (1. vai-
heesta) on suomalaisessa mittakaavassa harvinainen

« Kaantopoydan sailyneessa koneistossa on tekniikan
historiaan liittyvia arvoja

+ Kunnostuksien yhteydessa uudistetut osat kertovat
toiminnan historiallisesta jatkuvuudesta.

Rakenne sisaltaa rakennusteknisia arvoja.

Kellari ja sauna

+ 1800-luvun lopussa aloitettu ja 1900-luvun puolivélissa
jatkettu rakennus on suomalaisen rakennusperinnon
mittakaavassa harvinainen

« Ulkoseinien kaksoisrakenne ilmentaa vaiheittaista
rakentamista seké oivaltavaa vastausta kellarin kylma-
neristavyyden teknisiin vaatimuksiin

+ Vaatimaton ulkoasu ilmentaa talousrakennuskayttoa

+ Muutosvaiheet kertovat kayton historiallisesta jatku-
vuudesta.

Rakennus sisaltaa rakennusperinteeseen liittyvia ja ra-

kennusteknisia arvoja.
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Tyovden rivivaja

+ 1900-luvun alkupuolen rakennus (3. vaiheesta) on
suomalaisen rakennusperinndn mittakaavassa kohta-
laisen harvinainen

« Vain véhaisia muutoksia kokeneella, rakennusajalleen
tyypillisella ulkoasulla on alkuperdisyyteen liittyvia arvoja

« Ulkoasu ilmentaéa kohteen alkuperaista kayttoa

« Edustava esimerkki aikansa vikasietoisesta puuraken-
nustavasta.

Rakennus sisaltda rakennusperinteeseen liittyvia arvoja.

Tydvden kdymald
« 1900-luvun alkupuolen rakennus (3. vaiheesta) on

suomalaisen rakennusperinnén mittakaavassa kohta-
laisen harvinainen

« Vaatimattomalla ulkoasulla on alkuperédisyyteen liitty-
vid arvoja

+ Ulkoasu ilmentaa kohteen alkuperaista kayttoa

Rakennus sisaltda rakennusperinteeseen liittyvid arvoja.

Asemapddllikén puuvaja

1900-luvun alkupuolen rakennus (3. vaiheesta) on
suomalaisen rakennusperinnén mittakaavassa kohta-
laisen harvinainen

Rakennusajalleen tyypillisella ulkoasulla on alkuperai-
syyteen liittyvié arvoja

Ulkoasu ilmentaa kohteen alkuperdista kayttoa

Edustava esimerkki aikansa vikasietoisesta puuraken-
nustavasta.

Rakennus sisaltda rakennusperinteeseen liittyvia arvoja.

[

Ei rakennushistoriallisia arvoja

Vaihdinkoju
« 1940-luvun rakennus (3. vaiheesta) ei ole suomalaisen
rakennusperinnon mittakaavassa erityisen harvinainen

Rakennustapansa, sijaintinsa ja rakentamisajankoh-
tansa perusteella rakennus ei liity aseman muuhun
rakennuskantaan

Erittdin huono kunto véhentéa rakennuksen alkuperai-
syyteen liittyvaa sailyneisyysarvoa.

Rakennus ei sisalla merkittavia arkkitehtonisia, rakennus-
perinteeseen liittyvia tai rakennusteknisia arvoja.

Ldntinen huolinta-asema

+ 1900-luvun puolivélin siltarakenne (3. vaiheesta) ei
suomalaisen mittakaavassa ole erityisen harvinainen

+ Huono kunto vahentaa rakennuksen alkuperaisyyteen
liittyvaa sailyneisyysarvoa.

Rakennus ei sisélla merkittavia arkkitehtonisia, rakennus-

perinteeseen liittyvia tai rakennusteknisia arvoja.

1990- ja 2000-luvun pienikokoiset talousrakennukset ja
rakenteet kuten asemakylan jatekatokset, postilaatikko-
tekineet ja asemapaallikon pihapiirin autokatos eivat si-
salla merkittavia arkkitehtonisia, rakennusperinteeseen
tai rakennustekniikkaan liittyvia arvoja.
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YHTEENVETO

Kohde sijaitsee Porvoonjoen rannassa Vanhan Porvoon,
Ndsinmden, Linnamakien ja Johannisbergin selantei-
den seka jokilaakson muodostamassa maisemallisessa
solmukohdassa, jossa Vanha Hameenlinnantie ja Vanha
Helsingintie yhtyvat. Asema-alueen ominaispiirteisiin
kuuluvat toimintalédhtoinen jasentely, harkittu puusto, in-
himillinen mittakaava seka ilmeikkdan rakennuskannan
aikaan saamat vaihtelevat ndkymat.

Padasiassa melko lyhyen ajan sisélla 1870-1910 valmis-
tunut mutta typologisesti monipuolinen rakennuskanta
muodostaa olemukseltaan eheédn rautateiden historial-
lisen toimintaympariston. Rakennustavaltaan ajalleen
tyypillinen rakennuskanta on suurimmalta osin hyvakun-
toista.

Alue kuuluu valtakunnallisesta arvokkaaseen Porvoonjo-
en maisema-alueeseen, yhteen Suomen kansallismaise-
mista ja siihen sisaltyy vanhan Porvoo-Hameenlinna -tien
kiinted muinaisjaannaos. Lisaksi osa alueesta kuuluu valta-
kunnallisesti merkittaviin Rautatieaseman ja Suuren ran-
tatien rakennettuihin kulttuuriymparistdihin (RKY) seka
Porvoon kansalliseen kaupunkipuistoon.

Historiallisia arvoja

Porvoon rautatieasemaan liittyy rautatiehistoriallisia seka
laajemmin liikenteen ja teollisuuden historiaan liittyvia
arvoja. Asemalla on myds elinkeino- ja sosiaalihistorialli-
sia arvoja Porvoon ja sen l&hialueiden kehityksen kuvas-
tajana seka ihmisten asuin- ja kohtaamispaikkana.

[

Maisemallisia arvoja

Alue identifioituu julkiseksi ymparistoksi. Veturipihan, ra-
tapihan ja lilkenneasemien tunnistettavuus houkuttelee
paikalle ihmisia.

|dentiteettitekijat ja maamerkit:

« Vesitorni-veturitalli nakymapadatteena kaupungista ja
Vanhaa Helsingintietd saavuttaessa ja osoittamassa
asema-alueen alkamista

« Tavara-asema nakyméapéaatteena Vanhaa Hameenlin-
nantietd saavuttaessa ja osoittamassa asema-alueen
alkamista

Henkilolilkenneasema rautatiealueen julkisluonteise-
na kruununa ja tilallisena kulminaatiopisteena

Eduspuisto maisemasta erottuvana viheralueena

Raiteisto

Tarkeat nakymaakselit ja avoimet tilat:

Avoin ratapiha

Henkiloliilkenneaseman ohittava raide

Vanha Hameenlinnantie rajana, reittind ja nakymasar-
jana, johon kuuluvat vesitorni-veturitalli, henkil- ja
tavaralilkenteen asemat, tydvaen asuinkasarmi ja Ase-
mapaallikon talo seka tietd reunustavat puurivit

Nékymayhteys henkiloliikenneaseman ja joen valilla

Avoin jokiranta, joka mahdollistaa aseman liittymisen

kaupunkimaisemaan.

Rakennushistoriallisia arvoja

Porvoon rautatieaseman rakennuskanta on valmistunut
padosin 1870-luvun ja 1900-luvun ensimmadisen vuosi-
kymmenen vélisend aikana. Rakennuskanta on Suomen
mittakaavassa vanhaa ja harvinaistunutta.

Rakennuskantaan kuuluvat lahes kaikki perinteisen rau-
tatierakennuskannan osat asema-, varikko- ja huolin-
tarakennuksista henkilokunnan asuntoihin ja talousra-
kennuksiin. Taméan vuoksi rakennuskannalla on erityista
arvoa esimerkkind suomalaisesta rautatieasema-arkki-
tehtuurista.

Padosa rakennuskannasta on rakennusteknisesti valmis-
tumisajankohdalleen tyypillista, joten silld on rakennus-
perinteeseen liittyvia arvoja. Varikkorakennuksilla ja -ra-
kenteilla on lisdksi tekniikan historiaan liittyvia arvoja.
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Yhteenveto rakennuskannan arvoista

Kohteella on historiallisia (H), maisemallisia (M) tai raken-
nushistoriallisia (R) arvoja.

Al Henkiloliikenneasema (H, M, R)
A2 Asemalaituri (H, M)

B1-B3 Tavaramakasiini (H, M, R)
B4 Lastauslaituri (H, M)

C1 Vesitorni-veturitallija kaivo (H, M, R)
C2 Kaareva veturitalli (H, M, R)

C3 Veturipihan makasiini (H, R)

C4 Paja (H,R)

C5 Resiinavaja (H)

C6 Kioski (H, R)

C7 Kaantopoyta (H, M, R)

D1 Tyévéaen asuinkasarmi (H, M, R)
D2 Tyévéen rivivaja (H, R)

D3 Tydvéaen kadymala (H, R)

D4 Jatekatos (-)

D5 Kellarija sauna (H, M, R)

D6 Yhteissauna, nykyinen asunto (H, M, R)
D7 Uudet vajat (-)

D8 Lantinen rivivaja (H, R)

D9 Itdinen rivivaja (H, R)

D10 Ratamestarin talo (H, M, R)
D11 Ratamestarin kellari (H)

E1 Asemapaallikon talo (H, M, R)
E2 Asemapaallikon puuvaja (H, R)
E3 Autokatos (-)

F1 Vaihdinkoju (H)

G Lantinen huolinta-asema (H)

[

ARVOTUSLAUSE

Porvoon rautatieasema-alue on historiallisesti, maise-
mallisesti ja rakennushistoriallisesti arvokas kulttuuriym-
paristo, jossa rautateiden rakennusperintoon liittyva ra-
kennuskanta seka raiteisto on kokonaisvaltaisesti hyvin
sdilynyt ja tukee paikan historiallisen kéyton ja luonteen
ymmartamisen mahdollisuuksia. Historiallinen merkitta-
vyys syntyy alueen liittymisestd Porvoon kauppa-, teol-
lisuus- ja liikennehistorian kehitykseen. Maisemallinen
merkittavyys syntyy alueen elamyksellisesta roolista Por-
voonjoen kulttuurimaisemassa. Rakennushistoriallinen
merkittavyys syntyy rakennuskannan arkkitehtonisista,
rakennusperinteeseen liittyvista ja rakennusteknisista eri-
tyispiirteista.
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Alueen identiteettirakennus tai rakenne Il
Historiallinen tai rakennushistoriallinen arvo korkea I
Muu rakennus tai rakenne . Il
Rata =----
Tarked aukio
Tarked reitti N
Tarked viheralue 240
Tarked puuryhmd e @
Tarkea tilallinen akseli - "=e
Tarked nakymalinja s
Tarked umpeutunut ndkymalinja . == =g
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I 35 Kaavio arvokkaista rakennuksista, rakenteista, reiteis- kasarmi (D1), Asemapdaallikon talo (E1) ja ratamestarin talo
td ja ndkymistd. Maiseman kannalta tarkeimpia rakennuksia (D10). Rakenteista merkittavimmaét ovat raiteisto (H ja J), ase-
ovat henkiléliikenneasema (Al), tavara-asema (B1-B3), vesi- malaituri (A2) ja lastauslaituri (B4). Tilallisesti tarkeat akselit
torni-veturitalli (C1), kaareva veturitalli (C2), tyévéden asuin- muodostuvat veturi- ja ratapihojen vilille (a) ja veturipihalta

f{f’l},’f}( SAATSI ARKKITEHDIT

henkildlilkenneaseman kautta joelle (b). Tarkeimmat naky-
malinjat seuraavat rataa, teitd tai ylittavat joen. Tarkein avoi-
mena sédilynyt ndkymaé (c) suuntautuu ratapihan pohjoispuo-
litse Vanhalta Hdmeenlinnantielta kohti Vanhaa Porvoota.
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Museovirasto

Kuva-arkisto:
Porvoo | U1110: 4789
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Diat kunnittain: P Porvoo 5. U111 : 6¢cl
Rakennushistorian kuvakokoelma: Porvoo
916 : 4 Rautatieasemat M-R U1110: 17A5

Porvoon kaupunki

Vanhoja karttoja, ilmakuvia ja rakennuslupa-
asiakirjoja, asemanseudun vuonna 1991 tehtyyn
selvitykseen liittyvia piirustusaineistoja.

Kopterikuvat 2016

Porvoon museo

Kuva-arkisto

Suomen rautatiemuseo

Kuva-arkisto:
Porvoon asema
Asemalaituri ndkymia
Asema-alueelta
Vesitornit - Viskurit - Kaivot - Pumput
Varikot - Veturitallit - Vengit = kdantépoydat
Veturitallit ja vengit

Piha-aluekuvaukset : Porvoo
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