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INLEDNING

Borga har langa traditioner som en cykelstad. Ryktet som cykelstad beror dock narmast pa traditioner inom tavlingscykling, och
vardagscykling ar inte sa vanligt i dag som man pa grund av stadsstrukturen kunde tanka sig. Enligt Borga stads strategi ska Borga bli en
stad med fungerande vardagscykling dar det ar latt att cykla till arbetet, affarer och hobbyer. Enligt strategin framjar staden cykling aret
runt och investerar i nya cykelleder. Gang- och cykeltrafiken har blivit ett av de strategiska fokusomradena ocksa i andra program som
styr stadens verksamhet, sa som klimatprogrammet, idrottsprogrammet och stadens personalprogram.

Cykling ar ett naturligt satt att rora sig i Borga, eftersom avstanden ar i regel korta. Cirka 60 % av stadens invanare bor inom tre
kilometer och over 70 % inom fem kilometer fran Borga torg. Enligt en riksomfattande undersokning om persontrafiken (2016) ar
andelen cykeltrafik i Borga endast 9 % (inom den tatbebyggda stadsbebyggelsen 10 %). Enligt undersokningen gors det inom
stadsbebyggelsen over 20 000 korta (under 3 km) resor med personbil dagligen. Cykling ar alltsa ett mycket relevant fardsatt pa en stor
del av resorna till arbetet, skolan, affarer och hobbyer.

Stadens invanarantal har vuxit i jamn tak fran 1950-talet och staden stravar efter tillvaxt ocksa i fortsattningen. I en stad som vaxer
maste trafiksystemet utvecklas pa ett balanserat siatt genom att mojliggora alla fardsatt och med beaktande av de olika
anvandargruppernas behov. Pa det sittet ar resurserna for utveckling av infrastrukturen rimliga. Den okande cykeltrafiken kan till
exempel minska behovet av tunga infrastrukturprojekt och pa det siattet hamta besparingar for staden.

Genom att fraimja gang- och cykeltrafiken ar det mojligt att uppna ocksa stora halsoeffekter. I en utredning som gjordes ar 2014
uppskattades att en okning av gang- och cykeltrafiken med endast 10 % skulle kunna medfora arliga besparingar pa cirka tva miljoner
euro bara genom minskad dodlighet till foljd av halsoeffekterna fran det aktiva fardsattet.



ANALYS AV NULAGET



HUR BORGABOR ROR SIG I DAG

Enligt den riksomfattande undersokningen om persontrafiken (2016) gors var
tionde resa inom stadsbebyggelsen i Borga med cykel. Dessutom gors 6 % av
interna resor inom 6vriga Borga (byarna och glesbygden) och 3 % av resorna
mellan 6vriga Borga och stadsbebyggelsen med cykel. Detta betyder cirka 8
600 resor med cykel dagligen.

Det finns potential for att 0ka antalet resor med cykel, eftersom en mycket stor
del av under 5 kilometers (och 1—2 kilometers) resor gors med personbilar.
Inom stadsbebyggelsen i Borga gors med personbil

+ over 13 000 dagliga resor som ar 0—2 km

» over 8 000 dagliga resor som ar 2—3 km

» oOver 9 500 dagliga resor som ar 3—5 km

= Med personbilar gors dagligen 6ver 30 000 resor som ar under 5

km

Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusluokan matkoista).

selitteet:

muu

jalankulku

Kaupunkitaajaman sisdiset:
76 ooo matkaa/vrk

*%QH Q muu

35 10 2 52 1 (%)

muun Porvoon sisaiset:
8 ooo matkaa/vrk

*%QQQ muu

37 6 3 46 8 (%)

Keskustaajaman ja muun
Porvoon valiset:

17 ooo matkaa/vrk

%Qg g muu

3 9 84 2 (%)

matkat kaupungin
ulkopuolelle:
18 ooo matkaa/vrk

QQ B muu

9 90 1 (%)

Ldahde: HLT 2016 Porvoo | Kaupunkijulkaisu

Kylat ja haja-asutusalueet

" Porvoon
kaupunki-
tazjama
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ARBETSPLATSER OCH
ARBETSRESOR

I Borgd finns ca 20 500 arbetsplatser. De viktigaste
arbetsplatsomradena finns i centrum, Ostermalm och Skoldvik.

Av dem som arbetar i Borga [1]

* bor7o %iBorga

* Dbor 11 % i grannkommuner

* Dbor 10 % i Helsingforsregionen

Nistan en femtedel av borgabor som ar i arbetsfor alder arbetar
i Helsingforsregionen. [1]

[1] Statistikcentralen, sysselsattningsstatistik




SERVICENAT
SKOLOR OCH LAROANSTALTER

Det finns 12 finsk- och 8 svensksprakiga
lagstadieskolor i Borga. Av dem finns 9 utanfor
stadsbebyggelsen i byar.

Det finns totalt 5 hogstadieskolor som alla finns ©
inom stadsbebyggelsen.

Bade det finsk- och det svensksprakiga gymnasiet
finns i centrum.

Yrkesskolan har verksamhetsstillen bade i
centrum och i vistra delen av stadsbebyggelsen.
Yrkeshogskolan finns pa vastra astranden.

@ alakoulu

@ ylikoulu

@ yhteniiskoulu

O Ilukio

© ammattikoulu

@ ammattikorkeakoulu



SERVICENAT :
OVRIGA TJANSTER

Servicen koncentreras i centrum eller i PR
narheten av centrum. Avstandet fran @ Tarmola
Borga centrum till Ostermalm &r ca 1,5
km och till Kungsporten ca 4 km.

b
. . . . i ®
Det finns dagligvarubutiker i centrum, Kuninkaanportti %ﬁ@ ° ®

®
pé vistra dstranden och i Ostermalm Y ®
O
®
o

®e

samt i bostadsomradena Varberga, @ 9 o= ®

Huktis, Gammelbacka och Haiko. Oo [ s ?

Koncentrationer av specialaffarer finns ®
narmast i centrum, pa vastra astranden ®

(Konstfabriken) och i Kungsporten. o Kokonniemi

. %
Ocksa i Ostermalm finns specialaffarer.
De viktigaste offentliga idrottshallarna
och idrottsplanerna finns i Kokon och i

sodra delen av centrum.

@ Sairaala/terveyskeskus ‘
o péivittdistavarakauppa

@ Linja-autoasema

@ Liikuntapaikka- tai halli

O Kulttuuri

@ Kkirjasto

© Erikoistavarakauppa



TRAFIKSAKERHET

I Borga har under aren 2015 - 2019 intraffat totalt 898
trafikolyckor som meddelats till polisen. Av dem ledde 213 till
personskador. Det har alltsa intraffat cirka 180 olyckor arligen
(varav cirka 40 med personskador).

Enligt polisens statistik intraffade det endast 35 cykelolyckor pa
fem ar. Den storsta delen av cykelolyckorna kommer dock vanligen
inte med i statistiken, varfor det pa bilden visas de vanligaste
olyckstyperna i cykeltrafiken. Det uppskattas att polisens statistik
omfattar cirka 10 - 20 % av cykelolyckorna, narmast de allvarliga
olyckorna i tatorterna och korsningsomradena.

Pa bilden finns en virmekarta som visar avsvangnings-, korsnings-,
cykel- och gangtrafiksolyckor i Borga aren 2015 - 2019.

Enligt statistiken ar centrumets korsningsomraden och
korsningarna vid Tolkisvagen de farligaste stallena for cyklisterna.
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VAG- OCH GATUNAT
FUNKTIONELL KLASSIFICERING

Pa bilden visas vag- och gatunatets
funktionella klassificering i Borga.
Motorvagen och landsvagarna uppratthalls av
staten och Narings-, trafik- och
miljocentralen i Nyland ar vaghallaren.

Stadens gatunat har klassificerats i
huvudgator, matargator och tomtgator.
Huvudgatorna och en del av matargatorna
formedlar trafiken mer effektivt, medan
trafiken pa natet av tomtgator och en del av
matargatorna ar lugnare. Den nuvarande
funktionella klassificeringen ar
andamalsenlig.

Borgas huvudsakliga nat av cykelvagar stoder

sig med nagra fa undantag pa natet av huvud- S
och matargator, vilket ar viktigt for att latt

kunna orientera sig.

Moottoritie
Maantie

Paakatu
s Kokoojakatu
Tonttikatu



HASTIGHETSBEGRANSINGARNA
PA VAG- OCH GATUNATgir S

Hastighetsbegransningssystemet i Borga stoder
i huvudsak val den funktionella klassificeringen
av vag- och gatunatet.

Hastighetsbegransningarna i bostadsomradena
ar i huvudsak pa niva 30 km/h, vilket ar mycket
bra for trafiksakerheten och cykeltrafiken.

Den vanligaste hastighetsbegransningen pa
natet av matargator och huvudgator ar 40
km/h. En del av gatorna ar fysiskt sidana att
hastighetsbegransningen eller den funktionella
klassificeringen inte stods.

Korhastigheterna ar en av de viktigaste
faktorerna for trafiksakerheten i gang- och
cykeltrafiken. Omfattningen av cykeltrafikens = 100 krn/h
nat bestims narmast pa grund av m
hastighetsbegrinsningarna och == 80 km/h

trafikméngderna. ‘ T == 70 km/h
- < N K ( :.:; == 60 km/h
\ \ 50 km/h

N | \ == 40 km/h
| \ = ‘ |

120 km/h

30 km/h

~_ { K ;‘\ \ 20 km/h tai alle
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NATET AV CYKELVAGAR

I DAG

I Borga ar alla cykelvagar dubbelriktade och till
storsta delen kombinerade gang- och
cykelvagar. Pa nagra stallen i centrum och pa de
huvudsakliga rutterna mot centrum separeras
gang- och cykeltrafiken med vagmarkeringar.

Natet av cykelvagar i stadsbebyggelsen i dag ar
ratt s omfattande, men utanfor
stadsbebyggelsen ar nitet ganska litet. Utanfor
stadsbebyggelsen leder cykelforbindelserna vid
landsvagarna, varfor det behovs cykelvagar
mellan byarna och stadsbebyggelsen.

Inom stadsbebyggelsen ar natets brister i
huvudsak kvalitativa aven om regleringarna i
centrum behover goras tydligare. Det finns
brister speciellt i enhetlighet, dimensionering
och separering. Manga korsningsomraden ar
otydliga och utmanande speciellt for
cykeltrafiken.

Pyoréatie eroteltu jalankulusta
Yhdistetty pyératie ja jalkakaytava



PYORAILYN VYOHYKEKARTTA PORVOOSSA

CYKLINGSTIDER . (?yarailyéépeus 15 km/h)

Avstanden i synnerhet inom stadsbebyggelsen i Borga ar korta, och darfor ar cykeln ett
ratt s snabbt fardsatt pa de flesta resorna i vardagen. Pa bilden visas resetider med cykel
mellan centrum och omgivande omraden (med hastigheten 15 km/h).

Nedan visas avstanden mellan centrum och nagra bostadsomraden samt uppskattade
resetider med cykel (resetider: Google Maps)

* centrum — Varberga 2,5 km 8 min

* centrum — Tarkis 4 km 14 min

* centrum — Ebbo 13,5 km 45 min

« centrum — Appelgirden 3 km 11 min b | s

¢ centrum — Sannis 11 km 38 min i

* centrum — Jackarby 15 km 49 min ‘ ™ - 5 min

« centrum — Illby 9 km 32 min | ’

* centrum — Finnby 3,5 km 12 min & :

« centrum — Kerko 9 km 31 min TN W 10 min

« centrum — Saxby 6 km 20 min | — g
« centrum — Hornhattula 2,5 km 8 min : _

« centrum — Pepot 2,5 km 7 min % - 15 min

« centrum — Gammelbacka 3,5 km 11 min N

* centrum — Ernestas 5 km 18 min e \

e centrum — Hammars 5 km 16 min o 20 min
* centrum — Tolkis 8 km 24 min : ' ‘

* centrum — Hindhar 12 km 44 min

2 km

1:50 000 Osoitekartta ©Porvoon kaupunki
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INVANARENKAT 2020

DALIGA CYKELVAGAR 5

P4 invanarenkiten som gjordes pa sommaren 2020
kom 265 svar pa daliga cykelvagar.

Storsta delen av svaren géllde vastra astranden,
centrum och Tolkisvagen.

P& vastra astranden och i centrum lyftes fram bland

annat

» cykelforbindelsen mellan Tolkisvagen och
Magnus Erikssonsgatan

» Alexandersgatan (kantstenar i korsningarna,
smala cykelvagar och daligt skick)

« Mannerheimgatan (kantstenar i korsningarna,
smala cykelvagar, konflikter med fotgangare)

«  Agatan (cykling pa strandpromenaden ir svart
eftersom det finns s4 manga fotgangare. En del
tycker inte heller om att cykla pa korbanan.)

» Fredsgatan (cykelvagen ar for smal, konflikter
med fotgiangare)

» Skepparegatan (cykelviagen ar i daligt skick och
for smal)

« Strandgatan (forbattring och belaggning av
cykelvagen)

I fraga om Tolkisvagen anses att cykelvagen ar i
daligt skick, att vinterunderhallet har dalig kvalitet
och att belysningen ar dalig.
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INVANARENKAT 2920 .

BESVARLIGA KORSNINGAR

P4 invanarenkaten som gjordes pa sommaren 2020
kom 286 svar pa besvarliga korsningar. Manga av
svaren gillde centrum och viastra dstranden, men
ocksa speciellt Tolkisvagens korsningar lyftes fram.

I centrum lyftes fram bland annat

« #ndan av Agatan vid Mannerheimgatans bro

« indan av gngbron pa Agatans sida

» korsningen av Buntmakaregatan och
Ronnvagen

Pa vastra astranden i synnerhet féljande

korsningar:
» korsningen av Tolkisvagen och
Alexandersbagen

» korsningen av Alexandersbagen och Vistra
Alexandersgatan (daliga frisiktsomraden och
for litet utrymme vid Konstfabrikens horn)

* korsningen av Vinnarviagen och Guldlistgatan
(otydliga regleringar)

Problemen vid Tolkisviagens korsningar anses vara
daliga frisiktsomraden och att motorfordon som
svanger har for hoga hastigheter.
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INVANARENKAT 2020

BRIST ELLER DALIG KVALITET
PA CYKELPARKERING

P4 invanarenkaten som gjordes pa sommaren
2020 kom 75 svar pa cykelparkering. De storsta
bristerna pa cykelparkeringen finns i centrum
och vid Kokon idrottscentrum.

I manga svar onskas i synnerhet mojlighet till
ramlasning.

I centrum lyfts fram speciellt

busstationen och torget
Stadsparken

Citymarket och Nimbus-kvarteret
astranden
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EXEMPEL PA BRISTFALLIG KVALITET PA CYKELVAGAR

Bristfallig separering av gang- och
cykeltrafik
Medfor konflikter mellan fotgangare och

cyklister

Cykelvagen ar for smal

Medfor problem med smidigheten och sikerheten
nar fotgangare eller cyklar kommer emot. Cykling pa
en for smal cykelvag motsvarar cykling pa en trottoar.

Det finns ingen skiljeremsa
De som ror sig pa vagen vagar inte
anvanda kanten, varvid viagens hela bredd

inte anvands effektivt, o :(; BORGA



EXEMPEL PA BRISTFALLIG KVALITET I KORSNINGAR

Tranga korsningsomraden Hoga kantstenar Daliga frisiktsomraden
I tranga korsningar har fotgangare och Hoga kantstenar minskar cyklingens smidighet, kan Placeringen av cykelvagar bredvid
cyklister inte rum att rora sig fritt. orsaka fall och minskar cyklistens uppmarksamhet byggnader orsakar problem med

Problemen med frisiktsomréddena minskar (d& cyklisten koncentrerar sig att kora over frisiktsomrﬁ;i@ﬁkog@ﬁgr.fg ORGA
sakerheten. kantstenen).




SAMMANDRAG AV NULAGET

Natet av cykelvagar i stadsbebyggelsen i Borga ar i huvudsak omfattande - aven om det finns nagra stallen pa de centrala rutterna dar
natet inte ar enhetligt. De storsta bristerna vid cykelvagarna finns mellan stadsbebyggelsen och byarna. Bristen pa cykelvagar inom
byarna gor ocksa cyklingen mindre lockande inom byar.

Hastighetsbegransningarna inom gatunatet (speciellt omraden med 30 km/h, vilka ar vanliga) forbattrar cykeltrafikens forhallanden pa
det lagre gatunatet och minskar behovet av separata regleringar for cykeltrafiken. Det behovs dock atgarder pa en del av gatorna for att
de verkliga korhastigheterna inte stiger over den efterstravade nivan.

I stadsbebyggelsen ar bristerna i natet av cykelvagar narmast kvalitativa:

 Dbrister vid separering av gang- och cykeltrafiken (minskar ocksa gangtrafikens trivsel och sakerhet)

» brister i korsningar (daliga frisiktsomraden, hoga kantstenar, tranga korsningsomraden och vantutrymmen, tryckknappar pa
trafikljusen, for branta svangar)

« smala cykelvagar (smala cykelvagar leder till konflikter med fotgdngare och orsakar siakerhetsrisker da cyklister kor emot varandra)

 brist pa en skiljeremsa mellan cykelvagen och korbanan (bristen pa skiljeremsan styr cyklisterna langre ifran cykelvagens kant vid
korbanan, varvid cykelvagens hela bredd inte anvands)

» stillen dar cykelvagarna inte fortsatter smidigt gor det svart for cyklisterna att vara forutseende (en dubbelriktad cykelvag slutar och
cyklisten ska flytta sig till en korbana, cykelvagen fortsatter pa andra sidan av viagen osv.)

En forbattring av cykeltrafikens regleringar kraver att vi borjar tanka pa ett nytt sitt - regleringarna ska planeras enligt cykeltrafikens
(inte gangtrafikens) egenskaper.

I Borgd finns en enorm potential for att 6ka cykeltrafiken. I dag gors det i Borga cirka 8 600 cykelresor dagligen, och samtidigt med
personbilar 6ver 30 000 resor som ar under 5 km langa. Over 70 % av borgaborna bor under 5 kilometer fran centrum, varfor cykling ar
for manga ett mojligt fardsatt till arbetet, i fritiden och for att skota arenden.



MAL OCH RIKTLINJER I PROGRAMMET
FOR ATT FRAMJA CYKELTRAFIKEN



FORDELAR FOR ATT FRAMJA CYKELTRAFIKEN

HALSOEFFEKTER Regelbunden motion har positiva konsekvenser for den mentala halsan och for vialbefinnandet. Cykling ar ett latt
satt att oka pa vardagsmotionen. En 6kning av vardagsmotionen har positiva konsekvenser for den offentliga
halsovarden och for arbetsgivarna. Med hjalp av WHO:s verktyg Health Economic Assesment Tool har
uppskattats att hilsoeffekterna kan vara cirka 1,0 miljoner euro per ar om cykeltrafiken skulle 6ka med 30 % [1].

SAKERHET Da cyklingen blir vanligare, blir den allmant sitt ocksa tryggare da alla blir vana vid cyklisterna.

TRIVSELN I STADSMILJON DA ett bildominerat stadsrum blir promenad- och cykelvinligt, effektiviseras anvindningen av stadsrummet och
mojligheterna till en levande stadskultur. Cykeltrafikens regleringar intar en central roll vid ett trivsamt
stadsrum. Cykeltrafiken ar ett mycket utrymmeseffektivt fardsatt (det ryms 10 cyklar i en parkeringsruta).

TRAFIKENS SMIDIGHET Da cykeltrafiken blir vanligare, minskas antalet bilar och pa det sattet blir trafiken smidigare for dem som maste
anvanda bil. En val planerad infrastruktur for cykeltrafiken har positiva konsekvenser ocksa for biltrafikens
smidighet och minskar konflikterna mellan fotgangare och cyklister.

JAMLIKHET Alla har ratt att rora sig och alla aldersgrupper ska ha mojligheter till aktiv motion pa egna villkor. Cyklingen ar
ett billigt fardsatt for cyklisten och for samhallet.

EKOLOGISKA SYNPUNKTER Cyklingen ar ett fardsatt som inte orsakar buller eller utslapp. Cyklingen anvander inte icke fornybara
naturresurser och orsakar inte lokala buller- eller utslappsolagenheter.

[1] Kévelyn ja pyoriilyn terveyshyGtyjen taloudellinen arviointi Porvoossa vuosille 2014—2035 (Ekonomisk bedomning av gdng- och cykeltrafikens
hélsoeffekter i Borgd dren 2014 - 2035)



MAL FOR PROGRAMMET FOR ATT FRAMJA

CYKELTRAFIKEN

Borga stad ar enligt sin strategi en foregangare i
klimatarbetet, och staden vill stoda invanarnas héallbara
vardag med manga olika satt. Borga vill profilera sig som en
stad for hallbara fardsatt och utvecklas som en stad med

fungerande vardagscykling dar det ar latt att cykla till arbetet,

affarer och hobbyer.

Cykeltrafiken och forbattringen av dess forhallanden har
blivit en central del ocksa av stadens klimat- och
idrottsprogram. Idrottsprogrammets tredje spetsatgard ar
”Borga modellstad for gang och cykling ” och i programmet
betonas att en utveckling av forhallandena stoder
vardagsmotionen och motionen pa egna villkor.

Avsikten med programmet for att framja cykeltrafiken ar att
skapa riktlinjer for att uppna strategins mal. I programmet
faststalls det efterstravade framtida natet av cykelvagar, som
efterstravas med ett projekt i taget. Det efterstriavade natet
omarbetas under arbetet da bland annat markanvandningen
utvecklas.

De mest centrala malen i ett notskal:

1.

Att uppdatera planeringsprinciperna for
cykeltrafikens regleringar sa att de motsvarar
cykeltrafikens behov

Att gora de viktigaste cykelforbindelser mera
lockande och smidigare

Att forbattra centrumets livskraft genom att
forbattra cykeltrafikens forbindelser till
centrum och gangtrafikens forhallanden i
centrum

Att forbattra invanarnas jamlika mojligheter
att rora sig

Att forbattra cykeltrafikens stillning vid
trafik- och stadsplaneringen

Att forbattra invanarnas motionsmojligheter
for att uppna halsoeffekter och ekonomisk
nytta

Att minska trafikens utslapp



RIKTLINJER FOR UTVECKLING AV CYKELTRAFIKENS

FORHALLANDEN

CYKELTRAFIKENS TILLGANGLIGHET

Alla adresser inom staden borde latt nas med cykel.

FORBATTRING AV GANGTRAFIKENS
FORHALLANDEN
Cykeltrafiken separeras fran gangtrafiken i centrum, pa vastra
astranden, nara skolorna och daghemmen samt pa de centrala
huvudsakliga rutterna mellan bostadsomradena och centrum.
Da gang- och cykeltrafiken separeras, forbattras ocksa
cykeltrafikens smidighet.

KVALITETEN PA CYKELTRAFIKENS
REGLERINGAR FORBATTRAS
Kvalitet i stdllet for kvantitet, och darfor ar mélet inte endast
att bygga nya leder utan att betydligt forbattra cykeltrafikens
forhallanden ocksa pa de nuvarande lederna och rutterna. For
att forbattra sakerheten betonas i synnerhet utvecklingen av
korsningsregleringarna.

CYKELTRAFIKEN UTVECKLAS MALMEDVETET

Planeringen grundar sig pa hela natet, och enskilda, fran
varandra separata losningar undviks. Cykeltrafiken framjas
ocksa som egna projekt, inte enbart i samband med grundlig
renovering av gatunatet.

LOCKANDE FORBINDELSER MELLAN CENTRUM
OCH BOSTADSOMRADENA

Forbindelserna mellan bostadsomradena och centrum samt
ovriga serviceobjekt utvecklas sa att de blir lockande och
smidiga. Pa de centrala rutterna prioriteras cykeltrafiken.

FUNKTIONELL KLASSIFICERING AV
CYKELTRAFIKEN
Cykeltrafikens huvudsakliga rutter skiljer sig fran de ovriga
rutterna med hogklassiga regleringar, skyltning och
underhall. Cykeltrafiken pa de huvudsakliga rutterna ar
smidig, trygg och snabb. Tydliga huvudsakliga rutter gor det
lattare att orientera sig.

UTVECKLING AV CYKELPARKERINGEN

Det satsas pa hogklassig och ratt dimensionerad
cykelparkering speciellt pa de livliga servicestillen (bland
annat centrum, vastra astranden), pa de centrala
idrottsplatserna (bland annat Kokon) samt vid de centrala
busshallplatserna.



PRINCIPER FOR ATT SEPARERA
GANG- OCH CYKELTRAFIKEN

Malet for att separera gang- och cykeltrafiken ar att skapa en mer trivsam och
trygg miljo for fotgangare och att gora cykeltrafiken smidigare.

Det rekommenderas att gang- och cykeltrafiken alltid separeras
* icentrum och i 6vriga livliga omraden dar det finns manga fotgangare
* pade huvudsakliga cykelrutterna, pa vilka antalet cyklister ar stort

* iomraden dar manniskor ocksa spenderar tid och vistas

* om byggnaden gransari en trottoar

Gang- och cykeltrafiken kan anvisas i samma utrymme om:

» antalet fotgangare eller cyklister ar mycket litet

» rutten gransari ett Oppet utrymme (minskar kianslan av trangsel vid
omkorningar och moten)

» det vid gang- och cykelvagarna inte just finns stillen att stanna pa

I fall gdng- och cykeltrafiken anvisas i samma utrymme, far utrymmet inte vara en
trottoar utan forbindelsen ska vara sadan att den uppfyller cykeltrafikens behov.




FUNKTIONELL KLASSIFICERING
AV CYKELTRAFIKENS NAT

Nitet av cykeltrafiken skapar forutsattningar att cykla till arbetet, skolan,
tjansterna och hobbyerna. Det ar speciellt viktigt att natet av cykeltrafiken anses
vara en helhet som kombinerar stadens alla adresser. Alla gator kan inte ha
infrastruktur for cykeltrafik men om infrastrukturen inte finns maste det stravas
efter att garantera cykeltrafikens forhallanden pa andra satt (till exempel genom
att lugna ner trafiken).

Cykeltrafikens nat kan funktionellt delas i

Huvudsakliga cykelrutter som ar hogklassiga och binder samman de
viktigaste omradena och tjansterna. Cykeltrafiken pa de huvudsakliga rutterna ar
trygg, smidig och latt att forutse. De huvudsakliga rutterna underhalls battre an
de ovriga rutterna.

Ovriga cykelrutter som binder samman det grundliggande nitets forbindelser
till de huvudsakliga rutterna och fungerar ofta som omradenas interna
forbindelser.

Det grundlaggande natet omfattar alla andra forbindelser som cyklister kan
anvanda. Tomtgator, gagator, rekreations- och friluftsleder, parker, mindre
cykelvagar och stigar hor till det grundlaggande natet.

Utgangspunkten ar att valet av cykeltrafikens regleringar (cykelvag, cykelfalt,
cykelgata eller blandtrafik) inte beror pa natets funktionella klassificering utan pa
gatuavsnittets egenskaper (tvarsektion, hastighetsbegransning och trafikmangd).

PAAPYORA-
REITIT

MUUT
PYORAREITIT

MUUT YHTEYDET

Bild: Anvisning for planering av cykeltrafiken (pyoraliikenne.fi, pa finska)



EFTERSTRAVAT NAT

FOR CYKELTRAFIKEN
HELA BORGA

Det efterstravade natet for cykeltrafiken
och dess funktionella klassificering foljer
den funktionella klassificeringen av
biltrafikens nat.

Vid de huvudsakliga rutterna behovs
nagra kompletterande forbindelser pa
grund av nuvarande brister, sa att det
huvudsakliga natet av cykelvagar
omfattar de viktigaste forbindelserna
utan avbrott.

Det ska stravas efter att komplettera
natet med trygga cykelforbindelser
mellan centrum och byarna. Det
huvudsakliga natets kvalitet méaste ocksa
forbattras inom stadsbebyggelsens
omrade. Bland annat regleringarna i
korsningarna, cykelvagars bredder,
separering av gang- och cykeltrafiken
samt underhallet maste forbattras.

Muu yhteys Maantie
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EFTERSTRAVAT NAT

FOR CYKELTRAFIKEN
STADSBEBYGGELSEN

Inom stadsbebyggelsen maste det
huvudsakliga natet kompletteras med nya
forbindelser vid Vastra Mannerheimleden
samt mellan Prastgardsbacken och Hattula.

Det behovs en egen plan for cykeltrafikens
regleringar i stadskiarnan, men speciellt ., ’
forbindelserna genom stadskarnan mellan

nordvast och sydost ska forbattras.

Dessutom maste regleringarna i centrum

och vistra astranden, pa bada sidorna av

Borga 4, forbattras i synnerhet i friga om

separering av gang- och cykeltrafiken.

Inom stadsbebyggelsen finns ett stort behov
av att utveckla kvaliteten (bland annat
separering av gang- och cykeltrafiken,
regleringarna i korsningarna samt
cykeltrafikens smidighet).

Inom stadsbebyggelsen maste ocksa
cykelparkeringen utvecklas.

£
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CYKELTRAFIKENS
REGLERINGAR

Cykeltrafiken i det huvudsakliga natet kan regleras med
cykelvagar, cykelfilt, cykelgator eller blandtrafik pa korbanan.
I nagra fall kan den huvudsakliga rutten vara en kombination
av olika regleringar men dad méste man se till att stillen dar
regleringen andras ar smidiga.

Cykeltrafikens regleringar viljs inte pa grund av den
funktionella klassificeringen utan fran fall till fall pa grund av
mangden och hastigheten av motorfordon pa samma
forbindelse. I tabellen visas riktgivande varden av
motorfordonstrafikens hastigheter och mangder vid val av
sattet att reglera cykeltrafiken.

En cykel ar ett fordon och cykeltrafiken maste separeras fran
motorfordonstrafiken endast om antalet och/eller hastigheten
av motorfordon ar for stora. I omraden med lugn trafik (till
exempel bostadsomradena), dar biltrafiken inte ar livlig, ar
blandtrafik den grundlaggande losningen. Pa livliga gator
behovs separata cykelvagar eller -falt.

I nagra falla kan losningen ocksa vara att lugna ner biltrafiken
for att uppna en situation dar det inte langre finns behov av
separat infrastruktur for cykeltrafiken.

..............................................................................................................................................................
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Bild: Anvisning for planering av cykeltrafiken (pyoraliikenne.fi, pa finska)



EXEMPEL PA REGLERING AV CYKELTRAFIKEN

BLANDTRAFIK

» separat fran gangtrafiken
» tydliga regler
*  biltrafiken ska vara lugn

CYKELGATA

» separat fran gangtrafiken
» biltrafiken tillditen med
cyklingens villkor

SEPARERAD CYKELVAG

OCH TROTTOAR

P]
‘@

separat fran gangtrafiken och
motorfordonen

dubbelriktad cykelvag
cykelvagen minst 2,5 m bred
jamn fordelning av
cykelvagen och trottoaren
undviks

enligt den nya vagtrafiklagen
ar det viktigt att separera
cyklingens korriktningar
hogklassig losning om
bredden ar tillracklig

kan ocksa placeras helt
separat fran
motorfordonstrafiken

Bilder: Anvisning for planering av cykeltrafiken (pyoraliikenne.fi, pa finska)

ENKELRIKTAD CYKELVAG

ELLER -FALT

L] P]

db

separat fran gangtrafiken och
motorfordonen
cykelvagen/faltet minst 1,5 m
bred/brett

hogklassig 1osning om
bredden ar tillracklig

gor regleringarna i
korsningen tydligare och
forbattrar cykeltrafikens
sakerhet i korsningarna

pa bada sidorna av gatan pa
grund av enkelriktning

KOMBINERAD CYKELVAG

OCH TROTTOAR

[ H
separat fran
motorfordonstrafiken men
gang- och cykeltrafiken i
samma utrymme
lamplig 16sning om antalet
fotgangare och/eller cyklister
ar litet
rekommenderas inte som
losning i det huvudsakliga
natet av cykelvagar
bredden ska vara minst 3,5 m

for att forbattra sakerheten
och smidigheten



ATGARDER I PROGRAMMET FOR ATT
FRAMJA CYKELTRAFIKEN



ATGARDER

Nedan presenteras de viktigaste atgarderna i det forsta skedet, med hjalp av vilka inleds framjandet av cykeltrafiken mot ett tydligt mal.
Atgirderna for att frimja cykeltrafiken delas i tre klasser

1. Trafikpolitik och finansiering
2. Kommunikation och marknadsforing
3. Infrastruktur och forhallanden

Det mest centrala ar att acceptera cykeltrafiken som ett lika viktigt fardsatt som de andra, att forbinda sig till utveckling av
cykeltrafikens regleringar och att planera och genomfora utvecklingsatgarderna for infrastrukturen sa att cykeltrafikens egenskaper och
behov beaktas.

Enligt inhemska och internationella erfarenheter ar utvecklingen av infrastrukturen for cykeltrafiken det viktigaste vid
framjande av cykeltrafiken. Ocksa Europeiska cyklistforbundet (ECF) rekommenderar att speciellt forbattring av infrastrukturen
betonas. Utvecklingen av infrastrukturen sa att den ar mer cykelvanlig uppmuntrar manniskorna att rora sig med cykel och gor
cyklingen mer synlig.

Vid planeringen av atgiarderna for forbattring av infrastrukturen ska beaktas ocksa tidtabellerna for forbattring av den ovriga
infrastrukturen (bland annat grundlig renovering av gator, fjirrvarme- och vattentjanstsarbeten) samt for projekt for gatunatet som
byggs ut i och med andringar i markanvandningen. Det ar ocksa ytterst viktigt att cykeltrafikens behov och planerna for det
efterstravade natet beaktas i varje projekt. Projekt for att framja cykeltrafiken ska goras ocksa separat, det ar for langsamt att utveckla
natet for cykeltrafiken endast i samband med grundliga renoveringar.

Utover utveckling av infrastrukturen ska manniskorna ocksa uppmuntras till att cykla genom att 6ka vetskapen om cyklingens fordelar,
mojligheter och rutter med bland annat olika kampanj, informering och skyltning.



TRAFIKPOLITIK OCH FINANSIERING

1. Stadsplaneringsnimnden och stadsstyrelsen godkianner programmet for att framja cykeltrafiken
« Viforbinder oss till planens mal, planeringsprinciper och atgarder
2. Uppfoljning av cykeltrafiken och arsoversikt
«  Det skaffas raknare till nagra centrala stallen for att folja antalet cyklar hela tiden. Pa det sittet far vi viktig information om
antalet cyklister och ocksa om variationerna. Utover de fasta rakningsstallen kan det ocksa goras kortare rakningar pa olika
stallen.
« En enkit om tillfredsstallelse gors arligen for att hela tiden fa information om hur nojda cyklisterna ar med regleringarna och
om utvecklingsbehoven.
«  Varje ar gors en oversikt i vilken ocksa kan informeras om aktuella drenden, planer, projekt samt om resultatet om
uppfoljningen och enkaten om tillfredsstallelse
3. Framjande av cykeltrafiken till en fast del av stadsutvecklingen
»  Cykeltrafikens fordelar, egenskaper och behov genomgas gemensamt med tjansteinnehavare och beslutsfattare.
»  Cykeltrafikens roll som en del av utvecklingen av en ekonomisk, halsosam, kostnadseffektiv och lockande stad godkanns.
4. Attrikta tillriackliga resurser for utvecklingen av cykeltrafiken
« I samband med beredningen av budgeten faststalls resurser enligt mélen for investeringar i cykeltrafiken.
«  Utvecklingen av cykeltrafikens nat ocksad med investeringar for att forbattra cykeltrafikens forhallanden
5. Diskussioner med Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland om att utveckla landsvagar i samarbete

KOMMUNIKATION OCH MARKNADSFORING

1. Viinformerar aktivt om cykeltrafikens fordelar och mdojligheter

»  Detta gors med kampanjer och informationsinslag samt genom att uppdatera stadens webbsidor om cykling.
2. Viinformerar om projekt for att framja cykeltrafiken

* Information om projekt som planeras och om genomforande av projekten



INFRASTRUKTUR OCH FORHALLANDEN

Borga stads principer for planering av cykeltrafikens regleringar faststills
*  Principerna for anvandning av enkel- och dubbelriktade cykelvagar faststalls
« De problematiska stillena pa de huvudsakliga rutterna och de ovriga centrala rutterna inventeras
Utvecklingsprojekt for cykeltrafikens nat
«  Skeden vid utveckling av det efterstravade natet, prioritering och tidtabeller
« Kartlaggning av tidtabellerna for grundlig renovering av gator, vattentjanster och fjarrvarme
«  Som resultat utveckling i skeden (som hjalper att planera investeringsprogrammet) enligt en tidtabell med malet att bygga det
efterstravade natet
Utveckling av cykelparkeringens regleringar
»  Cykelparkeringens forhallanden utvecklas systematiskt pa de mest populara stallen med andamalsenliga regleringar
»  Vistravar efter att hitta fungerande losningar for cykelparkeringen och att genomfora regleringarna enhetligt
TOP 9-utvecklingsprojekt for cykeltrafiken
* Detinledande skedets etapper och projekt som kan genomforas genast



TOP 9-UTVECKLINGSATGARDER FOR INFRASTRUKTUR (1/2)

1. Utveckling av den huvudsakliga rutten mot Tarkis
«  forbiattring av cykelvigen mellan Pellingevigen - Agatan
» utveckling av regleringarna i korsningarna mellan Tarkis -
Pellingevagen
2. Utveckling av den huvudsakliga rutten mot Nise
» utveckling av cykeltrafikens regleringar mellan Magistratsgatan -
astranden
» atgarder for utveckling av Nasevagens korsningsomrade
3. Utveckling av den huvudsakliga rutten vid Tolkisvigen
« forbattring av siakerheten i korsningsomradena
* lagning av belaggningsskador
4. Byggande av viagkorridor for gang- och cykeltrafiken pa vistra
astranden
* utveckling av en rutt for gang- och cykeltrafiken mellan August
Eklofs park - Kokon
5. Utveckling av cykeltrafikens regleringar pa Agatan mellan
Mannerheimgatan - Alexandersgatan
»  separering av gang- och cykeltrafiken L
» utveckling av regleringarna i andan vid Mannerheimgatan
« forbattring av cykelparkeringen
6. Utveckling avden huvudsakliga rutten mot Varberga
« utveckling av regleringarna i korsningarna
» utveckling av avsnittet mellan Buntmakaregatan och
Adlercreutzgatan




TOP 9-UTVECKLINGSATGARDER FOR INFRASTRUKTUR (2/2)

7. Utveckling av regleringarna for gang- och cykeltrafiken i
Kokon idrottsomrade och av cykelparkeringen
* separering av gang- och cykeltrafiken fran varandra och fran
parkeringsomradena
*  byggande av hogklassig cykelparkering vid idrottshallarna
8. Utveckling av gang- och cykeltrafikens forhallanden vid Gamla
Tavastehusviagen
9. Utveckling av korsningar av de huvudsakliga lederna vid
Vinnarvigen
« cyklingen styrs bort fran parkeringsomradet
» regleringar i korsningen av Vinnarvagen och Guldlistgatan

PLANERINGSOBJEKT

1. Planering av den huvudsakliga rutten mellan Maren och
Hattula
« planering av Mannerheimgatans bro
» forening av nya forbindelser med natet
2. Utredning om hur cykeltrafikens regleringar kan ordnas vid
landsvagar
« mojligheterna att utveckla cykeltrafikens regleringar vid landsvagar
utreds (bland annat Hindhar, Illby, Kerko, Mustlax och
Krakovagen)
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