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Plan for
tryggt och hallbart resande

En trygg trafik &r summan av manga faktorer.
Bakom trafikolyckor ligger manga faktorer kopp-
lade till trafikmiljon, fordonet och trafikanten. Li-
kasa kraver en forbattring av trafikmiljon atgarder
och samarbete frdn manga olika instanser.

Huvudansvaret for planeringen av atgarder for
forbattring av trafikmiljon och genomférandet av
trygga lésningar ligger hos stadens kommuntek-
nik och Narings-, trafik- och miljécentralen i Ny-
land (NTM-centralen). Genom planeringen av
markanvandningen paverkas behovet av att réra
sig och majligheterna att réra sig tryggt pa lang
sikt. Att paverka vaganvandarnas trafikbeteende
samt bakomliggande attityder och varden ar ett
centralt satt att férbattra den upplevda tryggheten
och darigenom stétta till exempel kommuninva-
narnas frivilliga resande. | basta fall beaktas tra-
fiksdkerhetsperspektivet i en mangd olika funktio-
ner inom de olika férvaltningarna, till exempel i
person- och varutransporterna och arbetstagar-
nas resande. Polisens trafikbvervakning och den
mangsidiga experthjalpen i arbetet med trafiksa-
kerheten som Trafikskyddet erbjuder har stor be-
tydelse. | vardagstrafiken framhavs varje individs
ansvarsfulla beteende, till exempel att man an-
vander sakerhetsutrustning, foljer trafikreglerna
och tar hansyn till andra i trafiken.

Planen for tryggt och héallbart resande fungerar
som ett underlag for Borga stad, NTM-centralen
och andra samarbetsparter i genomférandet av
ett fortldpande och systematiskt trafiksakerhets-
arbete och framjandet av tryggt resande i regio-
nen. | planen beskrivs bade atgarderna for forbatt-
ring av trafikmiljén och verksamheten i samband
med trafiksékerhetsarbetet.

Trafiksakerhetssituationen

| Borga intraffade aren 2012-2016 sammanlagt
1 423 trafikolyckor som kom till polisens kan-
nedom. Av olyckorna ledde 286 stycken (20 %)
till personskador (dédsfall eller skador). Antalet
olyckor med personskador har minskat konstant
under de senaste aren. Proportionerat till inva-
narantalet har antalet olyckor med personskador i
Borga varit stérre an riksgenomsnittet (115 olyck-
or /100 000 inv., genomsnittligt antal olyckor aren
2012-2016 vs. 95 olyckor / 100 000 inv.)
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Trafikolyckor orsakar manskligt lidande. For
kommunerna betyder de ocksa ekonomis-
ka forluster. Rdknat med Trafikverkets kost-
nadsmodell for trafikolyckor har kostnaden
for olyckorna i Borga under de senaste fem
aren varit cirka 18,1 miljoner euro per ar. Av
detta belopp betalade staden, i huvudsak
via hidlso- och socialvardsarbetet, 15-20

procent eller 3,6 miljoner euro per ar.
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Olyckskoncentration:
Minst en olycka med dédlig utgang eller en olycka
med personskador eller sammanlagt tre olyckor.

Utmaningarna i trafiken

Enligt kommuninvanarna ar de viktigaste utveck-
lingsbehoven foérknippade med gang- och cykelva-
garna. Otillrackliga och oenhetliga vagforbindelser,
problematiska korsningar med bilvagar och ett da-
ligt skick upplevs som problem. Andra utvecklings-
behov ar en bristfallig sikt i anslutningar, gatornas
daliga skick samt vinterunderhallet och anslutnings-
arrangemangen i allménhet, sarskilt i centrumom-
radet.

Enligt informanterna ar de vanligaste trafikférseel-
serna att man inte foljer hastighetsbegransningar-
na, att man gldmmer bort sékerhetsavstandet, an-
vander telefonen utan handsfreeutrustning under
kérningen och att man inte tar hansyn till fotganga-
re och cyklister pa 6vergangsstallen. Vad galler an-
vandningen av sakerhetsutrustning anvander nas-
tan alla informanter sékerhetsbélte och bilbarnstol i
bilen och en hjalm nar de kér moped eller motorcy-
kel. Vad galler anvandningen av cykelhjalm finns det
utrymme for férbattring.

45 % av informanterna anser att det ar
mycket eller vanligtvis ganska tryggt att
rora sig i Borgd, medan 20 % anser att det
ar ganska farligt eller mycket farligt.

Fardsatt pa
arbets- och arenderesor

Pa sommaren
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Malsattningar

Sedan ar 2001 har det riksomfattande trafiksaker-
hetsarbetet grundat sig pa visionen om vagtrafi-
kens sakerhet. Visionen beskriver den gemensam-
ma malbilden, mot vilken alla aktérer malmedvetet
riktar sin egen verksamhet. Utifran den nationella
visionen har man faststallt féljande vision fér Borga:

Ingen ska behéva omkomma eller skadas allvarligt i
trafiken. Cykling och gang ar trygga fardsatt.

Visionen beskriver den langsiktiga malbilden som
efterstravas genom aktivt trafiksdkerhetsarbete
med olika medel. Karnan for att uppna visionen be-
star i att genom planering av markanvandningen
och trafikmiljén tillhandahalla kommuninvanarna en
trivsam och trygg samhallsstruktur och ett trivsamt
och tryggt trafiksystem.

Man forsoker paverka den upplevda tryggheten, fol-
jandet av trafikreglerna, hansynstagandet till andra
och kommuninvanarnas frivilliga resande genom att

paverka kunskaperna, fardigheterna och attityder-
na. | sista hand kan varje kommuninvanare genom
sina egna val forverkliga visionen i sitt eget resan-
de. Som stdd for visionen formulerades fyra kon-
kreta mal.

Antalet olyckor i vagtrafiken minskas i
enlighet med det nationella malet.

Hallbara fardsatt (gang, cykling, kollek-
tivtrafik) ar de vanligaste fardsatten pa
korta strackor och pa arbetsresor.

| centrum och pa servicebyarnas omra-
de finns fungerande, trygga, tillgéngliga
och enhetliga gang- och cykelvagar.

| staden gors ett systematiskt trafiksa-
kerhetsarbete som bidrar till battre sam-
ordning.

Utveckling av
trafiksakerhetsarbetet

Fostran, utbildning och information

Genom trafikfostran férsdker man paverka man-
niskornas beteende och val pa ett satt som
framjar trafiksdkerheten. Trafiksédkerhetsarbe-
tet fortsatter i alla skeden under livet, med olika
tyngdpunkter i olika aldersgrupper. lakttagandet
av hastighetsbegransningar, respekt for over-
gangsstallen och anvandningen av sakerhets-
utrustning forbattrar trafiksdkerheten for vagan-
vandare i alla aldrar. En vuxen som vardesatter
trygghet ar en bra forebild fér barnen. Den aldre
befolkningens majligheter att réra sig kan tryggas
genom samhallets stddtjanster. Information om
anvandningen av sakerhetsutrustning och hjalp-
medel bidrar till en dkad sakerhet fér dem som
ror sig sjalvstandigt. Seniorférares korskicklighet
kan uppratthallas med hjalp av material for sjalv-
sténdiga studier och konditionskursen f6r senior-
forare, Ikdautoilijan kuntokurssi.

Hors de ungas rost?

Kursen Seniorforare

Med trafiksékerhetsarbetet forbattras manniskor-
nas kunskaper om den miljé dar de rér sig och
deras medvetenhet om ett tryggt trafikbeteende.
Tillsammans med en forbattring av den fysiska
trafikmiljon bidrar trafikanternas andrade attityder
och vardegrund till en battre trafiksédkerhet. Atti-
tydpaverkan ar dock ett langsiktigt arbete och re-
sultaten ar svara att mata eller bevisa.

Trafiksakerhetsarbetet styrs med en arsklocka
som beskriver stadens trafiksdkerhetsverksam-
het (evenemang, information). Férutom i arsklock-
an beskrivs det dagliga och fortldpande trafiksa-
kerhetsarbetet inom olika instanser i staden i en
verksamhetsplan. Arsklockan uppdateras konti-
nuerligt och verksamhetsplanerna arligen utifran
de erfarenheter som fatts under det féregaende
aret och i enlighet med de arliga tyngdpunkterna
som trafiksakerhetsgruppen faststaller.

Meddelande 1 (olyckorna under det féregaende aret)
Materialpaketet till nya skolelever

Beddmning av skolvagen

Mopedevenemang for attondeklassare

Meddelande 3 (tema / vad vi gjort) Trafikdag for tredjeklassare

o Cykelkort for andraklassare

Evenemang for beslutsfattare Arsklockan for Kursen Seniorforare

trafiksakerhetsarbetet Cykelveckan den 6-14 maj

A A i Borgé 2017
. . Eve"nemanget <« + Utbildningar
Overgangsstallet (MLL) % « Daglig / fortipande
Reflexdagen den 1 oktober z verksamhet
Reflexdisco Stadskollon
€ 810N

En ledig dag for bilen

Resveckan den 16—-22 september Du gor 6vergangsstallet (ung-

Jump in domstjansterna, ungdomsfullmaktige)
Meddelande 2 (kommuntekniken),
skolstart, sikten i anslutningar, kollektivtrafiken -




Trafiksakerhetsgruppen

| Borga koordineras trafiksdkerhetsarbetet av en
tvaradministrativ trafiksdkerhetsgrupp som samman-
trader fyra ganger per ar. Gruppen behandlar hela
faltet for trafiksékerhetsarbetet, med andra ord dis-
kuteras atgarder med anknytning till saval trafikmil-
jon som trafikfostran och kommunikation samt ver-
vakning. Tyngdpunkten i verksamheten ligger dock
pa trafikfostran och kommunikation samt p& fragor
kring trafiksékerhetsarbetets strukturer, till exempel
utbildning av olika personalgrupper och kopplandet
av trafiksakerhetstemat till stadens strategier.

Det centrala malet for trafiksakerhetsgruppens verk-
samhet ar att uppratthalla det fortiépande trafiksa-
kerhetsarbetet i staden. Dessutom ar malet att 6ka
samarbetet mellan olika férvaltningar samt med an-
dra kommuner och utomstadende aktorer, att oka
uppskattningen av trafiksdkerhetsarbetet i synnerhet
bland beslutsfattarna och att ordna de erforderliga
resurserna for arbetet. Trafiksédkerhetsgruppen har
framfér allt en samordnande roll. Trafiksdkerhets-
gruppen faststéller arligen malen for trafiksakerhets-
arbetet utifran responsen och erfarenheterna fran
samt uppfdljning av det féregadende aret. Konkreta
atgarder som stoder malsattningarna planeras och
genomférs av arbetstagarna i de olika férvaltningar-
na under trafiksakerhetsgruppens styrning.

Trafiksakerhetsgruppen
har féljande uppgifter:

* Organisera arbetet och fordela ansvaret.

Satta upp mal och faststélla tyngdpunk-
ter samt revidera dessa arligen.

Uppdatera och genomfoéra arsklockan
och verksamhetsplanerna.

Folja upp den aktuella trafiksakerheten
och dess utveckling samt
trafiksdkerhetsarbetet.

Information bade inom stadens forvalt-
ning och utat till kommuninvanarna.

Beakta olika grupper i trafiken
i planeringen av markanvandningen
och trafiken.

Sammansattningen av
trafiksdakerhetsgruppen i Borga

Kommuntekniken
Stadsplaneringen
Byggnadstillsynen
Bildningsvasendet
Ungdomstjéansterna

Idrottstjansterna

Tjansterna for dldre
Forédldraforeningar i Borga rf
Sosteri

Handikappradet

Aldreradet

Borga ungdomsfullmaktige
Trafikskyddet

Polisinrattningen i Ostra Nyland
NTM-centralen i Nyland

Framjande av
hallbara fardsatt

Med hallbara fardsatt avses en forskjutning av
tyngdpunkten i trafiken till fardsatt som orsakar
mindre utslapp an privatbilism och som ar fordel-
aktiga med tanke pa& manniskans valbefinnande.
Att fardas klokt ar att anvanda olika fardsatt pa ett
fornuftigt och lampligt satt: man gar till fots eller
cyklar pa korta strackor, tar taget eller bussen pa
l&nga strackor och anvander bilen nar detta ar det
ldmpligaste eller rentav det enda méjliga fardsat-
tet.

Attraktiviteten av gang och cykling paverkas av
trafikmiljbernas trivsamhet och tillganglighet, den
upplevda tryggheten och vagnatets omfattning och
kvalitet. Férhallandena for gang och cykling ska i
forsta hand forbattras i tatorter dar potentialen for
anvandningen av dessa fardsatt ar som storst,
men dar aven trafiksédkerheten ar som samst. For-
hallandena for gang och cykling ses éver framfor
allt i omraden nara skolor och laroanstalter, ser-
vicehem, bibliotek, halsovardscentraler, kollektiv-
trafikens terminaler, idrottsanlaggningar, daglig-
varuaffarer och stora arbetsplatskoncentrationer.
Vagnatet fér gang och cykling utvecklas i forsta
hand genom att komplettera det befintliga natet
och eliminera problem med enhetligheten. En for-
battring av gang- och cykeltrafikens sakerhet for-

utsatter att bilarnas kérhastigheter halls nere samt
trygga trafikarrangemang framfér allt i anslutning-
ar och vid évergangar.

Att lugna ned trafiken

Det varsta trafiksakerhetsproblemet i tatorten ar
hdga hastigheter. | tatorten ar det oftast fotgéngare
och cyklister som skadas. Aven en liten sankning
av hastigheterna minskar risken foér personskador
avsevart. Malet med att lugna ned trafiken ar att
Oka sakerheten och trivseln i bostadsomraden och
pa platser dar man skoter arenden, pa gang- och
cykeltrafikens villkor. Trafikmiljon ska vara sadan
att laga hastigheter kdnns meningsfulla och att det
blir [att att halla hastigheten lag.

Logiska hastighetsbegransningar och en logisk
forkorsratt 1agger grunden for att lugna ned trafi-
ken. | nya omraden forsdker man sakerstalla en
trygg miljé utan separata farthinder genom struk-
turering och ratt dimensionering av gatumiljon, nar
gatunatet byggs. En tat gatumiljo (&ndamalsen-
lig gatubredd och avgransning av gatumiljén med
planteringar eller byggnader) samt smaskalig geo-
metri (korta rakstrackor och sma krokradier) vi-
sar foraren vad som ar den ratta hastigheten. Med
farthinder kan hastigheterna sankas i narheten av
skolor och andra omraden med mycket gang- och
cykeltrafik.

Att forbattra trafikmiljon

For férbattring av trafikmiljon har man foreslagit
sma och kostnadseffektiva forbattringsatgarder for
vag- och gatumiljon. Atgardsprogrammet utarbeta-
des pa basis av en omfattande vaxelverkan mellan
NTM-centralen, staden och intressegrupper. Pla-
neringen kretsade kring forbattring av sakerheten
for hallbara fardsatt — gang, cykling, mopeder — ut-
an att forgldmma férhallandena for fordonstrafiken.

Atgarderna for trafikmiljon rapporteras i ett separat
atgardsprogram. For varje atgard anges en kost-
nadskalkyl, tidtabellsklass och ansvarig instans.
For Borga foreslas sammanlagt 57 forbattringsob-
jekt och fér dessa 80 enskilda atgarder. Atgarder-
na har tre tidtabellsklasser och ar fordelade pa en
period om ungefar tio ar. Den totala kostnadskal-
kylen for atgarderna i Borga ar 2,2 miljoner euro,
varav stadens andel ar 1,6 miljoner euro (71 %).
En del av kostnadskalkylerna ar riktgivande och en
del atgarder kraver fortsatt planering. Tidtabells-
klasserna ar riktgivande och kan andras till exem-
pel med det allmanna ekonomiska laget.



Fortsatta atgarder
och uppfoljning

Uppfdljningen har som mal att granska hur trafiksa-
kerhetsarbetet har lyckats. Trafiksakerhetsarbetet
ar ett langvarigt arbete och uppkomsten av olyckor
paverkas av manga samverkande faktorer. Effek-
ten av enskilda atgarder kan vanligtvis inte ses di-
rekt i olycksstatistiken, utan resultaten fran arbetet
syns forst efter en langre tidsperiod. Genom upp-
féljningen forsdker man visa att arbetet som gjorts
haller ratt kurs. Uppféljningen underlattar ocksa al-
lokeringen av de knappa resurserna och planering-
en av trafiksakerhetsarbetet. Genom uppfdljningen
kan man ocksa paverka arbetstagarnas motivation
att fortsatta verksamheten.

| den kontinuerliga samordningen och den syste-
matiska uppféljningen av trafiksakerhetsarbetet an-
vands indikatorer. Med hjalp av indikatorerna kan
man bilda sig en uppfattning om hur trafiksakerhets-
arbetet framskrider och vidta erforderliga fortsatta
atgarder. Malet med indikatorerna ar att utveckla
det egna arbetet pa basis av trafiksakerhetens ut-
veckling. Detta kan alla instanser som utfor trafik-
sakerhetsarbete dra nytta av, eftersom indikatorer-
na ger en forenklad bild av trafiksakerhetsarbetets
framskridande och mal.

Planen for tryggt och hallbart resande laggs fram
for behandling av stadens vederbérande namnder
och stadsstyrelsen. Genom den politiska behand-
lingen bekraftas malsattningarna for trafiksakerhe-
ten och anvisas resurserna som behovs for arbetet.
Detta understryker for egen del vikten av trafiksa-
kerhetsarbetet.

Nar planen ar fardig ar det viktigaste att man fort-
satter den praktiska verksamheten och pabdrjar
genomforandet av atgarderna.

Mer information:
Hanna Linna-Varis, Borga stad
Herkko Jokela, NTM-centralen i Nyland

Plan for tryggt och hallbart resande i Borga

Materialet kan laddas ned har:
WWW.porvoo.fi

Rapporten: Jutta-Leea Ylonen / Destia Oy

Indikator

 Antalet omkomna (personer per ar)

» Antalet skadade (personer per ar)

+ Antalet olyckor med personskador (st. per ar)

 Antalet personer som foljer
hastighetsbegransningarna (<5 km/h)

» Anvandningen av sakerhetsutrustning
(cykelhjalm, reflex)

» Antalet méten som trafiksékerhetsgruppen hallit

» Antalet evenemang / utbildningar

* Meddelanden som utarbetats

» Genomforandet av atgarder i trafikmiljon
(antalet atgarder, kostnader)
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