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1. Johdanto



1.1 Johdanto

Taustaa hankkeesta:
« Uusi Porvoo -ty6paja 2017

Kaupunkilaisille avoin tilaisuus,
jossa kerattiin ideoita keskustan
kehittamiseksi

- Nyt askel eteenpain

- Yleispiirteinen suunnitelma

- Liikenne ja liikkuminen keskiossa

- Kaupunkirakenne ja
taydennysrakentamisen paikat

- Kaupunkikuva

- Torialue
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1.2 Suunnittelualue

Suunnittelualue:

Empirekeskuskusta

Yhteydet vanhaan kaupunkiin ja
Lansirannalle

Keskiossa torialue ja
Mannerheiminkadun varren
korttelit

Liikennejarjestelma, pysakainti ja
joukkoliikenne ydinkeskustassa
(torialueen ymparisto)

Kavelykeskusta,
kavelypainotteiset alueet

Taydennysrakentamisen paikat
koko keskustassa

Suunnittelualue
Suunnittelualueen fokus
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1.3 Suunnitteluteemat

Liikennejarjestelma

& Pysakointi

- Liikennejarjestelman muutos
- Erilaiset katutyypit

- Pysakoinnin paikat ja maarat

- Kavelypainotteiset alueet ja
kevyen liikenteen reitit

Torialue & linja-autoasema

- Linja-autoaseman sijainti, torilla vai
muualla?

« Torialueen luonne

- Torialueen toiminnot
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Taydennysrakentamisen
paikat & laajuus

- Taydennysrakentamisen paikat

- Taydennysrakentamisen tyypit,
uudisrakentaminen, lisakerrokset,
julkinen rakentaminen...

- Taydennysrakentamisen laajuudet
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Ydinalueet

- Yhteyden keskustojen valilla
- Katualueiden viihtyisyys
« Torialue ymparistoineen

« Ydinkorttelit Mannerheiminkadun
varrella
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2. Analyysi



2.1 Analyysi

Lahtokohtia tyolle

Mannerheiminkatu

Q u Jalankulkukaupunki

1 Vanha kaupunki Muurin muodostava kortteli

2 Empirekeskusta

3 Linsiranta

Kolme keskustaa Muuri keskustojen vililla Keskustojen yhdistaminen Kavely-ystavallinen alue

- Kolme eriluonteista keskustaa « Mannerheiminkatu muurina - Tavoitteena murtaa muuri - Kolmen keskustan muodostama
keskustojen valilla yhtenainen kadvelypainotteinen

kokonaisuus

- Ydinkorttelit avainasemassa
keskustan kehittdmisessa
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2.2 Katuverkko

Nykytilanne

Porvoon keskustan autoliikenteen kannalta tirkeimmait kadut ovat
Mannerheiminkatu ja Aleksanterinkatu. Liikennettd on molemmilla
noin 15 000 autoa paiviassi. Mannerheiminkadun rooli autoliiken-
teen padidkatuna johtuu sen roolista yhteytend moottoritielle (vt 7).
Lansirannan kasvu yhdessd sillan kanssa on korostanut Aleksan-
terinkadun roolia ja litkennemaéria silla.

Piadkatujen vilisilld keskustan kaduilla litkennemééariat ovat huomat-
tavasti pienemmat, 2000 — 4000 autoa péaivissid. Keskustaan saapuu
merkittdvasti liitkennettd myos Tolkkistentietd ja Rantakatua pitkin.

Mannerheiminkatu ja sen vilkas lilkenne muodostavat kaupunkia
jakavan esteen vanhan Porvoon ja empirekeskustan valilld. Paa-
kaupunkiseudun suunta on autoliikenteessd dominoiva, joten este-
vaikutukset vihentdminen vaatii useita samanaikaisia toimenpiteita.
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2.3 Pysakointi

Nykytilanne

Empirekeskustan alueella yhteensd 439 henkildautojen pysdkointipaikkaa kadunvarsilla ja
yleisilld alueilla sekid 5 linja-autojen pysdkointipaikkaa. Maksullisia pysdkointipaikkoja on 365
kpl (83 %), aikarajoituksellisia pysdkointipaikkoja 12 kpl (3 %) ja vapaata pysdkointid 62
paikkaa (14 %). Lisdksi Empirekeskustan alueella on yksityistd pysdkointid. Maksullisen
pysdkointipaikan tuntiveloitus on 2 €/h/paikka (sis. alv 24 %). Tarkastelualueen aikarajoituk-
sellisilla paikoilla aikarajoitus on 30 minuuttia.

Tarkastelualueen eteldpuolella pysdkointi on pddosin vapaata. Maksullisen pysidkoinnin alue
jatkuu noin korttelin verran tarkastelualueen itdpuolelle, minkd jilkeen pysdkointi on
korttelin verran aikarajoituksellista (1-4 h). Tarkastelualueen pohjoispuolella on seki
maksullisia ettd aikarajoitettuja pysakointipaikkoja.

Maksullisten pysdkointipaikkojen vuoden keskiméiiridinen kiyttdaste on noin 0,25. Kaytto-
asteet vaihtelevat kuitenkin jokin verran vuodenajan ja pysdkointipaikkojen sijainnin mukaan,
mutta kuormitusaste ei ole milloinkaan ldhes 1. Pysdkointipaikoista ei ole siis tarkaste-
lualueella pulaa ja hinnoittelu ohjaa pysikointid siten, ettd vapaita paikkoja on aina tarjolla.
Tama tulos saatiin myos huhtikuussa 2018 toteutetussa kyselyssa (kuvat alla).

Pysakoitko alueella, kun kayt Loydatko alueelta kadun varresta
keskustassa? helposti pysakointiruudun?

W Aina
[ Nykyiset Sl s o
Joskus ysgkbinti aikat Pysakdintialueet B Linja-autot Pysakaintipaikkoja
mEn Py P yht. 439 kpl
H : + 5 kpl linja-autot
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2.3 Pysakointi

Pysakoinnin tayttoaste

Drone-kuvaus
Torstai 26.4.2018, klo 9.23-9.39
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0-25% 50-75 %
25-50 % 75-100 %

Pysidkointipaikkojen tédyttdastetta selvitettiin drone-kuvauksen avulla huhtikuussa.
Tulokset vahvistavat sen, ettd pysdkointipaikoista ei empire-alueella ole tyOpdivind
pulaa. Kuvauslentoja tehtiin kaksi: toinen aamupaéivilla ja toinen iltapaivalla.

Drone-kuvaus
Torstai 19.4.2018, klo 13.42-13.57

WS Lt



2.4 Pyoraliikkenne
Nykytilanne

Porvoon keskustan pyoridilyverkko on varsin kattava ja yhdistdvd. Merkittdvin puute
pyorilitkenteen verkossa on Mannerheiminkadun silta, jolla ei ole pyoritietd. Téata
puutetta paikkaa vain kévelijoitd ja pyOriilijoitd palveleva oma silta, joka sijaitsee Rune-
berginpuiston jatkeena. Puiston ja sillan vilissd oleva Jokikatu kuitenkin katkaisee
pahasti yhteyden keskustasta Lansirannalle.

Pyoriilijoitd on laskettu kesilld joen ylittdvilld silloilla (Mannerheiminkatu, kévelysilta
ja Aleksanterinkatu) kesdkuun alkupuolella. Laskenta-aikana klo 9.00-14.00 silloilla oli
920 pyoriilijaa, joista 50 % Aleksanterinkadun sillalla, 40 % kévelysillalla ja 10 %
Mannerheiminkadun sillalla. Mielenkiintoista on, ettd Mannerheiminkadun sillalla
pyoradilijoitd, vaikka silldi kohdin kadulla ei ole pyordtietd. Tdméi kertoo, ettd tilla
kohdalla on kysyntda pyoratielle.
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3. Vaihtoehtotarkastelut



3.1 Vaihtoehtotarkastelut

Vaihtoehdot ja tyopaja:

Osana suunnitteluprosessia on
tutkittu erilaisia yleispiirteiseen
suunnitelmaan liittyvien
osa-alueiden vaihtoehtoisia
ratkaisutapoja

Vaihtoehdot esiteltiin
osallistavassa tyOpajassa,
jossa niita kehitettiin yhdessa
kaupunkilaisten kanssa

TyOpajassa esiin nousseiden
nakemysten perusteella
ratkaisuja tutkittiin pidemmalle

Toimivimpien ja toivotuimpien
ratkaisujen pohjalta laadittiin
lopullinen yleispiirteinen
suunnitelma (4.0 Yleispiirteinen
suunnitelma)

ELAVA KAUPUNKIKESKUSTA
S‘fmw YHTEISESTA UNELMASTA

Porvoon keskustatyopaja
7.6.2018 klo 14—18

Taidetehdas, Tehdassali, Lantinen Aleksanterinkatu I
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3.2 Ydinkeskustan korttelit

Vaihtoehtotarkastelut
|
|
[ |
i
V1 V2
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3.3 Liikennejarjestelma

vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 keskustan katuverkossa on rauhoitettu autoliikennettd Runeberginkadulla
Lundinkadun eteldpuolelta Aleksanterinkadulle sekd Lundinkatua ja Raatihuoneenkatua
Jokikadun ja Runeberginkadun vililld. Katuosuudet on muutettu hidaskaduiksi, joilla autolla
ajaminen on mahdollista, mutta hitaasti. Kaduilla on edelleen pysidkointia.

Pyoriilyn olosuhteita on parannettu useilla katuosuuksilla. Merkittdvin uusi pyOritie on
Mannerheiminkadulla sillalla kadun eteldreunalla oleva pyoritie. Tila sille on saatu poista-
malla autoliikenteelté sillalla oleva toinen itdin johtava kaista.

Rihkamatorilta on poistettu valtaosa pysdkoinnistd. Torin alle ei ole sijoitettu rakenteellista
pysakointid. Pysdkointipaikkoja on vihennetty myos kaduilta, ettd saadaan tilaa pyori-teille.

Mannerheiminkadun estevaikutusta vihennetddan Rihkamatorin eteldnurkalla mm. litkkenne-
valojen ajoituksen avulla.

V1

Merkinnat
Piaidkatu
Kokoojakatu
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3.3 Liikennejarjestelma
vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 keskustan katuverkkoa on rauhoitettu enemmaéin kuin vaihtoehdossa 1.
Kaytannossa keskustan ldpiajo on estetty Jokikadun ja Rauhankadun vélisellad alueella.

Myos tidssd vaihtoehdossa Rihkamatorilta on poistettu valtaosa pysdkoinnistid. Torin alle ei ole
sijoitettu rakenteellista pysdkointid. Rihkamatorilta ja katujen varsilta poistuvalle pysa-
koinnille on esitetty korvaavia paikkoja kortteliin 25.

Ideasuunnitelman yhteydessd ei ole tehty yksityiskohtaisia toimivuustarkasteluja. Osana
keskustan tarkempia suunnitelmia on syyté tarkistaa lilkenneverkon keskeisten katujaksojen
toimivuus simuloimalla.

v2
Merkinnat
Padkatu
Kokoojakatu
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3.4 Linja-autoasema

Kehittamisvaihtoehdot

Linja-autoaseman kehittdmiseksi tarkasteltiin neljdd vaihto-
ehtoa.

VE O (+) Nykytilanne ja sen vahainen
kehittaminen

Linja-autoasema on nykyiselld paikallaan. Linja-
autoasemaa Kkehitetddn esimerkiksi rakentamalla
linja-autoasemarakennuksen edustalle viistolaiturit
seki rakentamalla laitureille korotetut odotustilat.

VE 1. Rauhankatu

Bussilitkenne keskitetddn Rauhankadulle. Paikal-
lislitkenteelld on kadunvarsipysdkit. Pitkdmatkai-
selle liitkenteelle terminaalialue torin kohdalla.

VE 2. Torin eteldlaita

Pitkdmatkaisen liikkenteen terminaali torin eteld-
laidalla. Paikallisliikenteen pysédkit Rauhankadulla.
Bussit litkenndivdat molemmissa suunnissa Rau-
hankatua.

VE 3. Linja-autoasema korttelissa 25

Pitkdmatkaisen liikenteen asema sijoittuu kortte-
liin 25 ja linja-autoaseman péélle rakennetaan ra-
kennus. Paikallisliikenne on Piispankadulla, joka
muutetaan Mannerheiminkadun puoleisesta pais-
tddn joukkoliitkennekaduksi.

Vaihtoehto 1, hahmotelma

Vaihtoehto 2, hahmotelma

Vaihtoehto 3, referenssi (Kampin terminaali, Helsinki)
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3.5 Joukkoliikenne

Nykytilanne

Porvoon linja-autoasema on erittdin vilkas niin matkustajamaéarilla
kuin liikenteen madarilla mitattuna. Porvoon torilla oleva linja-auto-
asema muodostaa nykyisin paikallis- ja pitkdmatkaisen liikenteen
solmukohdan. Joukkoliitkenteen nykyiset vuoroméirit on esitetty
oheisessa kuvassa.

Pitkimatkaisessa liikenteessd kuljetetaan rahtia, minkd vuoksi >
linja-autoasemalle ajetaan my0s Matkahuollon paketti- ja kuorma-
autoilla seki tavaraa tuovien ja hakevien ajoneuvoilla.

Porvoon linja-autoaseman suurilla matkustajaméarilld on merkitta-
va torin ympaérist0d eldvoittdva vaikutus. Toisaalta suuri osa torista
on aamuisin ja iltaisin bussien tidyttimi ja muina aikoina varsin
tyhja.

KAUPUNKI
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3.5Joukkoliikenne

VE1 Rauhankatu
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- Selked keskustaterminaali, jonka Porvoon |3pi ajavat jako

. . . - 862, 863 3/aht,2/iht
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- Bussiliikenne keskittyy yhdelle

kadulle, mika voi edellyttaa muun
liikenteen rajoittamista
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3.5 Joukkoliikenne

VEZ2 Terminaali torin etelalaidalla

- Linja-autoasema torin laidalla, Porvoon Iapi ajavat jako
mik& antaa mahdollisuuksia torin - 862, 863 3/aht, 2/iht

. e . - Onni F77 3/ht
kehittamiselle _ Linja 5 2/ht

- Muut: 14/aht, 17/iht
- Selkea keskustaterminaali, jonka Porvooseen paattyvit iako
kautta kaikki bussit kulkevat Fomvo paatiyvat)
- 848 3/ht
. Lyhyet vaihtomatkat bussien - 861 3/ht

valilla

- Bussiliikenne keskittyy yhdelle
kadulle

- Bussiliikenteen tarvitsema tilaon
ldhes yhta suuri kuin nykyisin

TR
3! e

WBefi
L e

< ' i

i
. ~WM X .ﬁ'aura'r'ﬁea..-‘emﬂ“ i
il Garmie Jdredgasianon
dgen. ' 0T :
i 2 1 ‘ E -. :
* : | NEsimaki |
| Nésebacken,
v A
L
o
&
R
P/O\GP
f i :
S
L
*
-
Hote

|

e w L
Yoy | JONASBACKEN ~
amér”\?r.r;.v o S

B
Xy
>
ricengank -
:, b

| Minnzredge
“Sh HiStikog,

al
Hevose

AuEEoA

KAUPUNKI

\\\I) uusl = x



3.5 Joukkoliikenne

VE3 kortteli 25

Terminaalin siirto antaa .
mahdollisuuksia torin

kehittamiselle

Linja-autoaseman .

toteuttaminen vaikuttaa
merkittavasti korttelin
kehittamiseen

Korttelin kehittamiseen
kuluu useampia vuosia, mika
vaikeuttaa torialueen nopeaa
kehittamista

Voi vahentaa torin
ymparistossa kulkevien
maaraan, mika voi vahentaa
torin elavyytta

Vaihtomahdollisuudet N =

paikallislikenteeseen eivdatole

valttadmatta selkeita. Py, N

Nopeuttaisi pitkdmatkaista ja & o e ¢
varsinkin ldpiajavaa liikennettd, o Y
koska linjaautoasema olisi > ﬁ?sf;gz:‘m o

Mannerheiminkadun varrella.

Porvoon lapi ajavat jako
- 862, 863 3/aht,2/iht
- Muut: 14/aht,17/iht

Porvooseen paattyvatjako
- 788 2/ht
- 848 3/ht
- 861 3/ht

] Catakenrd
Aalnian
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Hevoserk

i\ o
Biegrane.

Vinnarvagen
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Keskanniemen uimals
Kokon siminaltming
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3.6 Pysakointi

Vaihtoehtotarkastelut

Kavely- ja pyordilymahdollisuuksien parantaminen vihentdd pysdkointipaikkoja
keskustassa Mannerheiminkadun, Rauhankadun, Aleksanterinkadun ja joen
rajaamalla alueella noin 55 %. Vihennyksen maéiri vaihtelee hieman vaihtoeh-
doittain.

Vaihtoehtoisina pysdkointiratkaisuina on selvitetty alla esitettyjid ratkaisuja. Ra-
kenteellinen pysdkointi on kallista kadunvarsipysdkointiin verrattuna. Erityisen
kallista on rakentaa pysdkointilaitos maan alle siten, ettd rakennus ei sisidlld muu-
ta kayttéd. Torinaluspysdkoinnin kustannuksia nostavat haastavat pohja-
rakennusolosuhteet. Elannon kortteleissa on mahdollista rakentaa samalla muu-
takin, mikd madaltaa rakentamiskynnystd. Uusiutuvissa kohteissa rakennetaan
pysdkointid kohteen omaa tarvetta vastaavasti.

Pysikoinnin vaihtoehtoisen ratkaisumallit ovat:
A. Toriparkki

* paikkoja noin 300
* kustannukset noin 15 — 25 milj. euroa

B. Pysakointilaitos Elannon korttelissa

» paikkoja noin 300 kpl (kahdessa kerroksessa)
* kustannukset noin 8-10 milj. euroa

C. Ei korvaavia paikkoja poistuvien tilalle

» pysdkointipaikkojen tehokkaampi kiytto
* mahdollisesti pysdkodintimaksujen korotus
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3.7 Liikenteen toimivuus

Liikennejarjestelmavaihtoehto 1

Vaihtoehdon 1 muutokset liikenneverkossa vaikuttavat liikenteen suuntautumi-
seen keskustan katuverkolla. Hidaskatuosuuden vaikutuksesta liikennemé&arit
vihenevidt Runeberginkadun eteldosassa. Liitkennemaéairit sitd vastoin kasvavat
muutamissa kohdin Rauhankatua, Raatthuoneenkatua ja Kaivokatua. Piispanka-
dun pohjoispééssa liikennemadéirien kasvu on merkittdvd. Mannerheiminkadun ja
Aleksanterinkadun poikkileikkausliikenneméériin vaihtoehdon 1 verkkomuutok-
silla ei ole huomattavaa vaikutusta.

Litkenneverkon toimivuudessa ei ole merkittivdd eroa nykytilanteeseen ndhden.
Verkko vilittdd litkennettd tyydyttdvésti. Yksittdisilli liittymien haaroilla pal-
velutaso jda valttavaksi. Litkenne jonoutuu nykytilaa vastaavasti merkittdvimmin
Mannerheiminkadun ja Runeberginkadun liittyméan ldnsihaaralla. Jono yltida
maksimissaan Porvoonjoen ylittdvin sillan vastarannan puolelle. Jono péisee
kuitenkin edelleen ldhes aina purkautumaan yhden valokierron aikana, eika
pitkdkestoista jonoutumista ehdi muodostua.
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3.7 Liikenteen toimivuus

Liikennejarjestelmavaihtoehto 2

Vaihtoehdon 2 muutokset liikenneverkossa vaikuttavat liikenteen sijoittumiseen
keskustan katuverkolla vaihtoehtoa 1 merkittivimmin. Liikennemdaéirit vihe-
nevit Raatihuoneenkadulla vililld Piispankatu — Rauhankatu sekd Runeber-
ginkadun ja Piispankadun eteldpéissd. Poikkileikkausliikennemaérit sitd vastoin
kasvavat etenkin Rauhankadulla, mutta my6és LLundinkadulla Piispankadun ja
Runeberginkadun viliselld osuudella, Mannerheiminkadulla Rauhankadun ja
Piispankadun vililld sekd Aleksanterinkadulla Runeberginkadun ja Rauhan-
kadun vililla.

Keskustan katuverkko valittdd verkko liikkennettd nykytilannetta vastaavasti. Yk-
sittdisilld liittymien haaroilla palvelutaso jaa valttdviksi, kuten vaihtoehdon 1 ver-
kolla. Myos tdssd liikkenne jonoutuu merkittivimmin Mannerheiminkadun ja
Runeberginkadun liittymén ldnsihaaralla. Jono yltdd pisimmillidn Porvoonjoen
ylittdvin sillan vastarannan puolelle. Pitkdkestoista jonoutumista ei kuitenkaan
pddse muodostumaan silld jono purkautuu useimmiten yhden valokierron
aikana.
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3.8 Tori

V1 Linja-autoasema Rauhankadun varrella

- Linja-autoasema Rauhankadulla
- Rahti Lundinkadun varrella katoksen alla

- samoin kauppahalli, joka painottuu
ravintola- ja kahvilatoimintaan.

- Katoksen alla sijaitsee myos esimerkiksi 3.
esiintymislava, katettua torimyyntia 4.
seka erilaisia harrastustoimintoja, kuten 2.
petanque- ja pingiskenttia.
- Torilla on tekemista kaiken ikaisille. 6.
- Empire-kaavan mukainen puurivi myos 5. 1. 3
Lundinkadun varrella. 7 *
8.
Kaupungintalo
Aksonometria lounaasta
Funktiot ja pinta-alat
1. Kauppahalli, 300 kem? 4. Shared space -alue 6. Torikauppa
kauppahalli on torin vetonaula! Linja-autojen ja kevyen liikenteen Noin 1800 m?
risteyskohta, parempi yhteys torin ja
2. Linja-autoasema, 180 kem? kaupunginpuiston valilla. 7. Aikuisten ja seniorien alue, noin 1400 m?
Limmin odotustila ja lipunmyynti Alue sisaltid esimerkiksi shakkipoytid,
5. Lasten ja nuorten vapaa-aika, n. 1000 m? petanque-kenttid ja kuntoiluvilineita.
3. DPysikkialue leikkivilineitd, kiipeilytelineitd,
odotusaluen katoksen alla skeittausrakenteita sekd parkour-telineita. 8. Hulevesiallas

Asemapiirustus
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3.8 Tori

V2 Linja-autoasema torin etelalaidalla

- Linja-autoasema torilla kaupungintalon
puoleisen sivun puurivistdjen vierella.

- Katosrakenne rajaa sisadnsa oleelliset
funktiot.

- Kauppahalli sijaitsee Rauhankadun
ja Lundinkadun kulmassa. Sen 1.
torinpuoleinen terassi on suojaisa ja
aurinkoinen paikka.

- Katoksen sisdpuolella sijaitsee 6 3.
torimyynti ja eteldpuolinen y
kirsikkapuutarha.
. 4,
8. 2.
5.
7.
4,
Kaupungintalo
Aksonometria lounaasta
Funktiot ja pinta-alat
1. Kauppahalli, n. 300 kem? 4. Linja-autojen pysékit 7. Aikuisten ja seniorien oleskelu- ja toiminta-
kauppahalli on torin vetonaula! alue. Alueella sijaitsevat esimerkiksi
. Linja-autojen ja kevyen liikenteen shared kuntoiluviélineet ja katettu tanssiparketti
2. Linja-autoaseman tilat, esim. rahti. 200 m? space -alue
8. Hulevesiallas
3. Torimyynti, n. 1400 kem? 6. Lasten ja nuorten toiminta-alue. Noin
Myos katettua tilaa 1000 m?; leikkivilineitd, kiipeilytelineita, O. Kirsikkapuutarha

skeittausrakenteita sekd parkour-telineita.

Asemapiirustus
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3.8 Tori

V3 Linja-autoasema korttelissa 25

- Linja-autoasema Elannon korttelissa

- Torialue rauhoitettu kevyelle liikenteelle ja
oleskelulle.

- Torikivetys kattaa torin sitd reunustavine
katuineen.

« Kumpuileva maisema jakaa suuren
torialueen pienempiin paikkoihin

« Lopputulos on mielenkiintoinen,
vahvaidentiteettinen ja ihmisldheinen
torialue, joka luo mikroilmastollisesti 1 4.
suotuisia oleskelupaikkoja. *

+ Liikuntaesteisille varataan esteettémat 2. 5.
kulkuyhteydet kaikille torin alueille
(kuvattu katkoviivoin).kuvassa). 6.

Kaupungintalo

Aksonometria lounaasta

Funktiot ja pinta-alat

1. Kauppahalli, 500 kem? 3. Torimyynti, n. 2000 kem? 5. Lasten kahluuallas
Pienii ravintoloita, kahviloita ja deli-
tyyppisid putiikkeja sisdltivd kauppahalli on 4. Lasten januorten vapaa-aika, n. 2000 kem? 6. Hulevesiallas
torin vetonaula! Sisaltdd esimerkiksi leikkivalineitd,
kiipeilytelineitd, skeittausrakenteita sekd
2. Kauppahallin terassialue, n. 800 m? parkour-telineits.

Syo ja juo ulkona sdédn salliessa.

Asemapiirustus

WA cabBBhi®



3.8 Tori

Torivertailu

V1 V2 V3

Linja-autoasema Rauhankadun varrella Linja-autoasema torin eteldlaidalla Linja-autoasema korttelissa 25
+ Luo torille lukuisia viihtyisii tiloja
+ Luo torille lukuisia viihtyisid tiloja + Luo torille lukuisia viihtyisid tiloja + Alue on rauhoitettu kevyelle liikenteelle
+ Linja-autot eivat héiritse kevytté liikennettd + Linja-autot eivat héiritse niin paljon kevytté liikennettd + Kulkuyhteydet torin poikki erinomaiset
+ Kulkuyhteydet torin poikki paranevat + Kulkuyhteydet torin poikki paranevat + Tori vehreytyy ja saa raikastavia hulevesialtaita
+ Tori vehreytyy ja saa raikastavan hulevesialtaan + Tori vehreytyy ja saa raikastavan hulevesialtaan + Keskustaa aktivoiva ndhtévyys
+ Torin aktivoiva ndhtédvyys + Aktivoi torin

Rakentamiskustannukset korkeammat

Rauhankatu runsaasti liikennoity katu

Yhteys kaupungintalolle hieman muita versioita heikompi
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