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1 PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

1.1 Tunnistetiedot

PORVOO

PORVOON TORI
Kaupunginosa 2, tori, katu- ja puistoalue

Asemakaavan muutos
Asemakaavan muutos koskee toria, puistoa ja osaa Lundinkadusta kaupunginosassa 2

Asemakaavan kasittely:
Vireilletulo: Kaavoituskatsaus 2019

Asemakaava virallisesti nahtavana:
Kaupunkikehityslautakunta 17.6. - 14.9.2020 84§

Asemakaavan hyvaksyminen:
Kaupunkikehityslautakunta 14.12.2021 § x
Kaupunginhallitus x.x.2022 § xx

Porvoo kaupunginvaltuusto xx.xx.2021 xx

1.2 Kaava-alueen sijainti

Tori sijaitsee kaupunginosassa 2 Raatihuoneenkadun, Piispankadun ja Rauhankadun rajaamana. Suunnittelu-
alueeseen kuuluu myds Rauhankadun ja Piispankadun valinen osa Lundinkatua. Suunnittelualue on kooltaan
noin 12400 m2. Liite 1

1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus

Asemakaava 540 Porvoon tori.
Kaavalla tutkitaan torin uudistamista, joukkoliikenne- ja liikennejarjestelyja, rakentamisen ja toimintojen sijoittu-
mista torilla seka torin kaupunkitilaan liittyvia suojeluarvoja.

Asemakaavamuutoksen tavoitteena on kaupungin strategian mukaisesti viihtyisa, elava ja vetovoimainen kau-
punkikeskusta, jossa voidaan kehittaa ja kokeilla uusia ideoita ja liiketoimintamahdollisuuksia, parantaa palveluita,
lisata turvallisuutta, esteettomyytta ja joukkoliikenteen seka kevyen liikenteen toimivuutta. Tavoitteena on asema-
kaavalla ja kaavan toteutuksessa tukea kaupungin tavoitteita hiilineutraalina kaupunkina, kestavan arjen kaupun-
kina ja kiertotalouskaupunkina.

Kaavamuutoksen keskeisimmat vaikutukset on arvioitu nykytilanteeseen ja voimassa olevaan asemakaavaan
verrattuna. Erilliset vaikutusselvitykset on tehty keskustan elinvoiman ja sosiaalisten vaikutusten osalta. Vaiku-
tusten arviointi on kuvattu kootusti selostuksenkohdassa 5.2 Kaavan vaikutukset.

Alue on merkittava kehittamiskohde, jonka toteuttamisella on vaikutuksia lahikortteleihin ja katuihin ja laajemmin
koko keskustan viihtyisyyteen.
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Liitteet

Sijaintikartta

Ote yleiskaavasta

Ote ajantasa-asemakaavasta
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
Yhteenveto kuulemisesta
Yhteenveto nettikyselysta
lllustraatio

Rakennustapaohjeet

N RON =

Muut taustaselvitykset ja lihdemateriaali

Selvitys 1 Viitesuunnitelma Torille ALA arkkitehdit, Masu Planning, Sitowise, 2020

Selvitys 2 Viitesuunnitelmaan liittyva liikenneselvitys, Sitowise, 2020

Selvitys 3 Porvoon tori — tori, joka muutti kasvonsa, Harju, 2020

Selvitys 4 Selvitys maaperan pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen arvioinnista: Maaperan
pilaantuneisuustutkimus, Lundinkatu 7a, Porvoo Ramboll Finland 28.11.2019

Selvitys 5 Selvitys kaava-alueen rakennettavuudesta: Rakennettavuusselvitys, Porvoon tori,
Porvoo, Ramboll Finland 8.5.2020

Selvitys 6 Kauppahallin toteuttamisselvitys, Newsec 2019

Selvitys 7 Pysakointiselvitys, Porvoon kaupunki, 2019

Selvitys 8 Linja-autoaseman sijaintivaihtoehtojen vertailu, Porvoon kaupunki, 2019

Selvitys 9 Linja-autoliikenteen "Yli yon” -toimivuustarkastelu, Porvoon kaupunki 2020

Selvitys 10 Sosiaalisten vaikutusten arviointi, Kaupunkikettu, 2020

Selvitys 11 Keskustan elinvoimatarkastelu, Salokorpi oy, 2020

Selvitys 12 Viitesuunnitelma torin asemakaavaluonnosta varten, ALA arkkitehdit, Masu Plan-
ning, Sitowise, 2019

Selvitys 13 Keskustan kehittamisen yleissuunnitelmia, WSP, Uusi Kaupunki Kollektiivi,2018

Selvitys 14 Liikennemaarat Porvoossa, keskimaarainen vuorokausilikenne, Porvoon kau-
punki

Selvitys 15 Torin viitesuunnitelman kustannusarvio

Selvitys 16 Linja-autoterminaalin sijoittamisvaihtoehdot 2021, Porvoon kaupunki

Selvitys 17 Porvoon tori — Toteuttamisen vaiheistustarkastelu — Toimiva tori muutoksen ai-

kana — ALA arkkitehdti, Sitowise, Masu Planning, 2020



2  TIIVISTELMA

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

Asemakaavan muuttaminen kaynnistettiin toimenpiteend Porvoon keskustan kehittdmisohjelmalle. Kehittdmis-
suunnitelmaa tehtiin vuosina 2017 ja 2018. Huhtikuussa vuonna 2017 jarjestettiin keskustan kehittdmisen tulevai-
suusvisioita kartoittava tyopaja kauppakeskus Lundissa. Nakemyksensa kavi kertomassa runsas joukko porvoo-
laisia - asukkaita, yrittajia seka virkamiehia ja paattgjia. Tydpajassa kerattyjen ajatusten pohjalta koottiin viisi tu-
levaisuusvisiota torin ja sitd ymparoivien kortteleiden kehittdmiseksi. Suunnitelmissa ydinkeskusta esiintyy mo-
nenlaisen toiminnan nayttamona. Tyota jatkettiin strategiaseminaarilla 2017 ja tydpajaseminaarilla 2018. Semi-
naarien tulosten pohjalta laadittiin visio keskustan kehittdmissuunnitelmaksi (Porvoon keskustan yleispiirteinen
suunnitelma, Uusi Kaupunki Kollektiivi ja WSP Finland, 2018). Keskustan kehittdmisen vauhdittamiseksi kaupunki
paatti lAhted edistdmaén yleisten alueiden kehittdmisté ja torin asemakaavan uudistaminen otettiin tydohjelmaan.
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Keskustan yleissuunnitelma 2018, Porvoon kaupunki, Uusi Kaupunki Kollektiivi, WSP Finland

Asemakaavamuutoksen tavoitteena on kehittaa torista korkeatasoinen, elinvoimainen, viihtyisa ja vehrea kaupun-
kielaman keskus, jossa kohtaavat ihmiset ja palvelut. Tavoitteena on, etta tori ja siihen liittyvat palvelut ovat hel-
posti ja turvallisesti eri kayttdjaryhmien saavutettavissa.

Asemakaavaluonnos laadittiin yhteistydssa kaupungin ja konsultteina toimineiden ALA arkkitehtien, MASU plan-
ning -maisema-arkkitehtitoimiston seka liikennesuunnittelusta vastaavan Sitowisen kanssa.

Asemakaavaluonnos ja osallistumis- ja arviointisuunnitelma olivat ndhtavilld 7.11.2019 — 7.1.2020. Nahtavilldolon
aikana tehtiin runsaasti vuorovaikutusta. Kaavaratkaisua ja siihen sisaltyvaa ideasuunnitelmaa esiteltiin kaikille
avoimessa yleisoétilaisuudessa Kulttuuritalo Grandissa marraskuussa 2019. Tilaisuuteen osallistui n. 250 henkil6a.
Lisaksi luonnosta esiteltiin mm. vanhusneuvostolle, yrittdjille, nuorisovaltuustolle seké oppilaskuntien hallituksille.
Valmistelun aikana neuvoteltiin linja-autoalan yrittdjien seka kaupungin eri toimialojen kanssa. Luonnoksesta oli
mahdollista jattda mielipiteité kirjaamoon tai osallistua nettipohjaiseen kyselyyn. Kysely olikin suosittu, ja siihen
saatiin yli 400 vastausta. Lisaksi saatiin 16 mielipidetta ja nelja alustavaa lausuntoa. Yhteenveto lausunnoista ja
mielipiteistd seka vastineet niihin ovat liitteessa 5. Nettikyselyn tulosten yhteenveto on liite 6.



Kaavaratkaisua tydstettiin kaupunkisuunnittelun, kuntatekniikan ja konsulttien yhteistyona kevaalla 2020. Valmis-
telun aikana kuultiin myds Porvoon Energiaa, Porvoon vetta, yrittajajarjestdja seka linja-autoyrittajia. Valmistelu-
vaiheen vuorovaikutustilaisuudet pidettiin etdtapaamisena koronaviruksesta johtuvan valtakunnallisen poikkeus-
tilan takia.

Kaavaehdotus oli nahtavilla 17.6. - 14.9.2020. Lausuntoja saatiin seitseman ja muistutuksia kuusi, joista kaksi oli
samoja, mutta eri allekirjoittajalta. Yhteenveto lausunnoista ja muistutuksista on liitteessa 5. Asemakaavaehdo-
tuksen nahtavilla olon jalkeen asemakaavaa varten on laadittu kaksi uutta selvitystd, joista toisessa (Selvitys 16)
tarkastellaan linja-autoterminaalin sijoittamisvaihtoehtoja kaupungissa ja toisessa (Selvitys 17) torin toteuttamisen
vaiheistamisen mahdollisuuksia. Asemakaavaselostusta on tdydennetty selvitysten osalta sekd kaupunkikuvaan
liittyvan vaikutusten arvioinnin osalta.

2.2 Asemakaava

Asemakaava muodostuu katualueesta, torialueesta ja historiallisesta puistosta. Alue on kooltaan noin 1,3 heh-
taaria. Torin kayttétarkoitukseksi on varattu yleinen jalankulku, oleskelu, kaupunkitapahtumat, torikauppa ja kah-
viloiden terassit. Torialueelle on osoitettu pysyvien rakennusten ja ulkokatsomon rakennusalat sitovina, mutta
muiden toimintojen paikat ovat sijainniltaan ohjeellisia.

Yksi rakennuspaikka on varattu toripaviljongille, johon saa sijoittaa palvelutoimintoja, kuten ravintolan, kahvilan
tai kioskin, sekd matkailua palvelevia toimintoja. Rakennukseen tulee sijoittaa toria palvelevat yleis6-wc-tilat seka
rakennuksen katokseen linja-automatkustajia palveleva kokoava tiedotus linja-autoaseman toiminnasta ja aika-
tauluista.

Kaksi rakennusalaa on varattu kioskeille, joista toinen on kiintea kioski ja toinen torialueella sijaitseva siirrettédva
kesakioski. Piispankadun ja Rauhankadun varrelle on varattu tilaa linja-autokatoksille seka jatehuollolle.

Torialue on varattu kevyenliikenteen alueeksi ja linja-autojen mahdollisuus pysékoéida torilla tai kulkea sen poikki
poistuu. Joukkoliikenteen pysakit sijoittuvat torialueen reunalle asemakaava-aluetta rajaavien katujen varsille.

2.3 Asemakaavan toteuttaminen

Asemakaavan toteuttamista varten on laadittu rakennustapaohje. Toteuttaminen kaynnistynee kaavan saatua
lainvoiman ja katusuunnitelmien valmistuttua.

Kaavan toteutumiseen liittyvan paviljongin ja kioskin toteuttajaksi haetaan yksityisia toimijoita. Kaupunki vuokraa
maa-alueet ja kilpailuttaa toimijat.

3 LAHTOKOHDAT

Valtakunnalliset alueidenkiyttotavoitteet

3.1

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (2017) koskevat asemakaavamuutosta seuraavilta osin. Tavoitetta ja
sen huomioonottamista on kuvattu alla olevassa taulukossa.

TOIMIVAT YHDYSKUNNAT JA KESTAVA LIIKKUMINEN

Edistetdan palvelujen, tytpaikkojen ja vapaa-ajan alu-
eiden hyvaa saavutettavuutta eri vaestéryhmien kan-
nalta. Edistetdan kavelya, pyodrailyad ja joukkoliiken-
nettd seka viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden
kehittdmista.

Torin ja sen ymparistén suunnittelussa jalankulku- ja
pyorailyreittien lahtdkohtana on niiden kytkeminen
olemassa olevaan verkostoon ja verkoston toimivuu-
den parantaminen keskustassa. Kaavan yhteydessa
on tehty tarkastelua lahialueen polkupyéraverkoston
toimivuuden parantamiseksi.

Kaavaratkaisu turvaa esteettémat ja turvalliset kave-
lyreitit ja joukkoliikenteen saavutettavuuden kaupun-
gin keskustassa.




Kaavan vaikutusten arvioinnissa huomioidaan joukko-
liikenteen jarjestelyihin liittyvat muutokset ja tunniste-
taan tarpeet joukkoliikennepalvelujen kehittdmiseen
koko kaupungissa.

TEHOKAS LIIKENNEJARJESTELMA

Edistetdan valtakunnallisen liikennejarjestelman toi-
mivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla ensisijaisesti
olemassa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja seka
varmistamalla edellytykset eri likennemuotojen ja -
palvelujen yhteiskayttéon perustuville matka- ja kulje-
tusketjuille sekad tavara- ja henkiléliikenteen solmu-
kohtien toimivuudelle.

Torin ja sen ymparistén suunnittelussa on lahtékoh-
tana joukkoliikenteen toimivuus kaupungin keskus-
tassa. Kaavaratkaisulla mahdollistetaan eri liikenne-
muotojen toiminta keskustassa. Liséksi huomioidaan
matka- ja kuljetusketjujen toteutuminen joukko- ja rah-
tilikenteen osalta.

Kaavan vaikutusten arvioinnissa huomioidaan joukko-
liikenteen jarjestelyihin liittyvat muutokset ja tunniste-
taan tarpeet joukkoliikennepalvelujen kehittamiseen
koko kaupungissa.

TERVEELLINEN JA TURVALLINEN ELINYMPARISTO

Suunnittelussa varaudutaan lisdantyviin myrskyihin,
rankkasateisiin ja taajamatulviin.

Kaavamaarayksissa edellytetddn huomioitavaksi
1/100 vuodessa toistuvalla sateella hulevesitulvan
alaiseksi joutuva alue ja huleveden ohjaaminen tulva-
reitille.

Ehkaistadn melusta, tarinastad ja huonosta ilmanlaa-
dusta aiheutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja.

Torisuunnitelman tavoite on lisdta kevyen liikenteen ja
joukkoliikenteen kayttdéa. Yksityisautoilun vahenemi-
nen ja hidastuminen vahentaa ilmanlaatuun ja meluun
littyvia haittoja.

ELINVOIMAINEN LUONTO- JA KULTTUURIYMPARISTO SEKA LUONNONVARAT

Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuu-
riymparistdjen ja luonnonperinnén arvojen turvaami-
sesta.

Torin ominaispiirteet ja arvot seka ympardivan raken-
nuskannan arvot otetaan huomioon toria uudistetta-
essa. Torista on laadittu rakennetun ymparistén selvi-
tys, johon liittyy arvotuslause, joka huomioidaan kaa-
varatkaisussa.

3.2  Selvitys suunnittelualueen oloista

3.2.1  Alue osana kaupunkirakennetta

Alue sijaitsee Porvoon keskustassa palvelujen aarelld. Paivittaistavarakaupat, lukuisat harrastusmahdollisuudet
seka monet tydpaikat ovat Iahistolla. Joukkoliikenneyhteydet ovat hyvat.

Vuoden 2018 syksyyn asti Matkahuolto toimi torilla sijainneessa rakennuksessa. Rakennus asetettiin kayttokiel-
toon sisdilmaongelmien vuoksi. Rakennus on purettu vuonna 2020.

3.2.2 Rakennettu ympiristo

"Porvoon tori syntyi C.L. Engelin vuoden 1832 asemakaavassa suorakulmaisten korttelien rajaamaksi kaupungin
paaaukioksi. Tori paallystettiin vuonna 1858, minka jalkeen maistraatti siirsi torikaupan sinne. Torin kaupunkitilal-
lista merkitystad on vahvistanut 1860-luvulla luotu jokirannan ja Runeberginpuiston kautta torille ulottuva puistoak-
seli. Myds kulttuurielama sijoittui torille Societetshusetin (myéhemmin Seurahuone ja Seurahovi) ja 1932 valmis-
tuneen teatteritalo Svenska Gardenin (myéhemmin Grand) myo6ta. Tori oli Engelin asemakaavassa myos hallin-
totori ja sen etelalaidalle valmistui kaupungintalo 1892. Torilla symmetrisesti sijaitsevat kaksi lehmuspuistikkoa
ovat peraisin 1800-luvulta. Kaupungintalon edustalla oleva puistikko on sailynyt hyvin.

Liikenne on ollut merkittava tekija torin historiassa, silla tori on luonteva kaupunkiin saapumisen paikka. 1930-
luvulla avara tori valjastettiin linja-auto-liikenteen kayttdon ja Shell rakennutti torille yhdistetyn bensiini- ja linja-



autoaseman. Taksiyrittdjat rakennuttivat torille taukotilan 1971 ja Matkahuolto uuden linja-autoaseman 1972. Erin-
omaiset likenneyhteydet ovat keskeisia torin toiminnan kannalta, vaikka rakennukset ovat vaihtuneet.

Toriymparistd muuttui voimakkaasti 1960-1980-luvuilla, kun kaupungin ja lilke-elaman tavoitteena ollut tehokas
liikekeskusta tarkoitti vanhojen puurakennusten purkamista. Pankit rakennuttivat uudenaikaiset edustusrakennuk-
set torin laidalle, ja kauppa vahitellen siirtyi torilta sisatiloihin. Toria ympardivien katujen pinnoite vaihtui mukula-
kivestd asvalttiin padosin 1960-luvulla, mutta torin vanha kiveys sailyi 1990-luvulle asti.” !

Porvoon torin seka torin etelapuolisen korttelin kaupungintalon tontti ja Runeberginpuisto kuuluvat valtakunnalli-
sesti arvokkaaseen rakennettuun ymparistdon. Runeberginpuiston eteldpuolella on Jung & Jungin suunnittelema,
vuonna 1935 valmistunut funktionalistinen Grand ja puiston pohjoispuolella vuonna 1915 valmistunut wienilaisju-
gend-vaikutteinen, Berthel Forsiuksen suunnittelema pankkirakennus, jossa nykyisin toimii kahvila Cabriole. Ta-
man pohjoispuolella on vuonna 1959 rakennettu Niilo Kokon suunnittelema liike- ja asuinrakennus. Torin pohjois-
reunalla sijaitsee nauhaikkunainen Jorma Vuorelman suunnittelema asuin- ja toimistorakennus vuodelta 1967.
Sen vieressa on Juha Laurilan suunnittelema, vuonna 1996 valmistunut, postmodernistinen kauppakeskus Lundi.
Torin itdreunan pohjoisin rakennus on 1967 valmistunut Aarne Piiraisen suunnittelema pankki- ja liikerakennus.
Korttelin keskelld on Osmo Solansuun suunnittelema hotelli Seurahovi vuodelta 1975 ja sen eteldpuolella matala
liikerakennus, joka valmistui vuonna 1961 Tuomas Vayrysen suunnitelmien mukaan. Liikerakennuksen taustalla
on torimaisemaa rajaava kuusikerroksinen kerrostalo samalta ajalta. Torin etelareunan puiston takaa pilkottaa
vuonna 1893 valmistunut Carl Rosenborgin suunnittelema uusrenessanssityylinen kaupungintalo. Kaupunginta-
lon kanssa samalla tontilla sijaitsee ravintolaksi muutettu vanha julkinen kdymala vuodelta 1928 ja Piispankadun
puolella siniseksi maalattu jugend-vaikutteinen puutalo vuodelta 1908.2

Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriympéristot (RKY, 2009) kuvauksen mukaan:

"Arkkitehti C.L. Engelin ruutukaava-alue Porvoossa on ollut yksi Suomen merkittdvimmista empiren
suunnitteluperiaatteiden ja -ihanteiden mukaan toteutetuista asemakaavoista. Alkuperéisesta kaa-
vasta on séilynyt Korttelijako, yhtendéisia katundkymia ja yksittéisiéd asuinrakennuksia seké merkittévia
Julkisia rakennuksia, kuten kaupungintalo, lyseo, kuurojen koulu, tori ja puistoja. --

--Asemakaavan mukaiset merkittdvimmaét aukiot ovat korttelin kasittdva kauppatori ja puolitoista kort-
telia kasittdva kaupunginpuisto sek& Porvoon lukioon liittyvé puisto. Kauppatorilta johtaa Porvoonjoen
rantaan leveé puistokatu. -- Kaupungintalo on yksi kaupunginosan merkittdvimmisté julkisista raken-
nuksista.” 3

Toripinnat koostuvat vaihtelevasti graniitti- ja betonikiveyksista. Linja-autojen liikenndintialue on asfaltoitu. Ka-

lusteita on eri sarjoista, joista osa on kiinteita ja osa kevyempid. Mainoslaitteita, pollareita, pyoratelineita, opas-
teita, sahkolaitteita ja kioskeja on soviteltu ymparistoon kulloisenkin tarpeen mukaisesti ilman laajempaa koko-
naissuunnitelmaa. Yleisvaikutelma on kirjava ja kuluneisuudessaan apea.

3.2.3 Viherympiristo

Torin etelareunalla on 1860-luvulla istutettu puistikko. Siind on kolme lehmusrivia ja niiden valissa kaksi hiekka-
kaytavaa. Puiston keskelld, kaupungintalon paaoven kohdalla on kukkaympyra. Kaytava istutuksen ymparilla on
kivetty. Muuten polut ovat hiekkakaytavia. Torin puolella puiden vélissa on pidetty pydratelineita ja puiden valiin
on myos tehty pieni sdahkdkaappi. Kesaisin puistikon itdreunalla on ollut jaateldkioski.

Torin keskivaiheilla on kdynnostelineita, jotka rajaavat linja-autoasemaa ja torikaupalle varattua aluetta. Torin
pohjoisreunalla on lehmuksia. Suurin osa niistd on nuoria, mutta joukossa on muutama vanhempi, jotka voivat
olla peraisin alkuperaisestd sommitelmasta, jonka mukaisesti torin kummassakin paadyssa oli puistikko. Torin
pohjoispdahan sijoittuva rakentaminen alkoi murentaa symmetristd puistosommitelmaa 1900-luvun alussa, kun
ensimmaiset polttoaineenjakeluasemat sijoitettiin alueelle.

1 Porvoon tori — tori, joka muutti kasvonsa, Harju, 2020 (Selvitys 3)
2 Porvoon empirekeskustan inventointi 2014, Porvoon kaupunki
3 http://www.rky fi/read/asp/r kohde det.aspx?KOHDE [ID=1531 (viitattu 18.2.2020)



http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=1531

3.2.4 Kaupunkimaisema

Kaupunkikuva torin ymparilld on rakennusten osalta moninainen. Yhtenaisin raystéskorkeus on Lundinkadulla.
Muualla rakennusten korkeudet vaihtelevat 1-6 kerroksen valilla. Rakennusten rakentamisajankohdan vaihtelu
nakyy kerroksellisena arkkitehtuurina ja kaupunkikuva on kirjava. Torin etelareunan puisto on lehtevana aikana
niin peittava, ettei kaupungintalo juuri nay torin maisemassa, vaan puisto piirtaa vihrean rajan torille. My6s muualla
torimaisemassa on tarkeitd kaupunkivihredn elementteja. Runeberginpuisto osallistuu torimaisemaan, samoin to-
rin pohjoisreunan yksittaiset puut, vaikka alkuperaisen symmetrisen puistosommitelman luomaa tilaa ei voi enaa
tavoittaa. Vuonna 2019 torilta purettiin taksikuljettajien taukotila. Vanha linja-autoasema purettiin vuonna 2020.
Kuluneisuus ja kerroksellisuus maéarittelevat torin maisemaa.

Véliaikaisuus ja kausiluonteisuus kuuluvat oleellisesti torimaisemaan. Torikojut kootaan ja puretaan paivittain.
Torilla on aktiivisia kauppiaita, vaikka vakituisia myyjia on vahan, ja etenkin talvikuukaudet ovat hiljaisia. Paikalli-
nen erikoisuus ovat kahvilabussit. Maisemaan kuuluvat myds pysakéintipaikat, joita on torin etelareunalla ja poh-
joisreunalla pysakéintikentting ja katujen varsilla. Linja-autojen tuottama liikennemaisema on hallitseva aukion
pohjoispuoliskolla. Linja-autoille varattu alue on noin neljannes torista. Vinolaitureita on seitseman ja liséksi kolme
lahtdpaikkaa on linja-autoaseman vanhan rakennuksen edessa. Liséksi linja-autoille on varattu 3-4 ns. ajanta-
sauspaikkaa, jotka sijaitsevat linja-autoille varatun alueen etelareunalla. Lisaksi palvelulinja kayttaa paaasiassa
jalankululle varattua ns. Kompassiaukiota ja paikallisliikenteelle on varattu kaksi pysakkia Rauhankadulta ja yksi
Piispankadulta. Linja-autoille on ajantasauspaikkoja (5 kpl) my6s kaupungintalon takana Rauhankadulla sijaitse-
valla pysakadintialueella.

Lundinkatu torin kohdalta on paaasiallisesti kavelykatua. Tosin Piispankadulta on ajoreitti Lundinkadun suun-
nassa taksiasemalle ja Lundin kauppakeskuksen maanalaiseen pysakdintilaitokseen.

Tori elokuussa 2018. Matkahuolto ja taksi-
= asema ovat vield paikoillaan. Torin eteléreu-

nan ja Runeberginpuiston vihreys ovat hallit-
! sevia.
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Suunnittelualueella on kaupunkikuvallista merkittavyytta. Se on yksi keskustan merkittavimmista julkisista tiloista.
Linja-autoliikenne tuo alueelle huomattavasti matkustajia. Kaavaty6ta aloitettaessa alueen kaupunkikuva on ollut
heikko, eika toria pideta juurikaan paikkana viihtymiselle, vaan enemman terminaalimaisena lapikulkualueena.

Torista on teetetty rakennetun ympariston selvitys kaavatydn yhteydessa. (Selvitys 3) Sen yhteydessa laadittiin
arvotus, jonka mukaan:

"Porvoon tori on sdilynyt C.L. Engelin vuoden 1832 asemakaavan mukaisesti suorakulmaisten korttelien rajaa-
mana kaupungin pddaukiona. Alue on osa valtakunnallisesti merkittdvaa rakennettua kulttuuriympéristéd (Empire-
Porvoon puutalokorttelit ja julkiset rakennukset, RKY 2009). Porvoon ruutukaava-alue on yksi Suomen merkitta-
vimmista empiren suunnitteluperiaatteiden ja -ihanteiden mukaan toteutetuista asemakaavoista. Tori on arvokas
esimerkki tyypillisestd 1800-luvun lopun kaupunkisuunnitteluihanteisiin liittyvdstd monumentaaliaukiosta, jonka
eteldreunalla sijaitseva kaupungintalo on yksi kaupungin merkittdvimmista julkisista rakennuksista.

Tori sijaitsee kaupan, hallinnon ja liikenteen keskiéssé. Toriympé&ristén monipuoliset rakennushistorialliset kerros-
tumat juontuvat torin muuttuvasta roolista kaupungin ytimesséa. Torin pinnoitteet ja sitéd ympérbivét rakennukset
ovat muuttuneet ja monenlaiset rakennelmat ja liikenteen, torikaupan seké pysékéinnin jasentely torialueella hé-
martavét alkuperéisté asetelmaa. Muutoksista huolimatta torin kaupunkirakenteellinen aukiotila ja -sommitelma
ovat hyvin hahmotettavissa rakennusten ja puistikoiden avulla.



Torin kaupunkitilallista merkitystéd on vahvistanut 1860-luvulla luotu jokirannan ja Runeberginpuiston kautta torille
ulottuva puistoakseli. Toriin Idheisesti liittyvien kaupunkipuistojen ja -puistikoiden sarjaa ovat jatkaneet torin ita-
puolella Seurahuoneen tontin takana sijaitseva Kaupunginpuisto ja kaupungintaloon liittyvét sivupuistikot. Torilla
symmetrisesti sijaitsevat kaksi kolmirivistd lehmuspuistikkoa ovat arvokas osa torikokonaisuutta. Etenkin kaupun-
gintalon puoleisen puistikon puut ovat varttuneet idkkéiksi ja 1800-luvun sommitelma on séilynyt eheéné. Toriin
liittyvét viheralueet ja torin puistosommitelmat ovat arvokas ilmentymé 1800-luvun lopulla alkaneesta kaupunki-
puistojen tulemisesta ja merkityksestéd kaupunkieldmaélle. Viherakseleilla on paitsi ekologista ja esteettistéd arvoa,
myds toiminnallista merkitystd miellyttédviné jalankulkijan liikkumis- ja oleskeluympéristéin&.

Torikauppa on yksi torin alkuperéisistd kayttétarkoituksista ja se kokoaa yhé& ihmisié torille. Kaupungin hallintora-
kennus torin laidalla yllapitdéa toista alkuperéistd kéyttotarkoitusta, hallintotoria. Lisdksi torit ovat muodostuneet
kaupunkitiloiksi, joihin ihmiset kokoontuvat niin jérjestettyihin kuin vapaammin syntyviin tapahtumiin tai mielenil-
mauksiin. Avoimella toritilalla on arvoa perinteisen kaupan ja sosiaalisen kaupunkieldmén mahdollistajana.

Liikenne on ollut merkittévé tekija torin historiassa, silld tori on luonteva kaupunkiin saapumisen paikka. Linja-
autoliikenne on tuonut kaupungin keskustaan vuosikymmenié kaupunkilaisia ja matkailijoita tehden alueesta hel-
posti saavutettavan ja tunnetun. Joukkoliikenteelld on toiminnallista arvoa, joka yll4pitda ja vahvistaa torin kyt-
t6on, kuten torikauppaan ja oleskeluun, liittyvié toimintoja."

3.2.5 Hulevedet

Paaosa alueesta on asfaltoitua tai kivettyd. Maapera on savea ja edellytykset imeytymiselle ovat heikot. Parhaiten
imeytymista tapahtuu kaupungintalon edustan puistikossa, jossa puiden alla on hiekkaa ja nurmea. Puistikon puut
hyotyvat imeyttavasta pinnasta. Suomen ymparistokeskuksen (SYKE) alustavan tulvariskikartoituksen mukaan 1
/100 vuodessa toistuvalla sateella erityisesti Lundinkadun kohdalla kertyy hulevetta. Hulevesiviemarin ohittavat
tulvavedet voidaan ohjata Lundinkatua kohti Porvoonjokea. Tulvareitin rakentaminen on huomioitu kaavamaara-
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Suomen ympéristbkeskuksen tulvakarttapalvelun mukaan hulevesitulva saattaa tuoda vettd Lundinkadun kautta
kohti Porvoonjokea. Tamé tulee huomioida kadun suunnittelussa, siten ettd ne toimivat vettéd ohjaavana tulvareittiné.

3.2.6 Pohjavesi, maaperi, perustilaselvitys ja pilaantuneisuus

Tontilta on tehty maaperatutkimus ja rakennettavuusselvitys vuonna 2019 torin pohjoisosalta ja 2020 muilta osin.
Samalla tutkittiin my6s sulfidisaven esiintyminen.

Pohjavesi

Lahin luokiteltu pohjavesialue (Porvoo, VHA2, 0161251 A) sijaitsee noin 400 metrin etaisyydella kohteesta
luoteeseen. Torin pohjoisosan tutkimusalueella pohjavesiputken mittauksen perusteella 7.11.2019 pohjavesi on
tasossa +4,68. Pohjavesi on vettd huonosti lapaisevan savikerroksen alapuolella paineellinen. Alueelle on asen-
nettu yksi pohjaveden tarkkailuputki.



Maapera

Alueen maapinta on suhteellisen tasainen. Maanpinta on korkeimmillaan alueen kaakkoisreunassa noin tasossa
+10,2 josta se laskee tasaisesti luoteiskulmaan tasoon +7,8. Alueen kaltevuus on noin 1 — 3 %, keskimaarin noin
1,5 %. Linja-autoaseman ymparilla on selkeitd painumia. Torin alueen painumat ovat olleet hyvin tasaisia, eivatka
torialueella painumaerot ole merkittavia.

Savikerros on alueella noin 1-6 metria paksu. Savikerros on ohuimmillaan alueen eteldosassa, josta sen paksuus
kasvaa tasaisesti torin pohjoisosaa kohti. Syvimmillaan savikerros on pohjoisosassa noin 4-6 metria. Kallionpinta
on 4-11 metrin syvyydelld maanpinnasta. Kallionpinta vaihtelee arviolta tasolla -1 ...+4,5, ollen syvimmillaan alu-
een pohjoisreunassa. Kallionpinta nousee kaakkoisosassa lahemmas maanpintaa noin tasoon +4,5. Kallionpin-
nan paalla on ohut noin metrin paksuinen moreenikerros, jonka paalld on 1-4 metrin silttinen hiekkakerros. Kai-
kissa pohjatutkimuskairauksissa ei havaittu selkeasti tiivistd moreenikerrosta.

Kairausten perusteella alueen tayttdkerrokset ovat 1-2 metrin paksuisia. Tayttdkerros on naytteiden perusteella
sekalaista soraa ja moreenia. Torin historiatietojen perusteella tayttdjen seassa on oletettavasti vanhoja torin ja
liikenndintiin liittyvia pintarakenteita kuten kiveysta tai asfalttia.

Alueella tutkittin savimaaperan sulfidisuutta ja aggressiivisuutta yhdesta naytepisteesta, neljasta eri naytteesta.
Tutkimusten perusteella ei havaittu kaivua ja saven varastointia rajoittavaa happamoitumista. Muissa pohjatutki-
muksissa ei havaittu aistihavaintojen perusteella sulfidisuutta.

Pohjavettd on havainnoitu kahdesta mittausputkesta, torin pohjois- ja eteldosista. Pohjaveden pinnan painetaso
on mittausten perusteella noin 3-4 metrin syvyydessa maanpinnasta ja tasossa noin +4,5...+6.

Maaperin pilaantuneisuus

Keskeinen sijainti kaupunkirakenteessa ja pitkaaikainen kayttd ovat tekijoita, joista voi aiheutua uhkia maaperalle.
Torin pohjoispaassa on ollut polttoaineenjakelupiste jo 1900-luvun alussa. Polttoaineaseman sijaintialueelta ote-
tuissa maanaytteissa ei todettu valtioneuvoston asetuksessa 214/2007 esitettyja alempia ohjearvoja ylittavia
haitta-ainepitoisuuksia. Muutamissa pohjasavinaytteissa havaittiin kynnysarvot ylittavia alkuainepitoisuuksia (ylei-
sesti arseenia ja myo6s kobolttia, nikkelia ja vanadiinia), mutta niiden arvioidaan olevan alueen luontaisten tausta-
pitoisuuksien tasolla. Pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen arviointi on tehty viitearvovertailuna. Tutkimusalue
on torialue, joka vastaa tavanomaista maankaytt6a. Taman takia arvioinnin viitearvoina kaytetadan Vna 214/2007
esitettyjd alempia ohjearvoja. Suoritetussa tutkimuksessa ei todettu pilaantunutta maa-ainesta ko. viitearvoon
verrattuna.

Tutkimusalueella Matkahuollon vanhan rakennuksen laheisyydessa todetut ns. kynnysarvomaat on huomioitava
alueella mahdollisesti suoritettavissa kaivutdissa, koska niiden kuljetus kohteen ulkopuolelle ei ole vapaata. Kyn-
nysarvomaat on toimitettava sellaiselle maankaatopaikalle, jolla on ymparistdlupa kyseisen maa-ainesjatteen vas-
taanottamiseen. Mikali Matkahuollon purkamistyon aikana havaitaan maaperassa aikaisemmista tutkimuksista
poikkeavaa, kuten alemman ohjearvopitoisuuden ylittévia haitta-ainepitoisuuksia tai purkualueen ulkopuolelle jaa-
via maanalaisia saili6ita tai muita rakenteita, tulee tiedot ottaa huomioon alueen suunnittelussa.

Rakennettavuus

Torialueelle perustettavat kummut nousevat nykyisen maanpinnan ylapuolelle noin metrin. Arvioidut painumat
ovat ehdotetulla sijainnilla noin 10 senttimetrid. Kummut on suositeltava rakentaa niin etta pienet painumat eivat
riko rakennetta. Painumia voidaan myds hallita kevennysrakenteilla. Kummuille suositeltu maksimikaltevuus on
1:3. Yli 1,5 metria korkeiden kumpujen osalta suositellaan tarkasteltavaksi erikseen painumat ja maaperan stabi-
liteetti.

Amfiteatteri, penkit, infotaulut, katokset ja muut kevyet rakenteet voidaan perustaa maanvaraisena, mikali kuorma
maapohjaan on korkeintaan 20 kN/m2. Suuret kuormat esim. nosturit tai lavarakenteet tulee tarkastella erikseen.

(Selvitykset 4 ja 5)

3.2.7 Kunnallistekniikka

Kaava-alue on liitetty kunnallistekniikkaan. Vesijohdot kulkevat Rauhankadun ja Piispankadun kohdalla ja viemarit
Lundinkadun kavelykadun ja Raatihuoneenkadun kohdalla. Hulevesiviemareitd kulkee Lundinkadulla, Raatihuo-
neenkadulla, Piispankadun eteldosalla ja torin keskikohdalla.



Alueella on sahko- ja telekaapeleita katujen suuntaisesti ja katuvalojen kaapeleita puistossa ja torilla. Kaapelit
tulee huomioida suunnittelussa.

Séhko-, vesihuolto-, tietolii-
kenne-, vesihuolto- ja katuva-
loverkostot torin alueella ja 14-
hikaduilla. (2020)

3.2.8 Liikenne ja pysidkointi

Nykyinen katuverkko palvelee korttelin tarpeita seka osittain valittaa keskustan poikki kulkevaa liikkennetta. Alu-
eelta on suoritettu liikennelaskenta maaliskuussa 2020. Sen mukaan Piispankadun keskimaarainen vuorokausi-
liikenne on noin 4 150 ajon/vrk ja Rauhankadun 3 400 ajon/vrk. Tuntitasolla likenne on molemmilla kaduilla vilk-
kainta klo 16-17, jolloin Piispankadulla on noin 310 ajon/h ja Rauhankadulla 260 ajon/h. Piispankatu ja Rauhan-
katu ovat yksisuuntaisia torin pohjoispuoleisen korttelin osalta ja torin kohdalla kaksisuuntaisia. Raatihuoneenkatu
on kaksisuuntainen. Lundinkatu on yksisuuntainen torin lansipuolella ja torin kohdalla kavelykatu lukuun ottamatta
ajoa linja-autoaseman paadyssa sijaitsevalle taksien pysakointialueelle ja pysakointilaitokseen.

Pysakointipaikkoja torilla on talla hetkella 29 kappaletta. Kun mukaan otetaan torin ymparilla olevat kadunvarsi-
paikat, on autopaikkoja 67 kappaletta. Kaavatydn aikana laaditun pysakointiselvityksen mukaan paikkojen taytto-
aste on arkisin keskipaivalla noin 50% ja lauantaisin keskipaivalla noin 70 %. (Selvitys 7)

Ydinkeskustan pyoraliikkenteen jarjestelyt ovat jasentymattémat ja katkonaiset. Linja-autoaseman etelapuolella
torin halki kulkee erillinen, mutta kapea kaksisuuntainen pydréatie. Liséksi Rauhankadulla on ydinkeskustan halki
kulkeva kaksisuuntainen pyératie, joka on kuitenkin mitoitukseltaan riittdmatén ja pyoraily sekoittuu jalankulun
kanssa. Piispankadulla pyoratieta ei ole, ja pyo6raily tapahtuu ajoradalla muun ajoneuvoliikenteen yhteydessa.
Piispankadulla Lundinkadun pohjoispuolella pyéraily on sallitua ajoradallakin ainoastaan torilta pohjoiseen, silla
Piispankatu on kyseisella kohdalla yksisuuntainen. Pyoraily ohjautuu keskustaymparistéssa voimakkaasti puis-
toihin (mm. Runerberginpuistoon), joissa py6raily sekoittuu kavelyn ja oleskelun kanssa. Pydrapysakadintipaikkoja
on vanhan linja-autoaseman kohdalla ja torin eteléareunan puiston kohdalla. Linja-autoaseman laheisyydessa ole-
vat pysakit ovat hyvin suosittuja. Lisaksi laheisen Kaupunginpuiston reunalla on suosittu pyoraparkki, jota mah-
dollisesti kayttda osa linja-automatkustajista.
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Ote liilkennemdadristé alueen léheisillé ka-
duilla. (2018)

3.2.9 Maanomistus

Kaupunki omistaa suunnittelualueen.

3.2.10 Asukkaat

Suunnittelualueella ei ole asukkaita. Suunnittelualue rajautuu Rauhankatuun, Raatihuoneenkatuun ja Piispanka-
tuun. Pohjoisessa alue rajautuu kortteliin 24, siten ettd Lundinkadun kavelykatu kuuluu suunnittelualueeseen.
Suunnittelualueen valittémassa ymparistdssa on asuin- ja liikekerrostaloja.

3.3 Kaava-aluetta koskevat piitokset, suunnitelmat ja selvitykset

3.3.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat

Kaavaluonnosta edelsi pitkd keskustan kehittamisen visiotyd, jonka lopputuloksena syntyi Porvoon keskustan
yleispiirteinen suunnitelma (Uusi kaupunki kollektiivi ja WSP Finland). Torin ja linja-autoaseman kehittdminen
olivat yksi suunnitelman neljastd osakokonaisuudesta. Linja-autoaseman sijainnille oli I0ydetty nelja mahdollista
paikkaa, josta tarkemmin tutkittiin kolmea vaihtoehtoa. Vaihtoehdot olivat terminaalisijainti Rauhankadun suuntai-
sesti torin reunalla, terminaalimainen lapiajettava ratkaisu torin etelareunalla ja sijoittaminen kokonaan torialueen
ulkopuolelle. Vaihtoehdot olivat luonnosmaisia, eika niiden toteutettavuutta tai vaikutuksia arvioitu.

Asemakaavaluonnos laadittiin yhteistydssa kaupungin, ALA arkkitehtien, MASU planning -maisema-arkkitehtitoi-
miston seka liikkennesuunnittelusta vastaavan Sitowisen kanssa. Suunnittelun yhteydessa selvitettiin linja-auto-
aseman sijaintia keskustan pysakointipaikkojen kayttdastetta, kauppahallin mahdollista sijoittamista torille tai sita
ymparaiviin kortteleihin. (Ks. kohta 1.5.2 Muut taustaselvitykset ja lahdemateriaali)

Kauppahallin toimintaedellytyksia tarkemmin tarkasteltaessa todettiin toiminnan edellyttavan vahintaan 1000 k-
m? laajuista tilaa, minka takia hallin sijoituspaikkaa paatettiin etsid toria ymparoivista liikekiinteistoista. Esitetyn
laajuista rakennusta pidettiin lilan suurena Porvoon torille sijoitettavaksi. Ristiriitoja olisi syntynyt niin rakennuspe-
rintéon ja aukion tilasommitelmaan liittyvien arvojen kuin hallin edellyttdman huoltoliikenteen ja joukkoliikenteen
yhteensovittamisen kanssa. Kaupallisesta ndkdkulmasta hallin todettiin kuitenkin olevan Porvooseen torin |ahis-
tolle sopiva toiminto ja vahvistavan toriin liittyvia palveluita.

3.3.2 Yhteenveto selvityksistid

Torin historiaselvityksessa kartoitettiin torin menneitd vuosia ja nykytilaa. Tori on kaupunginosan 2 ja Porvoon
keskustan tarkein julkinen kaupunkitila. Se perustuu C.L. Engelin kaavaan ja siihen liittyvat 1800-luvun lopulla
toteutetut puistosommitelmat. Selvityksen yhteydessa laadittiin arvotus. (ks. kohta 3.2.4. Kaupunkimaisema) Sel-
vitys 3

Alueelta laadittiin selvitys maaperan pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen arvioinnista, jossa maanaytteissa ei
todettu valtioneuvoston asetuksessa 214/2007 esitettyja alempia ohjearvoja ylittavia haitta-ainepitoisuuksia. Muu-
tamissa pohjasavindytteissa havaittiin kynnysarvot ylittavia alkuainepitoisuuksia (yleisesti arseenia ja myo6s ko-
bolttia, nikkelia ja vanadiinia), mutta niiden arvioidaan olevan alueen luontaisten taustapitoisuuksien tasolla. Suo-
ritetussa tutkimuksessa ei todettu pilaantunutta maa-ainesta. Matkahuollon vanhan rakennuksen laheisyydessa
todetut ns. kynnysarvomaat on huomioitava kaivutdissa. Kynnysarvomaat on toimitettava maankaatopaikalle, jolla
on ymparistélupa kyseisen maa-ainesjatteen vastaanottamiseen.



Maaperaselvityksen mukaan paallimmainen maakerros alueella on noin metrin paksuinen tayttokerros. Taytto-
kerroksen alla on savea noin 3-5 metrid. Saven alla on hiekkaa, jonka alla on moreenia ja sen alla kallio. Kallion-
pinta on 7-11 metrin syvyydelld maanpinnasta. Selvitys 4 ja 5

Alueen historiatietojen ja pohjatutkimusten perusteella ei ole odotettavissa, etté nykyisella tasauksella maanpera
painuisi merkittavasti. Ehdotetuissa suunnitelmissa ei torialueen yleinen pinnantasaus nouse, eivatko torin raken-
teet paaosin vaadi jareitad pohjarakenteita kuten stabilointia. Rakennukset suositellaan perustettavaksi paaluille.

Maaperasta ei [0ytynyt sulfidisuutta, eikd maaperan kaivamista ja ldjittamista rajoittavaa happamoitumista. Poh-
javesi torialueella on 3-4 metrin syvyydellda maanpinnasta, eika tavanomaisissa torialueen kunnostustoimissa ai-
heuta ongelmia.

Mikali alueelle suunnitellaan paikkaa nosturille tai suurikokoiselle lavarakennelmalle, suositellaan kyseiset alueet
perustettavan paalulaatalle ja tarkasteltavan erikseen. Selvitys 5

Pysakointitarkastelun mukaan 250 metrin etdisyydelld Porvoon torista on tarjolla kaupungin hallinnoimana (katu-
jen varsilla, pysakaéintialueilla ja torilla) yhteensa noin 660 autopaikkaa lisdksi samalla etéisyydella on tarjolla noin
320 paikkaa yksityisella pysakaintialueella tai pysakointilaitoksessa. Tarkastelun mukaan paikkojen kayttdaste on
noin 50% seka arjen etta lauantain vilkkaimpana hetkena (noin 500 vapaata pysakointipaikkaa). Suunnitteluti-
lanne tulisi vahentdmaan torilta tai sen valittémasta laheisyydesta noin 90 paikkaa. Pysakdintipaikkojen vahene-
misesta huolimatta ydinkeskustan pysakointikapasiteetti on riittava tutkituille arjen ja lauantain vilkkaimmille het-
kille. Pysakdintipaikkojen vahenemisen my6ta keskustassa arvioitiin olevan edelleen 400 vapaa pysakéintipaik-
kaa tarkasteluhetkind. Selvitys 7

Linja-autoaseman vaihtoehtoisia sijainteja selvitettiin kaavatyén alkuvaiheessa. Vertailussa olivat nelja vaihtoeh-
toa: sijainti korttelissa 25, sijainti torin etelareunalla, sijainti toria rajaavien katujen varsilla ja sijainti korttelissa 35
kaupungintalon takana. Kokonaistaloudellisen, toiminnallisten ja kaupunkikuvallisten perustelujen pohjalta jatko-
tyostettavaksi valittiin vaihtoehto, jossa pysakit sijoitettin Rauhankadun, Raatihuoneenkadun ja Piispankadun
varrelle ja keskitysta terminaalivaihtoehdosta luovuttiin. Samalla tunnistettiin haasteita, joita kaupunkipysakkeihin
perustuva ratkaisu saattaa aiheuttaa. Jarjestelma edellyttaa liikennejarjestelman tarkastelua laajemmin kaupun-
kirakenteessa, joukkoliikenteen sujuvuuden huomioimista katu-, likennevalo- ja kaistajarjestelyissa sekad mahdol-
lisesti myohemmin rakennettavaa varikkotyyppista terminaalia kaupunkikeskustan ulkopuolelle. Lisédksi toimiva
pysakkijarjestely torilla voi edellyttaa pysakkien kayttoon liittyvaad aikataulusuunnittelua ja aikatauluohjausta. Sel-
vitys 8

Kaavatyon tueksi tehtiin ns. "yli ydon” -toimivuustarkastelu, jossa nykyinen joukkoliikenne siirrettiin uuteen pysak-
kijarjestelmaan. Tarkastelu osoitti, ettd suunnitellut jarjestelyt toimivat hyvin suurimman osan paivasta. Vilkkaim-
pina hetkind aamulla ja illalla Piispankadun porrastetut laiturit tayttyvat ja kapasiteetti on hetkittdin taynna. Mer-
kittdvampid haasteita esiintynee Raatihuoneenkadulla, joissa erityisesti saariston suunnalta tulevat vuorot tarvit-
sevat varsin paljon samanaikaista pysakkikapasiteettia. Raatihuoneenkadulla kapasiteettiongelma toistuu aamun
jaillan vilkkaimpien tuntien liséksi iltapaivalla 13-15 valisena aikana. Raatihuoneenkadun tilannetta voidaan pyrkia
helpottamaan aikatauluja saatamalla, mutta saaristosta tulevien linjojen aikataulut on suunniteltu erityisesti kou-
lulaisliikennetta varten ja aikataulujen muutosvarat ovat niukat. Tilanteen helpottamiseksi suunnitelmassa on o0soi-
tettu ylimaarainen pysakki Piispankadulle Raatihuoneenkadun eteldpuolelle. Ylimaaraisesta pysakista huolimatta
jarjestelyiden toimivuuden varmistaminen vaatii jatkotarkastelua. Selvitys 9

Viitesuunnitelman sosiaalisia vaikutuksia arvioitiin erillisella selvityksella. (Selvitys 10) Selvityksen mukaan ase-
makaavamuutoksen toteuttaminen lisaa positiivisia sosiaalisia vaikutuksia tekemalla alueesta viihtyisamman, tur-
vallisemman ja houkuttelevamman oleskeluymparistdn ja kaupunkieldman nayttdmon.

Positiiviset sosiaaliset vaikutukset liittyvat ihmisten hyvinvointiin, hyvan kaupunkiymparistén tuottamaan iloon
seké kaupallisen- ja palvelutarjonnan mahdollisuuksien lisddntymiseen ja nain ollen keskustan elinvoiman kehit-
tymiseen.

Suunnitelman vaikutuksista keskustan elinvoimaan teetettiin erillinen selvitys (Selvitys 11). Selvityksen mukaan
suunnitelman toteuttaminen parantaa keskustan elinvoimaisuutta houkuttelemalla kayttajia viipymaan ja asioi-
maan alueella. Lisaantyva kaytto torilla kohdistaa kysyntaa erityisesti kahvila- ja ravintolapalveluihin. Kaupan ja
palveluiden lisdantyva kysynta parantaa elinvoimaa kokonaisuutena.

Kaavan ehdotuksen tarkistusvaiheessa laadittiin selvitys joukkoliikenteen varikkotyyppisen terminaalin sijoittami-
sesta Porvooseen. (Selvitys 16) Selvityksessa nousi esiin kaksi vaihtoehtoista sijaintia. Saavutettavuudeltaan ja
palvelutasoltaan paremmaksi vaihtoehdoksi selvityksessa arvioitiin Loviisantien varrelle Tarmolaan sijoitettava
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vaihtoehto. Selvityksen perusteella terminaali mahdollistaa jouhevan liikkkumisen keskustan pysakkien, tori mu-
kaan lukien, ja moottoritien valilla. Sijainti voisi myds parantaa Tarmolan tyépaikka-alueen saavutettavuutta
joukkoliikenteelld. Alue on voimassa olevassa asemakaavassa varattu katualueeksi ja puistoksi. Terminaalin
rakentaminen edellyttdd asemakaavamuutosta. Terminaalin kustannuksiksi arvioitiin selvityksessé alustavasti
maanrakennuskustannusten osalta 150 000 euroa. Muita kustannuksia syntyy liittymista, linja-autojen latauspis-
teista seka pienimuotoisesta kuljettajien wc- ja taukotilasta. Kokonaiskustannukseksi on arvioitu noin 350 000—
450 000 euroa varustelutasosta riippuen. Terminaalijarjestelyyn voi liittya my6s vahaisia valilisia kustannuksia,
joita aiheutuu mm linja-autopysakkien sijoittamisesta uusille reiteille.

Terminaalin sijainti Tarmolassa.

Kaavaehdotuksen tarkistusvaiheessa laadittiin selvitys, jossa tarkasteltiin torin toteuttamisen vaiheistusta ja toi-
mintaedellytyksia 3—5 vuotta kestavan muutoksen aikana. Selvityksessa esitetdan mahdollinen tapa toritydmaan
etenemisen vaiheistukseen ja joukkoliikenteen seka torikaupan toimintaan tydmaan aikana. Lahtékohtana selvi-
tyksessa on pidetty torikaupan ja joukkoliikenteen toimintaa alueella koko tydmaan ajan. (Selvitys 17)

3.4 Suunnittelutilanne

3.4.1 Maakuntakaava

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa (30.10.2014) Porvoon keskusta on osoitettu keskustatoimintojen alu-
eeksi ja seutukeskukseksi ja sitd ympardiva alue taajamatoimintojen alueeksi. Taman liséksi alue kuuluu valta-
kunnallisesti arvokkaaseen rakennettuun kulttuuriymparistéén (RKY Empire-Porvoon puutalokorttelit ja julkiset
rakennukset 2009)

3.4.2 Osayleiskaava

Keskeisten alueiden osayleiskaavassa vuodelta 2006 alue on merkinnalla C "Keskustatoimintojen alue”. Pysty-
raidoitus osoittaa alueen, jolla on sailytettavia ymparistdarvoja. Kaavamaarayksen mukaan: "Alueen suunnitte-
lussa on varmistettava kulttuurihistoriallisten ja kaupunkikuvallisten ja kaupunkirakenteellisten arvojen, luonnon
ja maiseman arvojen sekd alueen omaleimaisuuden sailyminen ja kulttuurihistoriallisesti merkittdvan rakennus-
kannan sailyminen.” Liséksi alueelle on osoitettu kevyen liikenteen reitti.



Ote vuoden 2006 yleiskaavasta

3.4.3 Vuoden 1970 asemakaava

Voimassa oleva asemakaava torialueelta on vuodelta 1970. Lundinkadun reunaan on osoitettu kapea puistoalue
P ja sen etelapuolella on Idhes puolet torista kattava LA-1 -alue - Linja-autoasema. Merkitylle rakennusalalle
saadaan rakentaa linja-autoliikennettd varten asemarakennus, jonka enimmaiskerrosala on 500m2 ja enimmais-
kerrosluku yksi.” Liséksi torille on osoitettu torialuetta ja LP pysakdintialuetta seka torin etelareunalle puistoalue.

Kuva: Ote ajantasa-asemakaavasta.

4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1 Asemakaavan suunnittelun tarve

Porvoon torin kehittdminen on noussut kaupungin keskustan kehittamistoimenpiteiden karkihankkeeksi. Keskus-
tan elinvoimaisuutta halutaan lisata ja torin toimintojen muuttuminen ja alueen ransistyminen tuovat eteen vaista-
mattdman uudistustarpeen.

Kaupungin strategian mukaan kaupunki kehittdd kaupunkiympariston esteettdmyytta ja toimii julkisen liikenteen
ja kevyen liikenteen parantamiseksi. Strategian mukaan kaupunkiin kehitetaan viihtyisaa, elavaa ja vetovoimaista
kaupunkikeskustaa. Kaupunki toimii myos kestéavien arkivalintojen mahdollistamiseksi. Tavoitteena on, etta kau-
punkilaisia palvelee toimiva syo6tto- ja joukkoliikenne. Liséksi strategisia tavoitteita, joihin erityisesti asemakaavan
toteuttamisella voidaan vaikuttaa, ovat kiertotalous ja hiilineutraalius.
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4.2 Asemakaavan tavoitteet

Torialueen kehittdmiseen on valittu viisi toisiinsa kytkeytyvaa tavoitekokonaisuutta. Tavoitteita ei aseteta tarkeys-
jarjestykseen, vaan onnistunut kokonaisratkaisu palvelee kaikkia osa-alueita ja saa torialueen kukoistamaan. Ta-
voitekokonaisuudet ovat kaupunkikuvan kohentaminen, liikennejarjestelyjen parantaminen, palveluiden lisdami-
nen, oleskeluympariston kehittdminen ja kaupunkivihrean parantaminen. Tavoitteita on avattu tarkemmin osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelmassa (Liite 4)

4.3 Paatokset

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti 2017 §137 torin asemakaavan muuttamisesta ja 2018 §199 asemakaava-
muutoksen kaynnistdmisestd 2019. Lisaksi paatettiin, ettd kaavatydn yhteydessa linja-autoaseman osalta tutki-
taan ja vertaillaan yleissuunnitelmaa tarkemmin eri toteuttamisvaihtoehtoja ja -paikkoja seka sijaintia kaupungin-
talon takana.

Vireilletulosta on ilmoitettu kaavoituskatsauksen yhteydessa vuonna 2019. Suunnitelma oli kaupunkikehityslauta-
kunnassa 29.10.2019 §167.

4.3.1 Osallistuminen ja yhteistyo

Asemakaavan muutosta on valmisteltu yhteistyd0ssa rakennusvalvonnan, Porvoon Veden, Porvoon Energian ja
Porvoon kaupunkikehityksen eri toimijoiden kanssa.

Nahtavilldolon aikana tehtiin runsaasti vuorovaikutusta. Kaavaa ja siihen sisaltyvaa ideasuunnitelmaa esiteltiin
kaikille avoimessa yleisétilaisuudessa. Liséksi luonnosta esiteltin mm. vanhusneuvostolle, yrittajille ja nuorisoval-
tuustolle seka oppilaskuntien hallituksille. Valmistelun aikana neuvoteltiin linja-autoalan yrittajien seka kaupungin
eri toimialojen kanssa. Luonnoksesta oli mahdollista jattdad mielipiteitd kirjaamoon tai osallistua nettipohjaiseen
kyselyyn. Kysely olikin suosittu ja siihen vastasi yli 400 osallistujaa. Lisaksi kijaamoon jatettiin 14 allekirjoitettua
ja kaksi nimeténta mielipidetta.

Osallistuminen on toteutettu osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti. Suunnitelmasta kayvat ilmi osalli-
set, osallistuminen ja vuorovaikutus. Kysymyksessa on MRL 66 § 2 momentissa tarkoitettu kaava, joka edellyttda
viranomaisneuvottelua. Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu pidettiin ja tydvaiheen viranomaisneuvottelu pidet-
tiin 3.5.2019 ja tyéneuvottelut 15.11.2019 seka 25.2.2020 liite 4

Kaavaluonnos ja muu valmisteluaineisto olivat nahtavilla MRA 30 §:n mukaisesti 7.11.2019 — 7.1.2020 kaupungin
internetpalvelussa www.porvoo.fi. Luonnoksista pyydetiin mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukai-
sesti osallisilta. Samalla pyydettiin alustavia lausuntoja viranomaisilta. Lausunnot ja mielipiteet seka kaupungin
vastineet niihin on esitetty liitteessa 5.

Kaavaehdotus ja muu valmisteluaineisto olivat nahtavillda MRA 27§:n mukaisesti 17.6. - 14.9.2020. Ehdotuksesta
pyydettiin lausunnot ja muistutukset osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti. Lausunnot ja mielipiteet
seka kaupungin vastineet niihin on esitetty liitteessa 5.

4.3.2 Nettikysely torin kayttijille

Torin asemakaavan uudistamistydn aikana toivottiin nettikyselylld ndkemyksia torin kaytdsta, ideasuunnitelmasta
ja asemakaavaluonnoksesta. Kyselyyn osallistui yli 400 vastaajaa. Myds nuorten vastaajien ryhma tavoitettiin
hyvin.

Vastausten mukaan torille saavuttiin tasaisesti eri likennemuodoilla. Kevytliikenne, autoilu ja joukkoliikenne toivat
kukin torille noin kolmanneksen vastaajista. Linja-auton kaytto oli suosittua vastaajien keskuudessa. 44 % kaikista
vastaajista ja 61% nuorista kaytti linja-autoa usein. Joukkoliikenteen tarkeys korostui myds nuorten muissa vas-
tauksissa.

Tori on suosittu paikka tapaamisille ja sielld liikutaan usein seurassa. Kuitenkin jopa 30% vastanneista nuorista
koki torin turvattomaksi ympéaristoksi. Turvattomuuden tunnetta herattivat eniten muut kayttajat, paihtyneet seka
torin poikki kulkeva liikenne.


http://www.porvoo.fi/

Toria kdytetaan monipuolisesti. Suosituinta oli odottaa linja-autoa tai vain kavella torin poikki. Asiointi torin lahella
ja ystavien tapaaminen olivat tavallisia vastauksia. Kyselyyn vastanneet elakelaiset olivat innokkaita toripalvelui-
den kayttajia.

Nykyisen torin parhaina puolina nahtiin torimyyjat, istutukset, bussien saavutettavuus, torin avaruus, kaupungin-
talon puoleinen puistikko, torin ympariston kaupat seka pysakointipaikat. Vastauksissa korostui myds se, ettei
toria pideta miellyttavana, eika tori nykyisellddn houkuttele viihtymaan.

Torin kehittamisessa nuoret toivoivat selvasti aikuisia enemman vapaata oleskelutilaa, peli- ja toimintapaikkoja,
mukavia bussikatoksia, penkkeja, kiinnostavaa arkkitehtuuria, vanhojen puiden sailyttdmista ja uusien puiden is-
tuttamista. Aikuiset puolestaan toivoivat nuoria enemman ymparivuotista toimintaa, kaupunkitapahtumia, konsert-
teja seka sujuvaa autoilua, mutta myds kavelypainotteista ymparistoa.

Kyselyssa pyydettiin vastaajilta omia ideoita torille. Vastauksia saatiin yli 200. Suosituimpia toiveita olivat parem-
mat oleskelupaikat, kauppahalli, puiden lisddminen, linja-autoaseman sijoittaminen torille tai sen valittémaan Ia-
heisyyteen. Myos toritoiminta ja pysakointipaikat saivat kannatusta.

Nettikyselyn tulosten yhteenveto on liite 6.

4.3.3 Mielipiteet luonnoksesta

Nettikyselyn yhteydessa kaavasta saatiin 177 mielipidetta. Liséksi saatiin kirjaamoon 16 mielipidetta.

Mielipiteista asemakaavaluonnokseen mydnteisesti suhtautuvia oli noin puolet. Vastauksissa saatiin kannustavia
kommentteja ja suunnitelmaa pidettiin innostavana ja hienona.

Huonona suunnitelmaa piti alle viidennes vastaajista. Kehitettdvaa suunnitelmasta I6ysi yli kolmannes vastaajista.
Suunnitelmassa epavarmuutta herattivat bussipysakkien riittdvyys, bussien sijainti torin reunoilla ja huoli torin
autioitumisesta. Suunnitelmaa pidettiin myds haasteellisena toteuttaa. Liite 5 Yhteenveto mielipiteista ja vastineet

Hyva luonnos, hyva etta toria kehitetaan!
Huono luonnos!
Joukkoliikennejarjestelyt tarkeita
Porvoolaiset ja vieraat tarvitsevat p-paikkoja
Pysdkkeja linja-autoille
Suunnitelma voisi olla realistisempi ja toiminnallisempi
Toimiiko tori talvellakin?
Mista saa vakea torille?
Taksit keskitetysti

Vaarallista, paviljongilta ja kumpare-alueen katoilta voi...
Kauppahalli on hyva asia
Tori on myynti-, ei leikkipaikka
Ikdihmisten huomioiminen
Siisteys torilla

Torin vuokraehdot, sopimukset ym. pitaa tehda aikaisemmin...
Lisaa myyntikojuja

Hyva ajatus kulttuurille, mm amfi-teatteri KAIKKI
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Yllé olevassa taulukossa on esitetty taulukoitu yhteenveto kyselyn kautta saaduista mielipiteistd.

4.3.4 Alustavat lausunnot luonnoksesta

Alustavat lausunnot saatiin Ita-Uudenmaan pelastuslaitokselta, Porvoon museolta, Ymparistoterveydensuojelulta,
ja Uudenmaan Elinkeino-, Liikenne-, ja Ymparistokeskukselta

PELASTUSLAITOS
Ita-Uudenmaan pelastuslaitoksella ei ollut huomautettavaa kaavasta
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PORVOON MUSEO

Porvoon museo piti tarkeana kaupunkirakenteen ja aukion sailymistéd Engelin kaavan mukaisena. Museon mu-
kaan oleskelurakenteiden tulee pysya matalina, jotta aukion mittasuhteet ovat edelleen hahmotettavissa. Liséksi
museo painotti suunnittelun ja toteutuksen korkeatasoisuutta ja pinnan muotoilujen osalta mahdollisuutta palaut-
taa tilanne myéhemmin myos tasaiseksi. Museo piti eteldosan puistikon suojelumerkintéja riittéavina.

YMPARISTOTERVEYDENSUOJELU

Lausunnossa esitettiin, etta torimyyjilla tulee olla kaytettavissa kohtuullisella etaisyydella toiminnasta tukitila tis-
kaukseen. Lisaksi elintarvikemyyjat tarvitsevat erillisen kdymalan, joka ei voi olla yleis6-wc.

Lausunnon mukaan torimyyijilla tulee olla saatavilla sahkda, puhdasta vettd ja viemari likavesille.

Kiintealle kioskille ja kesakioskille edellytetaan sahkon lisaksi vesipistetta ja viemardintia. Kioskien katsotaan ko-
konsa puolesta soveltuvan vain jaateldkioskeiksi tai pakattujen elintarvikkeiden myyntipaikoiksi.

Jatehuollon jarjestelyissa tulee kiinnittaa erityistd huomiota siihen, etteivat jatteet houkuttele rottia tai lintuja tai
etteivat jatteet aiheuta kohtuutonta hajuhaittaa.

UUDENMAAN ELINKEINO-, LIIKENNE-, JA YMPARISTOKESKUS

Uudenmaan ELY-keskuksen lausunnossa pidettiin linja-autojen siitdmisen myéta syntyvaa kulttuuriymparistén
avoimuuden korostumista ja ihmislahtdisyytta torille luontevana. Matkahuollon purkamisen todettiin vievan palan
linja-autoliikenteen rakennushistoriasta. Suunnitellun uudisrakennuksen todettiin kuitenkin kokonsa ja esitettyjen
havainnekuvien perusteella muodostavan laadukkaan kerrostuman toriymparistéon. Toriympariston uusia kaytto-
muotoja kuten leikkid, oleskelua ja tapahtumatoimintaa sek& uusia rakenteita pidettiin luontevina alueelle. Kaa-
vamaaraysten katsottiin tukevan laadukkaan toriympariston muodostumista. ELY-keskus katsoi, ettd asemakaa-
van tulee laatia rakennustapaohjeet. Lausunnon mukaan asemakaavaluonnos on rakennussuojelun ja kulttuu-
riympariston osalta maankayttd- ja rakennuslain sisaltdvaatimusten mukainen ja toteuttaa valtakunnallisia aluei-
denkayttotavoitteita.

Joukkoliikenteen jarjestelyjen osalta ELY-keskus totesi, ettei suunnitelmassa ole huomioitu tilausajoliikenteen py-
sakointiin paikkoja, eikd matkailuliikenteen toimintaedellytyksia ole tuotu esiin. Vuoroliikenteen osalta lausun-
nossa kannettiin huolta erityisesti aamu- ja iltapaivan ruuhkatuntien jarjestelyista ja katsottiin, etta mikali jarjestelyt
ovat likenteenharjoittajien kannalta toimimattomat, voivat liilkennditsijat siirtda vuorojaan vaihtoehtoisille reiteille
tai lakkauttaa vuoroja kokonaan. Liséksi rajallisten ja joustamattomien pyséakkijarjestelyiden katsottiin voivan ra-
joittaa uusien joukkoliikennepalveluiden syntymista seudulle, jos selkeitd matkaketjuja ei ole tarjolla.

ELY-keskus katsoi, etta linja-autojen pysakaintiin tulisi varata riittavasti tilaa mahdollisimman Iahelta toria turhan
liikenteen valttamiseksi. Lisaksi kiinnitettiin huomiota rahtipalveluiden toimivuuteen ja kuljettajien taukotiloihin.

Pysakkien hajasijoittamisen katsottiin aiheuttavan haasteita esteettomyyden toteutumiselle ja informaation onnis-
tumiselle erityisesti vaihtoyhteyksissa.

Lisaksi ELY-keskus edellytti maaperan pilaantuneisuuden ja sulfaattimaiden selvittdmista.

4.3.5 Mielipiteiden ja lausuntojen vaikutukset kaavaehdotuksen sisalto6n

e Asemakaavan liitteeksi on laadittu rakennustapaohje, jossa tdsmennetdan useita kaavan vaatimuksia
koskien esimerkiksi esteettomyytta, rakentamisen laatua ja opastusta.

e Joukkoliikenteen toimivuudesta nykyisilla aikatauluilla on laadittu erillinen selvitys. Muita tarkemmin
kaavan yhteydessa selvitettyja asioita ovat mm. pysakointijarjestelyt, vaikutukset elinvoimaan, sosiaali-
set vaikutukset sekéd maapera ja rakennettavuusselvitys.

e Linja-autojen laituriratkaisuja on kehitetty joustavammiksi ja kapasiteetiltaan paremmiksi.

e Rahtiliikenteelle on varattu laituri Matkahuollon toimipisteen edesta.

e Takseille on varattu paikka torin viereisesta korttelista.

¢ Rakennustapaohjeessa edellytetdan kokonaisvaltaisen opastussuunnitelman toteuttamista alueelle.

e Torikauppiaiden tarvitsemat tukitilat ja sdhkon- sekéa vedensaanti on huomioitu kaavassa.

e Tapahtumien tarvitsema séhkénsaanti on huomioitu rakennustapaohjeessa.



o Kaavamaarayksissa on esitetty enimmaiskorkeudet maarakenteille ja ulkokatsomoalueelle.

o Kaavatyon tueksi on laadittu selvitys maaperasta, sulfaattisavista, pilaantuneisuudesta ja rakennetta-
vuudesta.

e Jatehuollon maarayksia on tarkennettu rakennustapaohjeessa.

4.3.6 Ehdotuksen valmistelu

Luonnosvaiheen jalkeen ehdotusta on tydstetty yhteistydssa Porvoon kaupunkikehityksen eri toimijoiden kanssa.

Ehdotuksen valmisteluvaiheessa jarjestettiin vuorovaikutustilaisuus yrittajajarjestéille, jotka olivat sita luonnok-
sesta jatetyssa mielipiteessaan toivoneet. Lisaksi jarjestettiin neuvottelu likennéitsijoéiden kanssa. Valtakunnallis-
ten poikkeusolojen takia vuorovaikutus ehdotuksen valmisteluvaiheessa on jarjestetty verkkokokouksina.

Ehdotus asemakaavamuutokseksi oli nahtaville asettamista varten kaupunkikehityslautakunnassa 26.5.2020 §
84. Asemakaavaehdotus ja muu suunnitteluaineisto pidettiin maankaytto- ja rakennusasetuksen 27 §:n mukai-
sesti nahtavana 17.6.2020 — 14.9.2020.

4.3.7 Muistutukset ehdotuksesta

Muistutuksia saatiin viisi, joista yhdella oli kaksi jattdjaa. Muistutuksissa kannettiin huolta joukkoliikenteen toimin-
taedellytyksista, pysakaointipaikkojen riittavyydesta ja saattoliikenteen huomioimisesta. Muistutuksissa seka kan-
natettiin, ettd vastustettiin kauppahallia ja torin muutoksia. Yhteenveto muistutuksista ja vastineista on esitetty
liitteessa 5.

4.3.8 Lausunnot ehdotuksesta

Lausunnot saatiin Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselta, Porvoon vedelta, Porvoon museolta
ja Vammaisneuvostolta. ELY-keskus nosti esiin tarpeen kattavamman joukkoliikenneuudistuksen suunnitteluun
seka kaavamaaraysten tarkistamiseen pilaantuneiden maiden osalta. Porvoon vesi lausui tarpeesta huomioida
enemman sadevesien viivytystd. Porvoon museo esitti tdydennettavaksi kaavan vaikutusten arviointia valtakun-
nallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympariston osalta. Vammaisneuvosto toivoi osaa torikojuista pysyviksi,
muistutti esteettdmyydesta ja viihtyisyydesta seka joukkoliikenteen toiminnan turvaamisesta ja sen helposta saa-
vutettavuudesta seka taksiaseman ja liikuntaesteisten pysakoinnin tarpeesta. Lisdksi Vammaisneuvosto toivoi
toria reunustavien katujen kehittamista kavelypainotteisiksi.

Yhteenveto lausunnoista ja vastineista on esitetty liitteessa 5.

4.3.9 Muistutusten ja lausuntojen vaikutukset kaavaehdotuksen sisialtoon

Asemakaavaehdotusta on muutettu nahtavilldolon jalkeen seuraavasti. Asemakaavaehdotuksen nahtavilla olon
jalkeen asemakaavaa varten on laadittu kaksi uutta selvitysta, joista toisessa (Selvitys 16) tarkastellaan linja-
autoterminaalin sijoittamisvaihtoehtoja kaupungissa ja toisessa (Selvitys 17) torin toteuttamisen vaiheistamisen
mahdollisuuksia. Asemakaavaselostusta on tdydennetty selvitysten osalta seka kaupunkikuvaan ja talouteen liit-
tyvan vaikutusten arvioinnin osalta. Kaavamaarayksia on muutettu pilaantuneiden maiden kasittelyn ja hulevesien
ohjaamista koskevien maaraysten osalta. Rakennustapaohjetta ja kaavaselostusta on korjattu tekstin jasentelyn
ja kieliasun osalta ja vahaisesti maaraysten osalta.

5 ASEMAKAAVAN KUVAUS

Asemakaavaehdotuksen ratkaisu perustuu luonnoksesta edelleen kehitettyyn suunnitelmaan. (Selvitys 1) Kaa-
voituksen aikana tutkittiin vaihtoehtoja linja-autoaseman sijainnille, laiturijarjestelman toimivuudelle, paviljongin,
torikaupan seka oleskelu- ja leikkialueiden sijoittamiselle, kauppahallin sijoittamiselle torille tai sen viereisiin kort-

teleihin.

Ehdotusvaiheessa on esilla vaihtoehto, jota on kehitetty luonnosvaiheesta saadun palautteen pohjalta.
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Kaavassa alue on merkitty yhtenaiseksi torialueeksi, jota jasennetaan erilaisin kayttdtarkoitusmerkinndin, joista
osa on sitovia ja osa ohjeellisia. Sitovina on esitetty paviljongin, kioskin ja amfiteatterin rakennusalat. Ohjeellisia
ovat bussikatokset, kausikioski sekd kummuille ja puistolle varatut alueen osat.

Lundinkadun kohdalla katualue on merkitty jalankululle ja polkupyoréilylle varatuksi kaduksi, jolla tontille ajo on
sallittu.

Eteldreunan puisto on osoitettu historiallisen puisto, jonka ominaispiirteet tulee sailyttda. Alueelle ei saa sijoittaa
rakennuksia, kesakioskeja tai rakennelmia, kaapeleita tai johtoja, Vain Raatihuoneenkadulle osoitettu linja-auto-
katos saa ulottua puiston puolelle. Maanpintaa ei saa kiveta. Puiston restaurointi tulee tehda historiallista sommi-
telmaa, pintamateriaaleja ja lajistoa noudattaen. Restauroinnin ja puuston uudistamisen tulee nojautua puistohis-
torialliseen selvitykseen ja siina todettuihin arvoihin.

Kaavaratkaisussa torin keskelle on tuotu torikaupan, oleskelun ja jalankulun ymparistd. Torin eteldisen puistikon
asemaa on vahvistettu suojelumaarayksilla ja torin pohjoisempaan paatyyn on sijoitettu uusi palvelurakennus ja
uusi tulkinta paikalla aikaisemmin olleesta puistikosta. Torin aurinkoiseen eteldareunaan sijoittuu suuri amfiteatte-
rimainen katsomo ja oleskelurakenne, jonka sisdosaa voidaan kayttada myds liikkunta-alustana. Toinen etelareunan
mahdollinen toiminto on toripinnan muotoilu kumpumaisemaksi, joka houkuttelee liikkujia kayttdmaan toria moni-
puolisen toiminnan alustana.

Ideakuva viitesuunnitelman mukaisesta Porvoon torista kaupunkieldmén keskuksena. Sen hillitty yhtendisyys ja kiehtovan
monipuolinen toiminnallisuus houkuttelevat seka paikallisia ettd matkailijoita viettdéméaén aikaa juuri tdélla. (Havainnekuva
ALA arkkitehdit, Masu Planning ja Sitowise)

Kavelya lukuun ottamatta kaikki likenne on sijoitettu toria ymparéivaan katuverkkoon kaava-alueen ulkopuolelle.
Linja-autoasema muuntuu kaupunkipysékeiksi ja torin puolelle on sijoitettu katujen varsille linja-automatkailijoita
palvelevat suuret pysakkikatokset. Linja-autoaseman kokoava informaatio sijoittuu palvelurakennuksen katoksiin.
Joukkoliikenteen saavutettavuuteen ja esteettomiin reitteihin torin poikki on kiinnitetty erityistd huomiota. Kaava-
maarayksissa edellytetddn kokoavan informaatiopisteen lisdksi myds pysakkikohtaista informaatiojarjestelmaa.

Liikennejarjestelmaan kohdistuvia muutoksista on laadittu kaavaty6ta varten selvitys (Selvitys 2)



Kaukoliikenteen pysakit ovat porrastettuja vinolaitureita. Yhdelta porrastetulta laiturilta voi Iahtea liikkeelle noin 10
ajoneuvoa tunnissa. Porrastettuja vinolaituripaikkoja linja-autoasemalle tulee yhteensa yhdeksan, minka lisaksi
kadun suuntaisia pyséakkeja on kuusi, joista yksi on ldhinnd Raatihuoneenkadulla pyséahtyvia linjoja koskeva va-
rapaikka. Varapysakkia jouduttaneen kayttamaan Raatihuoneenkadun pysakkien kannalta vilkkaimpina ajankoh-
tina (aamu ja iltapaivan vilkkaimpina tunteina). Varapysakki sijaitsee Piispankadulla Linnankosken lukion koh-
dalla. Suunnitelman mukaisten pysakkien yhteenlaskettu valityskyky tuntia kohden on samalla tasolla nykyisten
jarjestelyiden kanssa

Kaupungintalon etelapuolelle voidaan jarjestaa nelja ajantasauspysakkia, jotka palvelevat myos tilausajopysak-
keina. Naille tulee kuitenkin etsia uusi sijainti viimeistdan siind vaiheessa, kun tontti rakennetaan. Mahdollinen
paikka yhdelle tai kahdelle ajantasaus- ja tilausajopysakille voidaan osoittaa Raatihuoneenkadulta Kaupungin-
puiston kohdalta. Pidemmalla aikavalilla jarjestelmaa tulisi pyrkid kehittdmaan niin, ettéd pidempikestoiselle ajan-
tasaukselle on I6ydettavissa paikkoja ydinkeskustan ulkopuolelta.

Kaavatyon tueksi tehtiin ns. "yli yon” toimivuustarkastelu, jossa nykyinen joukkoliikenne siirrettiin uuteen pysakki-
jarjestelmaan. Tarkastelu osoitti, ettd suunnitellut jarjestelyt toimivat hyvin suurimman osan paivasta. Vilkkaimpina
hetkind aamulla ja illalla Piispankadun porrastetut laiturit tayttyvat ja kapasiteetti on hetkittain tdynna. Merkitta-
vampia haasteita esiintynee Raatihuoneenkadulla, joissa erityisesti saariston suunnalta tulevat vuorot tarvitsevat
varsin paljon samanaikaista pysakkikapasiteettia. Raatihuoneenkadulla kapasiteettiongelma toistuu aamun ja il-
lan vilkkaimpien tuntien liséksi iltapaivalla 13-15 vélisend aikana. Raatihuoneenkadun tilannetta voidaan pyrkia
helpottamaan aikatauluja saatamalla, mutta saaristosta tulevien linjojen aikataulut on suunniteltu erityisesti kou-
lulaisliikennettad varten ja aikataulujen muutosvarat ovat vahaiset. Tilanteen helpottamiseksi suunnitelmassa on
osoitettu ylimaarainen pysakki Piispankadulle Raatihuoneenkadun etelapuolelle. Ylimaaraisesta pysakista huoli-
matta jarjestelyiden toimivuuden varmistaminen vaatii jatkotarkastelua. (Selvitys 9)

Tori tarjoaa yhtd monta paikkaa torikaupalle kuin ennenkin. Tamén liséksi se tarjoaa laajoja avoimia tiloja tapahtumien jar-
Jestédmiseen, ulkoauditorion monenlaisille tilaisuuksille ja urheiluun seké loivia, matalia kumpuja esimerkiksi skuuttaukseen.
Puistikoissa voi olla keinupenkkejé, tavallisia penkkejé ja hauskoja mahdollisuuksia leikkiin. Lukittavia polkupydrételineité on
runsaasti p&éreittien varsilla. (Kuva viitesuunnitelmasta ALA Masu Planning Sitowise)

5.1.1  Mitoitus
Alueen rakennusoikeus on osoitettu kerroneliometreissa (k-m?).

Kaava mahdollistaa yhden 250 k-m? laajuisen palvelurakennuksen, minka lisaksi rakennuksella voi olla kellari.
Lisaksi torille on mahdollista rakentaa yksi 18 k-m? laajuinen kiinted kioski. Lisaksi torille voidaan sijoittaa yksi
kesakioski torikojuille varatulle alueelle. Puistomuuntamolle on osoitettu rakennuspaikka ja 13 k-m? rakennusoi-
keus torin pohjoisreunalta.
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Asemakaavassa polkupyorapaikkoja edellytetaan toteutettavaksi torille vahintaan 300. Polkupydrapaikkojen mi-
toituksessa on huomioitu keskustasijainti ja alueen kayttd polkupyorailijoita palvelevana joukkoliikenteen liitynta-
pyséakointina.

5.1.2 Hulevedet

Alueelle tulee kaavan toteuttamisen yhteydessa rakentaa uusi hulevesiverkosto. Lundinkadun kohdalle voi Suo-
men ymparistokeskuksen hulevesitulvakarttojen mukaan aiheutua tulvimista kerran sadassa vuodessa toistuvalla
sateella. Kaavan erityismaaraysten mukaisesti tulvamahdollisuus tulee huomioida hulevesiverkoston mitoituk-
sessa tai mahdollistaa Lundinkadun toimiminen tulvareittina siten, ettei vesi ohjaudu kellareihin, jatevesiverkos-
toon eika jatevedenpumppaamoihin.

5.1.3 Pilaantuneet maa-alueet

Torin pohjoisosan perustilaselvityksessa ei todettu valtioneuvoston asetuksessa 214/2007 esitettyja alempia oh-
jearvoja ylittavia haitta-ainepitoisuuksia. Muutamissa pohjasavinaytteissa havaittiin kynnysarvot ylittavia alkuai-
nepitoisuuksia (yleisesti arseenia ja myds kobolttia, nikkelia ja vanadiinia), mutta niiden arvioidaan olevan alueen
luontaisten taustapitoisuuksien tasolla. Suoritetussa tutkimuksessa ei todettu pilaantunutta maa-ainesta.

Kaavan erityismaarayksissa edellytetddn Matkahuollon vanhan rakennuksen laheisyydessa todettujen ns. kyn-
nysarvomaat huomioimista kaivutdissa, koska niiden kuljetus kohteen ulkopuolelle ei ole vapaata. Kynnysarvo-
maat on toimitettava asianmukaiseen vastaanottopaikkaan. Maaperan kunnostamiseen liittyva suunnittelu tulee
aloittaa hyvissa ajoin ennen alueen maanrakennustéiden aloittamista. Kunnostamista koskevissa kysymyksissa
tulee olla yhteydessa Porvoon kaupungin kuntatekniikkaan.

Radonturvallinen rakentaminen on otettava huomioon alueelle rakennettaessa.

5.1.4 Tekniset jarjestelmiit ja rasitteet

Suunnittelualueen ulkopuolisilla katualueilla on vesijohtoja. Torin Iansireunalla on vesipiste ja viemarilinja kulkee
Lundinkadulla, Raatihuoneenkadulla ja Piispankadun eteldosassa. Hulevesiviemari kulkee torin keskiosalla ja
Lundinkadulla seka Piispankadulla ja Raatihuoneenkadulla. Alueella on tietoliikennekaapeleita.

5.1.5 Tonttijako
Asemakaavamuutosalueelle ei muodostu tontteja.

5.1.6 Asemakaavamerkinnit- ja maariykset

Asemakaavassa on kaytetty seuraavia kaavamerkintoja:

VPH/s Historiallinen puisto, jonka ominaispiirteet tulee sailyttda. Alueelle ei saa sijoittaa rakennuksia,
kesakioskeja tai rakennelmia, kaapeleita tai johtoja. Raatihuoneenkadulle osoitettu linja-autoka-
tos saa ulottua puiston puolelle. Maanpintaa ei saa kiveta. Puiston restaurointi tulee tehda histo-
riallista sommitelmaa, pintamateriaaleja ja lajistoa noudattaen. Restauroinnin ja puuston uudista-
misen tulee nojautua puistohistorialliseen selvitykseen ja siina todettuihin arvoihin.

eko Ohjeellinen torin osa, jolle voi sijoittaa kierratys- ja jatejarjestelma

k Kiintedksi rakennettavan ympéarivuotisesti toimivan kioskin rakennusala

ki Siirrettdvan kesakioskin ohjeellinen sijoituspaikka. Kioskin enimmaiskoko 10 k-m2

kt Katokselle varattu alueen osa. Pysakkikatosten tulee olla l1apindkyvia ja keveita torin I&nsireunan

arvorakennusten ja Kaupungintalon julkisivujen huomioimiseksi.

| Ohjeellinen torin osa, jolle voidaan sijoittaa joukkoliikennettad palvelevia rakenteita.

le Oleskeluun ja toiminnalliseen oleskeluun varattu alueen osa
una Ulkonayttamalle varattu alueen osa
pav/ma Paviljonkirakennuksen rakennusala, jolle saa sijoitta palvelutoimintoja, kuten ravintolan, kahvilan

tai kioskin, sekd matkailua palvelevia toimintoja. Paakayttétarkoituksen mukaisia tiloja voidaan
sijoittaa rakennuksen kohdalle maan alle rakennusoikeuden rajoittamatta.



vp Puistomaisesti puin ja pensain istutettava alueen osa

tori Yleiselle jalankululle, oleskelulle, kaupunkitapahtumille, konserteille, torikaupalle ja kahviloiden
ulkotarjoilualueelle varattu alue.

en Energiahuollolle varattu rakennusala

pp/t Jalankululle ja polkupyoérailylle varattu katu, jolla tontille ajo ja huoltoajo paviljongille on sallittu.
Ajoradan tulee olla samalla korkeudella ympardivan kadun ja torin kanssa. Materiaalien tulee
jatkua yhtenaisina katu- ja torialueiden valilla

ERITYISMAARAYKSET:

Tori

Alueelle on varattava tilaa yleiseen jalankulkuun jalankulun paasuuntiin seka tilaa torikauppaan, oleskeluun, toi-
minnalliseen oleskeluun ja erilaisille kulttuuri- ja kaupunkitapahtumille. Aukio tulee suunnitella yhtenaiseksi oh-
jeellisista rajoista riippumatta. Alue on suunniteltava ja toteutettava tasaukseltaan, istutuksiltaan, kalustukseltaan,
varusteiltaan ja valaistukseltaan arvokkaalle aukiolle sopivaksi kokonaisuudeksi.

Torin poikki kulkeviin yhteyksiin ja linja-autopysakkien saavutettavuuteen esteettémasti tulee kiinnittaa erityista
huomiota.

Torin paaasiallisen pintamateriaalin tulee olla luonnonkivea tai muuta kestavyydeltaan ja ulkonadéltdan korkeata-
soista materiaalia.

Torille voidaan sijoittaa tapahtumia varten tilapaisia lava- ja katsomorakenteita.

Valaistuksesta tulee tehda erillinen kokonaissuunnitelma, joka sovitetaan torin elementteihin ja toimintoihin. Va-
laisintolppiin tai toripintaan tulee liittdd mahdollisuus tapahtumien tarvitsemiin sdhkokytkentdihin.

Polkupyorat

Torille ja Lundinkadun kavelykadulle tulee varata vahintaan 300 polkupy6rapysakdintipaikkaa, joista vahintaan
2/3:ssa tulee olla runkolukitusmahdollisuus. Py6rapysakdintipaikkoja tulee sijoittaa eri puolille toria. Niihin liittyvien
rakenteiden tulee olla arkkitehtuuriltaan torin muiden rakenteiden ja kalusteiden kanssa yhteen sopivia. 1/5 pyo-
rapaikoista tulee olla katettuja.

vp-alue

Uudelle vp-alueelle tulee istuttaa pitkaikaisia kaupunkipuita. Puita tulee olla vahintdan 30, josta 20 tulee olla suu-
rikasvuisia jalopuita. Puiden kasvualustan kantavuuteen ja kestavyyteen tulee kiinnittda erityistd huomiota. Va-
hintdan 1/3 vp-alueesta on paallystettava vetta lapaisevalla pinnoitteella. Puiden juuristoalueelle ei saa sijoittaa
johtoreitteja. Alueelle saa sijoittaa polkupyoérien pysakdintipaikkoja. Tarvittavat perustusrakenteet tulee tehda
puistikon rakennusvaiheessa. Jalkikateen tehtavia kaivutoéita juuristoalueella tulee valttaa.

I-alue

Torin l-alueelle sijoittuvien linja-automatkustajia palvelevien odotuskatosten tulee olla omaleimaisia, |&pinakyvia,
arkkitehtuuriltaan mielenkiintoisia ja keskenaan yhtenaisia. Katoksiin tai niiden kohdalle tulee tehda kaapelointi-
varaus valaistusta ja digitaalisia naytt6ja varten.

Opastus

Linja-autoliikennettd varten tulee tehda erillinen opastussuunnitelma. Opastus tulee jarjestda pysakkikohtaisesti
seka keskitetysti paviljongin yhteyteen. Opastusjarjestelman tulee palvella myds ndkévammaisia. Esteettémyy-
den saavuttamiseksi tuntoon perustuvat opastemerkinnat katupinnalla tulee pitda puhtaina myds talvikaudella.

eko

Jatekerayksen tulee mahdollistaa jatteiden lajittelu ja kierratys. Torin jatehuolto tulee jarjestaa siten, ettei se muo-
dostu maisemallisesti haitalliseksi. Sailididen maanpallisten osien tulee olla kooltaan enintaan tavanomaisen ja-
teastian kokoisia. Katutasoon sijoitetut kontit eivat ole sallittuja torilla.

le-alue
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Ohjeellisella torin le-alueella voidaan maanpintaa muotoilla siten, ettd toripinta muodostaa oleskeluun ja leikkiin
soveltuvia peruspinnankorkeudesta poikkeavia alueita. Pinnan korkeimman ja alimman korkeusaseman valinen
ero saa olla enintdan 1,2 metria.

una-alue

Torin osa, jolle voidaan sijoittaa erilaisia kaupunkitapahtumia palveleva ulkonayttamaoalue, jonka korkeusasema
voi olla torin peruspinnan alapuolella. Katsomorakenne saa ulottua enintdan 1,2 metria torin peruspinnan kor-
keusaseman ylapuolelle. Katsomo tulee toteuttaa siten, ettei siihen tarvita kaidetta. Katsomorakenteeseen tulee
toteuttaa myos ulkokehalle oleskelupaikkoja.

Ulkonayttamdoalueen paallysteen tulee toimia myods ulkopelialueena seka kesa- etta talvikaudella.

Rakenteisiin tulee integroida tapahtumia palveleva sahkdnsaanti. Ulkonayttamoalue voidaan kattaa valiaikaisella
rakenteella tapahtumien aikana.

Paviljonki

Paviljongin kantavien rakenteiden tulee olla puurakenteisia ja arkkitehtuurissa tulee suosia puurakentamiselle
ominaisia ratkaisuja.

Rakennuksen katon saa suunnitella oleskelualueeksi. Katon tulee olla viherkatto, mikali se ei toimi oleskelualu-
eena. Rakennuksen kaikkien julkisivujen tulee olla paajulkisivuja ja lapinakyvia.

Mainoslaitteiden tulee olla kooltaan hillittyja ja arkkitehtuuriin sovitettuja. Erillisid mainostolppia ei sallita.

Rakennuksen katon tulee muodostaa ita- ja lansipaatyihin vapaasti kaytettavat katokset, jotka palvelevat erityi-
sesti linja-autoja odottavia matkustajia. Katoksiin tulee sijoittaa linja-autoliikenteen yleisopasteet ja roska-astiat.

Paviljonkiin tulee sijoittaa esteetdn yleinen kdymala seka huoltotila ja kdymala torikauppiaille, mikali naita tiloja ei
sijoiteta muualle torin laheisyyteen. Kaymaloita tulee voida kayttaa paviljongin aukioloajoista riippumatta.

Paviljongin toiminnan edellyttdman jate- ja varastotilan tulee liittya kiintedsti rakennukseen, eivatka keittién ja-
teastiat tai -rullakot saa sijaita erillaan torialueella. Asiakkaita palvelevat roska-astiat sijoitetaan vuokra-alueelle.

Ulkotarjoilualuetta ei saa aidata tai rajata kiinteilla rakennelmilla.

Kioskit
Pysyvan kioskin tulee olla yleisilmeeltdan lapinakyva, pohjamuodoltaan pyérednomainen ja arkkitehtuuriltaan ja
materiaaleitaan arvokkaalle aukiolle sopiva.

Kausikioski ei saa olla paikalla ympérivuotisesti.

Kioskeihin saa liittya ulkotarjoilualue, jonka tulee kuulua vuokra-alueeseen. Ulkotarjoilualuetta saa rajata, eika
sille saa sijoittaa paivanvarjoja tai katoksia. Pysyvan kioskin paikalle saa sijoittaa enintaan 10 k-m? laajuisen kau-
sikioskin, mikali pysyvaa kioskia ei ole toteutettu.

Erillisia jateastioita ei saa sijoittaa rakennuksen ulkopuolelle. Asiakkaita palvelevan roska-astian tulee olla kioskin
vuokra-alueella.

Muuntamo
Puistomuuntamon julkisivumateriaalin tulee olla aukion ilmeeseen sopiva ja arkkitehtuuriltaan korkeatasoinen.
Rakennuksessa tulee olla viherkatto.

Hulevedet

Hulevesitulvariski tulee huomioida hulevesikanavien mitoituksessa. Pinnantasauksen tulee mahdollistaa Lundin-
kadun toimiminen tulvareittina siten, ettei vesi ohjaudu kellaritiloihin, jatevesiverkostoon, eiké jatevedenpumppaa-
moihin.

Pilaantuneet maat ja radon

Kynnysarvomaat on toimitettava asianmukaiseen vastaanottopaikkaan. Maaperan kunnostamiseen liittyva suun-
nittelu tulee aloittaa hyvissa ajoin ennen alueen maanrakennustdiden aloittamista. Kunnostamista koskevissa ky-
symyksissa tulee olla yhteydessa Porvoon kaupungin kuntatekniikkaan.



Radonturvallinen rakentaminen on otettava huomioon alueelle rakennettaessa.

Rakennustapaohje
Asemakaavaan liittyy sitova rakennustapaohje.

5.1.7 Nimisto

Asemakaavassa torille on annettu nimi Porvoon tori. Tama nimitys on kdytdssa yleisesti puhekielessa torista
puhuttaessa. Virallisesti alueella ei aikaisemmin ole ollut nimea.

Torin etelalaidan puisto kuuluu historiallisesti torialueeseen. Se on kuitenkin erotettu jo aikaisemmassa kaavassa
puistoalueeksi ja nyt merkitty historialliseksi puistoalueeksi. Puistolla ei ole virallista nimea. Kaavassa sille on
annettu nimeksi Toripuisto.

5.2 Kaavan vaikutukset

Vaikutukset verrataan nykytilanteeseen ja voimassa olevaan asemakaavaan.

5.2.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Kaavalla ei ole merkittavia yhdyskuntarakenteeseen liittyvia vaikutuksia. Joukkoliikenteen pysakit sailyvat alu-
eella. Merkittdvaa maaraa rakentamista ei sijoitu alueelle. Kehittdmisella on vaikutusta viherymparistéon ja oles-
kelun ymparistéon. Toteutumisesta aiheutuu valillisia positiivisia vaikutuksia keskustan elinvoimaisuuteen.

5.2.2 Vaikutukset rakennettuun ympiristoon ja kaupunkikuvaan

Suunnitelman toteuttaminen muuttaa olennaisesti torin kaupunkikuvaa. Torialue eheytyy jalankulun, oleskelun ja
torikaupan seka kaupunkitapahtumien alueeksi. Pysakdintipaikat poistuvat katujen varsilta ja linja-autoliikenne
siirretdan katuverkkoon torin ympaérille.

Puiston toteuttaminen torin pohjoispadhan palauttaa uudella tulkinnalla 1800-luvun lopun aukiosommitelman,
jossa torin kumpaankin paahan liittyi puistikko. Suunnitelma lisda kaupunkivihreda ja torin pohjoisreunalla. Torin
etelapaadyn osalta asemakaavamuutos turvaa historiallisesti merkittdvan kaupunkipuistikon jatkuvuutta myos
siina tulevassa tilanteessa, jossa puiden kunto edellyttda niiden uusimista.

Toripaviljongin, kioskin ja bussikatosten rakentaminen torille tuovat torille uusia arkkitehtonisesti kiinnostavia ele-
mentteja. Torisuunnitelma on kokonaisvaltainen ja tdhtda korkeatasoiseen arkkitehtuuriin seka alueen yhtenai-
seen ja huoliteltuun iimeeseen. Muutos poistaa torilta sinne aikojen saatossa kertyneita eri aikakausien kalusteita,
varusteita ja rakennelmia. Torin rakennetun ilmeen muutoksesta voi muodostua merkittava keskustan vetovoimaa
lisdava osatekija.

Rakennetun ymparistdén muutos ja suunnitelman mukaiset varusteet houkuttelevat asukkaita ja vierailijoita kayt-
tamaan toria ymparivuotisesti aikaisempaa aktiivisemmin. Suunnitelmaa luo nykyistd paremmat puitteet ympari-
vuotiselle kaupunkieldmalle. Jalankulkureittien vapautuminen torialueella ja toimintojen tarjoaminen eri ik&- ja
kayttajaryhmille tekevat torista tasa-arvoista ja turvallisesti kaytettavaa julkista ulkotilaa.

Vaikutukset valtakunnallisesti arvokkaaseen kulttuuriymparistéon ovat positiivisia. Asemakaavan toteuttaminen
kohentaa huomattavasti alueen virttynytta ilmettd, houkuttelee ihmisia viihtymaan ja viettdmaan aikaa keskeiseen
kaupunkiymparistéon. Lisdantyva kayttdjamaara voi auttaa torin perinteisen toiminnan, torikaupan, elvyttami-
sessa. Pohjoisosan puistikon uudelleentulkinta tasapainottaa torin tilallista hahmoa, kun aikaisempi symmetrinen,
puistikoiden rajaama kaupunkitila eheytyy. Kaupungintalon edessa, Raatihuoneenkadulla, suunnitelma aiheuttaa
jossain maarin katutilan viihtyisyyden ja miljodn esteettista heikentymista niissa tilanteissa, kun kaikilla pysakeilla
on linja-auto. Vaikka tilanteet ovat paivittéin toistuvia, ovat ne kuitenkin hetkellisid, eivatka aiheuta pysyvaa haittaa
ymparistdlle. Pysékkien toteuttaminen puiston katveeseen edellyttda huolellista yhteensovittamista puuston vaa-
timan tilatarpeen kanssa.

5.2.3 Vaikutukset kaupunkiluontoon ja ilmastoon
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Torin etelapaadyn vanhojen lehmusten aseman turvaaminen yllapitad kaupunkiluonnon monimuotoisuutta kes-
keisella keskusta-alueella. Puut tarjoavat elintilaa hydnteisille seka linnuille. Puiden alla olevalla hiekka- ja nurmi-
pintaisella alueella on mahdollista imeyttda hulevesia. Suurikokoiset puut tarjoavat varjoa hellepaivina. Torin muu-
tosten ansiosta puisto liittyy jalleen paremmin toriin ja on helpommin jalankulkijoiden saavutettavissa, kun pysa-
koéintialueet poistetaan puistikon ja torikaupalle varatun alueen valista.

Torin pohjoisreunan puistikolla kohennetaan kaupunkikuvallista tilannetta ja lisatdan kaupunkivihredn maaraa
keskustassa. Uuden puistikon puuksi on valittu pitkaikaisia ja lajeiltaan ja kannoiltaan kasvitaudeille vastustusky-
kyisia jalopuita. Pohjoisen puistikon alueelle saadaan lisda hulevesia imeyttavaa pintaa puiden elinvoimaisuuden
vahvistamiseksi.

Suunnitelman ilmastovaikutukset ovat paaasiassa valillisia. Hyotyja voi kertya kevyen liikenteen reittien paranta-
misesta ja sitd kautta lisaantyvasta ilmastoviisaasta liikkkumisesta. Myds linja-autoliikenteen saavutettavuus kes-
kustassa tukee ilmastoviisaan liikkumisen edellytyksia.

Suunnitelman toteuttamisen yhteydessa voidaan ilmastovaikutuksia vertailla ja antaa ilmastovaikutuksille paino-
arvoa esimerkiksi paviljongin, toripinnan ja valaistuksen toteuttamiseen tahtaavien kilpailutusten pisteytyksessa.
Toteuttamisessa tulee suosia pitkdikaisia ja ilmastoystavallisia materiaaleja. Toteutuksen vertailussa tulee arvi-
oida tuotteiden elinkaaren ilmastovaikutukset. Purettaville kalusteille, varusteille ja pinnoitteille tulisi I0ytaa uudel-
leenkayttéa erilaisilla kiertotalousmalleilla. Torin rakentamisessa suurimmat suorat ilmastopaastét liittynevat
maanrakennustaéihin.

Pilaantuneiden maiden osalta puhdistustarve on huomioitu kaavassa.
Radonilta suojautuminen on huomioitu kaavassa.

5.2.4 Vaikutukset liikenneolosuhteisiin ja pysiakointiin kaava-alueella ja lahiympaéaristossa

Kaavamuutoksella on merkittavia vaikutuksia torin ja sen ympariston likenneolosuhteisiin.

Linja-autojen terminaali poistuu torilta ja alue muuttuu jalankulun ja oleskelun ymparistoksi. Jalankulku- ja oles-
keluympariston kehittyminen parantaa alueen vetovoimaa oleskelun ja ajanvieton nakdkulmasta. Lisaksi jalka-
kaytavat toria ympardivissa kortteleissa on esitetty suunnitelmassa huomattavasti nykyista leveadmpina, mika tu-
kee kavelymydnteisen ympariston kehittymista ja parantaa ympardivien kiinteistojen toimintaedellytyksia. Pyora-
liikenteen osalta suunnitelmassa mahdollistetaan turvalliset yhteydet keskustan halki, jotka palvelevat esimerkiksi
yhteyksia alueen kouluihin, kaupallisiin palveluihin seka luonnollisesti itse torille.

Katujen varsille sijoittuvat laituri- ja pyséakkijarjestelyt mahdollistavat liikenndinnin sekd Aleksanterinkadun, etta
Mannerheiminkadun suuntaan. Kaavatydn yhteydessa tehdyn selvityksen perusteella havaittiin, etta erityisesti
Raatihuoneenkadun edustalla olevien pysakkien kapasiteetin osalta ei ole juurikaan kasvuvaraa. Lisaksi esitetyn
jarjestelman kapasiteetti on hetkittain taysin kaytdssa Piispankadun kaukoliikenteen laitureilla. Mannerheiminka-
dun suuntaan hakeutuvien lahtéjen maaran kasvattaminen on kuitenkin huipputunteinakin mahdollista vilkkaim-
man 15 minuutin jakson ulkopuolella. Jarjestelman toimivuuden varmistaminen vaatii aikataulusuunnittelua, mika
ei Porvoon markkinaehtoisen joukkoliikennejarjestelman tapauksessa ole ongelmatonta. Yhteista aikataulusuun-
nittelua tai reittisuunnittelua liikennoéitsijéiden valilla ole, joten kukin taho joutuu tekemaéan aikataulu- ja reittisuun-
nittelua itsenaisesti.

Joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen on kaupungin strateginen tavoite. Suunnitelman voidaan
nahda olevan ensimmainen askel kaupungin joukkoliikennejarjestelman kehittamisessa. Joukkoliikennelinjojen
paatepisteiden osalta jouduttaneen tulevaisuudessa harkitsemaan muitakin sijainteja torin lisaksi, jolloin esimer-
kiksi keskitetympi terminaaliratkaisu ydinkeskustan ulkopuolella voisi tulla kyseeseen. Ydinkeskustan ulkopuoli-
nen terminaali mahdollistaisi myds pidemmat ajantasaukset ja mahdolliset sdhkébussien lataukset. Terminaalin
sijoittaminen keskustan ulkopuolelle voi olla mahdollisuus lisata joukkoliikkenteen palvelutasoa reitin varrella, mika
edellyttdd kaupungin investointeja katujen varsille sijoitettaviin pysakkeihin. Kaavatyon jalkeen on kaynnisty-
massa kattava joukkoliikenneselvitys, jonka yhteydessa kehitysmahdollisuuksia voidaan tutkia yhdessa joukkolii-
kenteen jarjestamistavan kanssa. Kaavaehdotuksen tarkistuksen yhteydessa laadittiin selvitys joukkoliikenneter-
minaalin sijoittamisesta kaupunkiin. Selvityksessé parhaaksi vaihtoehdoksi likenndinnin, asukasmaarien seka
tyopaikkojen saavutettavuuden kannalta nousi Tarmolaan Lovisantien varrelle sijoitettava varikkotyyppinen ter-
minaali. Terminaalille ajateltu paikka sijaitsee katu- ja puistoalueella. Toiminnan sijoittaminen paikalle edellyttda
asemakaavamuutosta. Kaupunkisuunnittelulautakunta on paattanyt terminaalia koskevan kaavamuutoksen kayn-
nistamisesta 12.10.2021 § 149.



Muutokset katuverkossa aiheuttavat likenteen muutoksia laheisilla katualueilla. Toria ymparéivan katuverkon
osalta esitetdan verkollisia muutoksia joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantamiseksi ja torin ympariston
rauhoittamiseksi. Piispankatu ja Rauhankatu muutetaan yksisuuntaisiksi Lundinkadun ja Raatihuoneenkadun va-
lisella osuudella. Mannerheiminkadun suuntaan hakeutuvan joukkoliikenteen sujuvuuden maksimoimiseksi Piis-
pankadun osuus Lundinkadulta Mannerheiminkadulle muutetaan joukkoliikennekaduksi, jonka varrella on py6ra-
tie ja jalkakaytavat. Talld osuudella sallitaan ainoastaan ulosajo Lundin pysakéintilaitoksesta ja likenne muihin
kadunvarren kiinteistdihin. Henkildautoliikenteen reitit Raatihuoneenkadulta Mannerheiminkadulle kulkevat jat-
kossa Piispankadulta, Lundinkadulle ja edelleen ja Runeberginkadulle, silld Lundinkatu muutetaan yksisuun-
taiseksi idasta lanteen. Rauhankadun osuus torin kohdalla muutetaan niin ikdan joukkoliikennekaduksi bussilii-
kenteen sujuvoittamiseksi ja torin reunan pysakeilla tapahtuvan matkarahdin kasittelyn turvaamiseksi. Autoliiken-
teen verkon muutosten myéta Linnankoskenkadun rooli keskustan poikki kulkevan liikenteen yhteytena korostuu.
Runeberginkadun rooli kasvaa eteld-pohjoissuuntaisen liikenteen valittdjana. Lisaksi Raatihuoneenkadun liiken-
teen maara voi lisdantya torin molemmin puolin.

Pysakointipaikat polkupydrapysakointia lukuun ottamatta poistuvat torilta. Torin ja sen ympariston kehittdminen
aiheuttaa merkittavid muutoksia myés lahialueiden liikenne- ja pysakdintijarjestelyihin. Pysakadintiin kohdistuvista
muutoksista ja pysakdinnin tarjonnasta on laadittu erillinen tarkastelu. (Selvitys 7) Selvityksen mukaan torin ym-
paristdssa on runsaasti vapaita paikkoja, vaikka uudistuksen seurauksena torilta ja sita rajaavilta kaduilta seka
lahialueita vahenee noin 90 autopaikkaa. Suunnitelmassa on esitetty saattoliikenteen, taksien ja liikuntarajoitteis-
ten pysakointimahdollisuudet torin viereisten korttelien katualueilla.

Asemakaavamuutoksen toteuttaminen parantaa joukkoliikenteen kayttajien turvallisuutta. Nykyisessa tilanteessa
matkustajat joutuvat nousemaan autoihin ajoradalta ja ylittdmaan linja-autoille varatun ajoradan linja-autoihin
noustessa. Nykyisesta |apiajettavasta laiturijarjestelméstd huolimatta linja-autoilla joudutaan ajoittain peruutta-
maan aseman alueella. Asemakaavaehdotuksessa torin reunoille sijoittuvat vinopysakit ja kadun suuntaiset py-
sakit eivat edellytd peruuttamista, ja matkustajat nousevat kyytiin jalankulkualueeksi varatulta torialueelta.

Turvallisuus paranee myos torin muilla osilla, kun huoltoliikenteen rajoittamatonta Iapiajoa tai palvelulinjan liiken-
ndintia ei tule enda jalankulkualueelle. Lisaksi liikenneturvallisuus paranee torin ymparistéssa, kun katualueet
toteutetaan nykyista rauhallisempina ja osittain joukkoliikenteelle varattuina. Lisaksi turvallisuutta parantaa jalan-
kulun ja pyorailyn erottaminen toisistaan seka Piispankadulla ettd Rauhankadulla. Jalkakaytavien ja pyorateiden
mitoitusta kehitetdan myods sellaiseksi, ettd molemmat kulkumuodot mahtuvat liikkumaan sille varatussa tilassa
huomattavasti nykyistd paremmin. Kehitystoimenpiteilld on vaikutusta myds torin ympariston risteysten turvalli-
suuteen. Liikenteen nopeuksien rauhoittumisen my6ta risteysten turvallisuus paranee jo itsessaan. Lisaksi erityi-
sesti pyoraliikenteen reitit selkeytyvat ja pyorailijdita on helpompi ennakoida myds muiden liikkujien (esimerkiksi
autoilijoiden) ndkdkulmasta. Rauhakadulla pyératien siirto kadun itdreunalle parantaa myds nykyisin ongelmallista
kohtaa kauppakeskus Lundin kohdalla, missa kapea pyoratie kulkee alamakeen rakennuksen kulman vieresta.

Torin rakentaminen edellyttdd muutoksia teknisen huollon verkostoihin. Rakentamisty®d vaikuttaa merkittavasti
Iahialueen liiketeen ajojarjestelyihin. Tyonaikaisissa jarjestelyissa pyritadn mahdollisimman vahaisiin rakennusai-
kaisiin haittoihin.

5.2.5 Vaikutukset talouteen

Torin uudistamisen kokonaiskustannuksiksi on viitesuunnitelman perusteella laskettu perustamistavan mukaan
arvioksi 8 - 10 miljoonaa euroa.

Torin pinnan paallysteet (Tori ja Lundinkatu) 2 500 000 euroa
Kalusteet, varusteet seka ulkokatsomo 420 000 euroa
Linja-autopysakit 650 000 euroa
Vesi ja viemari 210 000 euroa
Istutukset 55 000 euroa
Sahko, valaisimet, puistomuuntamo ja opasteet 270 000 euroa
Raivaus 83 000 euroa
Tydmaa- ja tilaajatehtavat (VE1-VE3) 1 700 000 — 2 300 000 euroa
Pohja- ja maarakenteet

VE 1 vaahtolasikevennys 720 000 euroa

VE 2 pilaristabilointi 920 000 euroa

VE 3 massanvaihto 2 200 000 euroa
Katualueet torin ulkopuolella 940 000 euroa
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Paviljongin hinta-arvio on noin 3 miljoonaa euroa. Paviljonki ei ole mukana edelld olevassa torin uudistamisen
kustannusarviossa. Kaupunki vuokraa paviljongin rakennuspaikan yrittdjalle, joka vastaa rakennuskustannuk-
sista. Kaikkia torin kayttajia palvelevien rakennuksenosien kuten yleisten kdymaléiden vuokrausperusteista sovi-
taan mydhemmin.

Kustannuslaskelma on alustava ja viitesuunnitelmaan perustuva. Hinnat on esitetty ilman arvonlisdveroa. Tar-
kempien kustannusten saamiseksi tarvitaan toteutusvaiheen suunnittelua ja laskentaa. Alustavat kustannuslas-
kelmat on esitetty selvityksessa 15.

Kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti korkeatasoinen keskustori nostaa alueen kaupallista, toiminnallista ja so-
siaalista asemaa. Alueen hyva saavutettavuus ja monipuoliset kayttomahdollisuudet luovat uusia mahdollisuuksia
kaupunkielamalle ja kaupalle. Kaupungin investoinnit alueella palvelevat keskustan kehittamista ja kaupungin ve-
tovoimaisuutta laajemmin.

Uudisrakentaminen alueella on vahaista, mutta kohentuvan kaupunkikuva ja toimintaympéaristé ovat vetovoima-
tekijoitd kaupalle. Uudisrakentamisen torille tarjoamat kauppapaikat ovat vahaisia, eivatka ne heikenna muiden
alueella toimijoiden mahdollisuuksia. Toria rajaavien katujen liiketilat, etenkin ravintolat ulkotarjoilualueineen voi-
vat osallistua paremmin katu- ja torielamaan.

Joukkoliikennetta palvelevan terminaalin kustannuksia arvioitiin sijaintiselvityksen yhteydessa. Terminaalin kus-
tannukset muodostuvat tarvittavasta maarakentamisesta ja alueen pinnoittamisesta, joiden kustannuksiksi on
arvioitu alustavasti noin 150 000 euroa. Muita kustannuksia syntyy liittymista, linja-autojen latauspisteista seka
pienimuotoisesta kuljettajien wc- ja taukotilasta. Kokonaiskustannukseksi on arvioitu noin 350 000—450 000 eu-
roa varustelutasosta riippuen. Terminaalijarjestelyyn voi liittya myds vahaisia valilisia kustannuksia, joita aiheu-
tuu mm linja-autopysakkien sijoittamisesta uusille reiteille.

Vaikutuksista keskustan elinvoimaan on laadittu kaavatydn yhteydessa erillinen selvitys. (Selvitys 10) Selvityksen
mukaan lhmisten viihtyminen ja viipyminen lisda kulutusta palveluihin. Elinvoima on siis I8hes suorassa yhtey-
dessa miellyttavaksi koettujen paikkojen sijaintiin ja "kohdekohteiden” parempaan saavutettavuuteen. Torin ase-
makaavamuutoksen vaikutukset alueen elinvoimaan ovat selvityksen mukaan seuraavat:

*  Korkeatasoisesti uudistettuna torista tulee kohde, joka houkuttelee asukkaita ja vierailijoita viipy-
mé&é&n ja asioimaan alueella. Tulevaisuudessa matkailijatkin saattavat viipyd vanhan kaupungin li-
séksi Porvoon ftorilla ja kdyttaa alueen palveluita.

. Torisuunnitelmassa oleva paviljonkirakennuksen “ldpindkyvyys” (vanhan linja-autoaseman sijaan)
avartaa ndkymaéa torilta kdvelykadulle ja kauppakeskus Lundiin. Se parantaa vuorovaikutusta torin
Ja kauppakeskuksen vaélilla.

* Liikkeissa asioiva asiakas kulkee aina lopulta jalkaisin, jonka vuoksi miellyttdvé ja turvallinen ké-
vely-ympéristo on térked. Parkkipaikkojen saavutettavuus Porvoon torin ldhikortteleissa on hyvélla
tasolla, joten kdvelymatka parkkipaikoilta torialueelle ei ole pitk&.

*  Lis&déntynyt oleskelu ja viipyminen torin alueella tulee kasvattamaan kaupan ja palveluiden kysyn-
tdé ja siten alueen elinvoimaa kokonaisuutena. Torin pohjoislaidan kauppakeskus ja viereinen hy-
permarket seké alueen kivijalkaliikkeet hybtyvét lisééntyneesté vetovoimasta.

«  Lisdéntynyt palvelukysyntd kohdistuu erityisesti kahvila- ja ravintolapalveluihin, miké tulisi ottaa

huomioon alueen liikekiinteistbjen suunnittelussa ja kehittdmisessa.

5.2.6 Vaikutukset terveyteen ja turvallisuuteen

Torisuunnitelman myoéta esteettdémyys alueella paranee. Kavelypinnat voidaan rakentaa ilman reunakivia ja kaa-
vassa huomioidaan laadukkaan opastuksen toteuttaminen kaikille kayttajaryhmille.
Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa kaava-aluetta rajaavilla katualueilla.

Kaavaehdotus luo edellytykset kaupunkimaiselle terveelle ja viihtyisélle toimintaymparistélle. Vaheneva lapiajolii-
kenne vahentaa alueen meluisuutta.



Kaavaehdotus parantaa linja-automatkustajien turvallisuutta, kun laiturialueelle ei tarvitse enaa kulkea ajoradan
ylitse. Linja-autojen liikkenndinti katualueen vinolaitureissa ei mydskaan edellyta peruuttamista.

Asemakaava luo edellytykset palo- ja pelastusturvallisuuden maaraysten mukaiselle jatkosuunnittelulle ja toteu-
tukselle.

5.2.7 Sosiaaliset vaikutukset

Keskustan kehittdmisen yhteydessa tehdyissa kyselyissa tori on koettu jokseenkin ankeaksi paikaksi, lahinna
pakollisen oleskelun ja lapikulun ymparistdksi. Toisaalta torilla asioiville ja siella kauppaa harjoittaville paikka on
merkityksellinen. Monipuolisen kaupunkieldaman kehittdminen alueella mahdollistaa alueen kehittymisen kaupun-
gin sydameksi, jossa viihtyvat eri kayttajaryhmat.

Torin asemakaavan yhteydessa teetettiin kaavatydn tueksi erillinen vaikutusten arviointi suunnitelman sosiaali-
sista vaikutuksista (Selvitys 11). Arvioinnin mukaan:

o Sosiaalisesta ndkdkulmasta paikan keskeinen vahvuus, asema joukkoliikenteen keskuksena, séi-
lyy ilman siihen liittyvid haittoja. Saavutettavuus pysyy yhtéd hyvédna samalla kun ratkaisut auttavat
kehittdméaén ympéristéa sellaiseksi, joka saa pysédhtymdaan ja viettdméan aikaa.

e Paviljongin terassi ja puistossa olevat sosiaalisen kanssakdymisen tilat jatkavat luontevasti liike-
keskustan toimintoja, integroiden sen toriin.

o Liikunta, leikki ja temppuilu ovat vield vdhén kéytettyja julkisen tilan monipuolistamisen muotoja,
joita terveellisen eldmén trendi tukee. Seka tiloja aktiivisesti kdyttavat ettd — maéréltaén luultavim-
min merkittdvampi joukko — kadyttdmisen uteliaat katselijat ovat samalla potentiaalisia asiakkaita
torin ja I&hiympdristén kaupallisille palveluille.

. Esitystaiteen monikéyttétila amfiteatteri mahdollistaa kulttuuritoiminnan ja katsomolle voi ennus-
taa suosiota aamupdivisin eldkeldisten ja iltapéivisin koululaisten istuskelu- ja jutustelupaikkana.

e  Kaiken kaikkiaan vanhojen torilla kdvijéiden voi ennustaa pysyvéan, samalla kun uudet ratkaisut
houkuttelevat uusia kévijoitad. Luonteeltaan avoimet julkiset tilat ovat oleellisia kaupunkilaisten
omaksi ottamisen ja siten sosiaalisten vaikutusten kannalta.

e Torin uudistaminen luo uuden kysyntétilanteen palvelujen kehittédmiselle torinlaidoilla ja I&hiympé&-
ristéssé. On syyté olettaa, etté nykyiselle keskustakehitykselle tyypillisten palvelujen tarjonta li-
sdéntyy ja muuttuu profiililtaan nykyistd monipuolisemmaksi, jos visioitu uudistus toteutetaan ja
tori nousee — tai pikemminkin palaa — yhdeksi kaupungin julkisen eldméan keskukseksi. On il-
meisté, ettd uudistettu tori lunastaa paikkansa reittien Kiintopisteend, miké lisédé yritysvetoista kiin-
nostusta lahikiinteist6jen, etenkin entisen Citymarketin korttelin kehittdmiseen.

5.3 Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Asemakaavan toteuttamista ohjaa rakennustapaohje, joka hyvaksytdan osana asemakaavaa.

5.4 Toteuttaminen ja ajoitus

Tavoitteena on, ettd asemakaava hyvaksytaan vuoden 2020 aikana Kiinteistd voidaan vuokrata tai myyda ase-
makaavan saatua lainvoiman. Toteutus on mahdollista aloittaa rakennusluvan hakemisen jéalkeen.

Maaperan puhdistaminen voidaan tehda toteutuksen yhteydessd Porvoon kaupungin laatiman ja Uudenmaan
ELY-keskuksen hyvaksyman kunnostussuunnitelman mukaisesti. Pilaantuneen maaperan puhdistamisesta on
tehtéava ymparistonsuojelulain 136 §:n mukainen ilmoitus Uudenmaan ELY-keskukselle. Maaperan kunnostami-
seen liittyva suunnittelu tulee aloittaa hyvissa ajoin ennen alueen maanrakennustdiden aloittamista.

Porvoo xx.xx.2021

Emilia Saatsi
kaavoitusarkkitehti

28



Dan Moligren
kaupunkisuunnittelupaallikkd



AK 540 ALUEEN SIJAINTI Liite 1
DP 540 OMRADETS LAGE Bilaga 1

100 m

{ 1:3 000 Ortokuvat 2017 ©Porvoon kaupunki



EL R 00850757 —

Do N e e
i =LA g
2 - t M
(‘MA"' I Y " b MA=1

V:

2. Keskeisten alueiden osayleiskaava ©Porvoon kaupunki



AK 540 AJANTASA-ASEMAKAAVA Liite 3
DP 540 DETALJPLANESAMMANSTALLNING Bilaga 3

ki \ > 2 \ \ s \ S
N i 1:2000 Korkeustiedot, Pohjakartta, Asemakaavayhdistelma ©Porvoon kaupunki
\) \ ‘7._/'/ / - \ \ - \ \

\\ .
A b \ \ \
o - A A \ \ \



LIITE 4

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

PORVOO
ASEMAKAAVA 540 TORI

2. KAUPUNGINOSA, TORI, KATU- JA PUISTOALUEET

Asemakaavamuutos koskee osaa Lundinkadusta seka Raatihuoneenkadun, Piispankadun ja
Rauhankadun rajaamaa toria ja puistoa kaupunginosassa 2.

K A U P U N K | K U \' A P ALV ELUT
Kiinnostava ja houkutteleva saapumisen,
|&htemisen ja oleskelun ympdristo. Tutkitaan kauppahallin
sijaintia.
Rakennusten, rakennelmien, pinnoitteiden), .

istutusten ja kadunkalusteiden Palvelut ja oleskelualueet
arkkitehtuuri ja muotoilu on - 'j;.,_ vahvistavat idenftiteettia

kokonaisvaltaista ja korkealaatuista: A\ viintyis&ind oleskelualueena.

Ympdroivien rakennusten .asemaa W\ Lisadtadan tilaa vapaalle, ei kau-

osana toria jasen palveluita kehitaan. W palliselle oleskelulle.

< .
"\ /Palvelurakennukset tukevat eri

 \\/ [ kayttajaryhmien tarpeita.
L l l K E N N,"’ g E - A Y Torikaupan ja -kahviloiden
= AN 7 C | toimintaedellytykset vahvistuvat.
TORI | i
Linja-autoaseman sijainfi Tukeé T : il 50m X =\ Torilla on filaa fapahtumille.
torin muita kayttéja ja saavu- = A\ :
feftavuutta. N\ ) ; O) ; L ’ E S K E L u
Kavely- ja pyordilyreitteja .' .
kehitetaan. RGN A
Polkupy&rapysakdinti on K- A u P u N K P ' \V/ I H R E A
laadukasta ja osa >
torin kokonaisuutta. Istutuksia poronn_efcon'oSono kokonaissuunnitelmaa.

Yhteys Vanhan Porvoon, joen, Runeberginpuiston,

e e Kaupunginpuiston ja forin valillé vahvistuu.

kavelypainotteista keskustaa.
Etelareunan puistikko vanhoine lehmuksineen sdilytetéan ja
sen liittymistd toriin vahvistetaan.

ASEMAKAAVAN TAVOITTEET JA ALUERAJAUS

NRO 540 ASEMAKAAVAMUUTOS

1. Suunnittelualue Asemakaava-alue kasittda torin sekad Raatihuoneenkadun varrella olevan puiston
seka osan Lundinkadusta.

2. Hankkeen taustaa Asemakaavan laatiminen sisaltyy kaupunkisuunnittelun tyéohjelmaan vuodelle
2019.



3. Suunnittelun tavoite

Torialueen kehittdmiseen on valittu viisi toisiinsa kytkeytyvaa tavoitekokonai-
suutta. Tavoitteita ei aseteta tarkeysjarjestykseen, vaan onnistunut kokonaisrat-
kaisu palvelee kaikkia osa-alueita ja saa torialueen kukoistamaan.

KAUPUNKIKUVAN KOHENTAMISEN TAVOITE

Tavoitteena on luoda torista kiinnostava ymparisto, jossa arkkitehtuuri on korkea-
laatuista ja lapaisee koko alueen. Kokonaisarkkitehtuuriin kuuluvat kadun pinta
ja muotoilu, istutukset, hulevesien hallinta, kadunkalusteet, opasteet seka istu-
tusten ja ajovaylien rajaukset. Erityisen tarkedan asemaan nousevat linja-auto-
laiturien katokset ja mahdolliset palvelurakennukset. Onnistunut arkkitehtuuri
houkuttelee paikalle, on toiminnallista ja eheyttda kaupunkitilaa.

Toria rajaavat rakennukset ja niihin liittyvat erilaiset arvot huomioidaan. Valtakun-
nallisesti arvokkaaseen rakennettuun ymparistéon (RKY-kohteet) kuuluvien ra-
kennusten roolia vahvistetaan. Liiketilojen mahdollisuutta hyddyntaa katutilaa ja
siten osallistua torin palvelutarjontaan parannetaan. Erilaiset toimijat ja yritykset
torin ymparilla ovat arvokas lisa torin palveluihin. Kaupunki suhtautuu myontei-
sesti torin ymparistdn Kiinteistojen kehitys- ja kohentamishankkeisiin.

LIIKENNEJARJESTELYJEN PARANTAMISEN TAVOITE

Liikennejarjestelyt ratkaistaan kokonaisvaltaisesti tavoitellen kevytliikkennepainot-
teista ymparistda. Torille ja sen ymparistdon sijoittuu monia kaupungin keskeisia
palveluita ja liikkeita, joiden saavutettavuus huomioidaan. Polkupydrien pysa-
kdintijarjestelyt ja niihin liittyvat rakennelmat ovat osa torin kokonaisratkaisua.
Paikkoja sijoitetaan useampaan kohtaan. Erityistd huomiota kiinnitetdan linja-au-
toaseman laheisyydessa oleviin polkupyérien sailytysratkaisuihin, jotka palvele-
vat liityntaliikennetta.

Henkildautoille tarkoitettuja pysakadintipaikkoja torilla vahennetaan. Pysakdinnin
riittdvyys varmistetaan osana selostuksen vaikutustenarviointia.

Tutkitaan eri likennemuodoille jaetun tilan (shared space) mahdollisuuksia torilla
ja sita rajaavilla kaduilla.

Liikenneturvallisuutta ja yleistd henkiléturvallisuutta lisdavia ratkaisuja tutkitaan
osana kokonaisarkkitehtuuria.

Varmistetaan jakeluliikenteen toimivuus.

Jalankulku ja pyorailyreitteja kehitetaan ja yhteyksia muihin merkittaviin jalankul-
kualueisiin ja viheralueisiin kohennetaan.

Esteettdmyys ja opasteiden kokonaissuunnitelma huomioidaan kaikissa lilkenne-
jarjestelyissa ja arkkitehtuurissa.

Torilla on merkittdvé asema osana keskustan, Vanhan Porvoon ja Lansirannan
liikennevirtoja ja palvelualueita. Tavoitteena on parantaa alueen houkuttele-
vuutta, alueiden valisten reittien laatutasoa ja vahvistaa palveluntarjoajien toimin-
taedellytyksia.

Linja-autoaseman sijoittamisvaihtoehtoja tutkitaan ja arvioidaan ehdotettujen si-
jaitivaihtoehtojen vaikutusta liikennevirtoihin, toiminnallisuuteen ja saavutetta-
vuuteen. Torin lisdksi tutkitaan sijaintia kaupungintalon etelapuolella ja ns. Elan-
non-korttelissa.

PALVELUIDEN LISAAMISEN TAVOITE

Kaavoituksen yhteydessa teetetaan selvitys kauppahallin sijoittamismahdollisuu-
desta torille tai sen |&hiymparistéon. Selvityksen tavoitteena on tutkia kaupallisia
ja toiminnallisia edellytyksia kauppahallin sijoittamiselle torille tai sen lahiympa-
ristdon. Selvitys tuottaa taustatietoa kiinteistokehittamisen taustatueksi ja arvioi
torin kehittdmisen vaikutusta ympardiviin kiinteistdihin. Kaupungintalon tontin ke-



4.

Lahtotiedot
(kaavatilanne, kaavan
toteutuminen yms.)

hittdminen voimassa olevan asemakaavan mukaisesti on osa taloudellisuustar-
kastelua. Kauppahallin, ravintoloiden tai mahdollisten muiden palvelurakennus-
ten tavoitteena on tukea myos perinteista torikauppaa ja vahvistaa siihen liittyvaa
kulttuuria. Kauppahalli voi olla myds muita kayttéja yhdistava hybridirakennus.

Torialueen suunnittelussa huomioidaan erilaisten kaupunkitapahtumien vaatima
tila. Tori on perinteinen kaupankaynnin alue ja vakituisen torikaupan lisaksi alu-
eella toivotaan jatkossakin olevan tilaa markkinoille, pienimuotoisille konserteille
tai muille kaupunkitapahtumille. Osa palvelurakennuksista voi tukea naita toimin-
toja.

Torilla osoitetaan palvelurakennusten lisédksi myds paikka kesakioskille.
OLESKELUYMPARISTON KEHITTAMISEN TAVOITE

Tori on tulevaisuudessa viihtymisen alue, jossa arkkitehtuuri ja rakenteet tukevat
toiminnallisuutta. Eri kayttdjaryhmat on huomioitu, mutta niille ei varata erillisia
aidattuja tai muuten rajoitettuja alueita. Tori on yhteista tilaa, jossa on tilaa oles-
kelulle ja toiminnalle vapaasti kaytettévissa olevassa julkisessa tilassa. Julkinen
oleskelutila toimii yhteydessa kaupallisiin palveluihin.

KAUPUNKIVIHREAN PARANTAMISEN TAVOITE

Torin vahvuus on 1850-luvun lopulla istutettu lehmuspuistikko, jonka iakkaat puut
ovat arvokas osa torin ilmettd. Ne muodostavat vihrean ja varjoisan paikan torin
etelareunalle. Pohjoisreunan lehmukset ovat nuoria ja niiden kasvuolosuhteet ki-
vetylla katupinnalla ovat haasteelliset. Olemassa oleva linja-autoasema ja -ka-
tokset peittavat puita taakseen.

Lehmuspuistikot ovat olennainen osa vakiintunutta oleskelulle ja jalankululle va-
rattua kaupunkitilasommitelmaa. Siihen kuuluvat torin lisaksi jokiranta ja 1860-
luvulla perustettu puisto torin ja jokirannan valilla, joka vuonna 1885 nimettiin Ru-
neberginpuistoksi. Tilasommitelma katkeaa torin itdreunan kortteliin, johon 1800-
luvun sijoittui seurahuoneen puistikoineen. Seurahuoneen puistikko oli yksityinen
ja aidattu. Kaupunki ryhtyi jo 1870-luvulla kehittdmaan Seurahuoneen itdpuolella
Kaivopuistoa, josta myéhemmin tuli Kaupunginpuisto. Vanha Seurahuone puisti-
koineen on purettu ja korvattu uusilla rakennuksilla. Yhteys torilta Kaupunginpuis-
toon vanhan Seurahuoneen korttelin 1&api on kapea, tonteilla kulkeva yleiselle ja-
lankululle varattu korttelin osa.

Tavoitteena on turvata torin eteldreunan puistikon sailyminen ja lehmusten
asema seka parantaa puistikon yhteytta toriin niin visuaalisesti kuin toiminnalli-
sesti. Houkuttelevan jalankulkuyhteyden kehittamista joen ja puiston valilla tutki-
taan. Tavoitteena on parantaa ja lisata istutusalueita torilla ja huomioida huleve-
sien hallinta osana viherrakennetta. Uudistettavat istutukset ovat osa torin koko-
naisarkkitehtuuria.

Alueen sijainti ja pinta-ala:
Suunnittelualue sijaitsee Porvoon keskustassa. Suunnittelualue on kooltaan 1,3
ha.

Alue on luokiteltu valtakunnallisesti arvokkaaksi kulttuuriymparistoksi (RKY
2009). Empire-Porvoon puutalokorttelit ja julkisten rakennukset -kohdekuvauk-
sessa aluetta luonnehditaan seuraavasti ” - - Arkkitehti C.L. Engelin ruutukaava-
alue Porvoossa on ollut yksi Suomen merkittdvimmistd empiren suunnitteluperi-
aatteiden ja -ihanteiden mukaan toteutetuista asemakaavoista. Alkuperéisesté
kaavasta on séilynyt Korttelijako, yhtendisid katunédkymié ja yksittéisid asuinra-
kennuksia seké merkittévia julkisia rakennuksia, kuten kaupungintalo, lyseo, kuu-
rojen koulu, tori ja puistoja. -- Asemakaavan mukaiset merkittdvimméat aukiot ovat
korttelin kéasittdva kauppatori ja puolitoista korttelia késittéva kaupunginpuisto
seké Porvoon lukioon liittyvéa puisto. Kauppatorilta johtaa Porvoonjoen rantaan
leveé puistokatu. —”

Maakuntakaava:
Itd-Uudenmaan maakuntakaavassa (vahvistettu 30.10.2014) kaava-alue kuuluu



keskustatoimintojen alueeseen. Alue on valtakunnallisesti arvokasta rakennettua
kulttuuriymparistéa

Yleiskaava:
Keskeisten alueiden osayleiskaavassa (hyvaksytty 15.12.2004) kaava-alue on
osoitettu keskustoimintojen alueeksi (C).

Asemakaava:

Torilla on voimassa vuonna 1970 hyvaksytty asemakaava. Katualueilla olevat
asemakaavat on hyvaksytty vuonna 1911 (Rauhankatu), 1995 (Piispankatu) ja
1982 (Lundinkadun ja Rauhankadun risteys)

Omistussuhteet:
Suunnittelualue on kaupungin omistuksessa.

Asukkaat:
Suunnittelualueella ei asu ketdan. Suunnittelualueen ymparilld olevilla tonteilla
on liike-, toimisto-, ja asuinrakennuksia. Eteldreunalla on kaupungintalo.

Rakennuskanta:

Torilla on vuonna 1971 rakennettu ja myéhemmin remonteissa uudistettu linja-
autoasema, joka on talla hetkella tyhjilladn. Matkahuollon palveluita ei enaa ole
torilla. Rakennukseen liittyy sen alla oleva vaestdnsuoja. Rakennus on paatetty
purkaa. Torin etelareunalla on taksinkuljettajien kaytéssa ollut, vuonna 1971 ra-
kennettu pienehkd taukotila. Rakennus on paatetty purkaa. Muita rakennuksia ei
ole.

Luonnonymparistd ja maisema:

Suunnittelualue on urbaania kaupunkimaisemaa. Merkittavin kasvillisuus muo-
dostuu etelareunan lehmuspuistikosta. Ympardiva rakennuskanta on vaihtelevan
ikaista. Vanhin rakennus on etelareunalla oleva 1892 rakennettu kaupungintalo.
Sen asema torin etelareunalla on kaupunkirakenteellisesti merkittava, mutta ra-
kennuksen ja avoimen torin valissa oleva lehmuspuisto peittaa kesaaikaan kau-
pungintalon julkisivut torilta tarkasteltuna. Vasta puistikossa tarkasteltuna raken-
nus nayttada osallistuvan torin rajaukseen. Rakennuksen keskiakselin edess3, to-
rin laidalla sijainneet koristeistutukset liittivat rakennuksen toriin ja korostivat paa-
sisdankayntia.

Eteldreunan puistikolla on aikaisemmin ollut vastinpari torin pohjoisreunalla ja
avoin torialue on rajautunut neliGmaisesti naiden valiin. Nykyiset pohjoisreunan
puuistutukset ovat nuorempia, pienikokoisia ja peittyvat osittain Matkahuollon ra-
kennuksen taakse. Torin ja linja-autoaseman valiin on tehty kdynnospylvaita,
jotka rajaavat torimyynnille varattua tilaa likennealueesta. Tilaa rajaavia element-
tejd on torimaisemassa kasvillisuuden ja rakennelmien lisdksi runsaasti myos
pienempina elementteina, kuten istutusastioina, penkkeina, liikkennetta rajaavina
erilaisina kivipollareina, odottelukatoksina, pydratelineina ja katoksina seka kios-
keina. Torin runsas jasentely ei tue tilakokemusta, joka syntyisi rakennusten tai
puistikkojen rajaamasta aukiosta. Talla hetkella tori on enemman sarja toimintoja,
joita erottavat erilaiset avustavassa roolissa olevat tilanjakajat.

Katu- ja toripinnat on paallystetty betonikivin, luonnonkivin ja asfaltilla. Torin poh-
joisreunalla on erotettu pydratie. Jalankululle varatut alueet ovat ajorataa ylem-
pana. Kadunkalusteita on useita erilaisia.

Torin etelareunalla yhden empire-korttelin tontin leveydelta toria rajaa Runeber-
ginpuisto, joka rakennettiin 1800-luvun lopulla torin ja jokirannan yhdistavaksi
englantilaistyyliseksi puistikoksi. Puisto on osa Porvoon kansallista kaupunki-
puistoa. Runeberginpuiston pohjoisreunalla sijaitsee kahvila, joka alun perin ra-
kennettiin pankiksi vuonna 1914. Puiston eteldreunalla on teatteri ja ravintola
Grand vuodelta 1935. Muut ymparistén rakennukset on rakennettu seuraavilla
vuosikymmenilld 1980-luvulle mennessa. Arkkitehtuuri, materiaali- ja varivali-
koima seka rakennusten korkeus ovat vaihtelevia. Lansireunan rakennukset ovat
kaikki keltaisia, lukuun ottamatta torin kulmaan asettuvaa Linnankosken lukiota,
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Perusselvitykset

Kaavoituksen kes-
keisimmat vaikutuk-
set

jonka vari muutettiin 2018 keltaisesta vihertavaksi. Pohjois- ja itdreunan raken-
nusten liiketilat avautuvat torille suurin nayteikkunoin.

Kunnallistekniikka:
Suunnittelualue on liitetty kunnallistekniikkaan.

Kaava-alueelle on laadittu/laaditaan seuraavat selvitykset:

- Viitesuunnitelma Torille ALA arkkitehdit, Masu Planning, Sitowise, 2020

- Viitesuunnitelmaan liittyvéa liikenneselvitys, Sitowise, 2020

- Porvoon tori — tori, joka muutti kasvonsa, Harju, 2020

- Selvitys maaperén pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen arvioinnista:
Maaperén pilaantuneisuustutkimus, Lundinkatu 7a, Porvoo Ramboll
Finland 28.11.2019

- Selvitys kaava-alueen rakennettavuudesta: Rakennettavuusselvitys,
Porvoon tori, Porvoo, Ramboll Finland x.5.2020

- Kauppahallin toteuttamisselvitys, Newsec 2019

- Pysékdéintiselvitys, Porvoon kaupunki, 2019

- Linja-autoaseman sijaintivaihtoehtojen vertailu, Porvoon kaupunki, 2019

- Linja-autoliikenteen ”Yli yén” -toimivuustarkastelu, Porvoon kaupunki
2020

- Sosiaalisten vaikutusten arviointi, Kaupunkikettu, 2020

- Keskustan elinvoimatarkastelu, Salokorpi oy, 2020

- Viitesuunnitelma torin asemakaavaluonnosta varten, ALA arkkitehdit,
Masu Planning, Sitowise, 2019

- Keskustan kehittémisen yleissuunnitelmia, WSP, Uusi Kaupunki Kollek-
tiivi,2018

- Liikenneméérét Porvoossa, keskimééréinen vuorokausiliikenne, Por-
voon kaupunki

- Torin viitesuunnitelman kustannusarvio

- Porvoon tori, toteuttamisen vaiheistustarkastelu — Toimiva tori muutok-
sen aikana 8.12.2020, ALA arkkitehdit, Masu Planning, Sitowise,

- Linja-autoaseman kehittémisvaihtoehdot 2021, Porvoon kaupunki, Kun-
tatekniikka

Kaavoituksen keskeisimmat vaikutukset arvioidaan nykytilanteeseen ja voimassa
olevaan asemakaavaan verrattuna. Vaikutuksista ei tehda erillisia selvityksia
vaan ne arvioidaan asemakaavan laatimisen yhteydessa osana kaavaprosessia.

Seuraavat vaikutukset arvioidaan:

- Vaikutukset kaupunkiluontoon

- Vaikutukset rakennettuun ymparistédn ja kaupunkikuvaan
- Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

- Vaikutukset alueen liikenne- ja pysakdintiolosuhteisiin.

- Vaikutukset talouteen

- Vaikutukset terveyteen ja turvallisuuteen

- Sosiaaliset vaikutukset



7.

Osalliset

Osallistumisen ja
vuorovaikutuksen
jarjestaminen

7.1 Maanomistajat
Porvoon kaupunki

7.2 Naapurimaanomistajat:
Rajanaapurit

7.3 Yritykset:
Porvoon elava keskusta ry

Porvoon yrittajat ry

Telia Sonera Finland Oyj

Elisa Oyj

Porvoon Energia Oy/kaukolampd

Porvoon Sahkdverkko Oy

Porvoon Alueverkko Oy

Linja-autoliitto / Porvoossa toimivat linja-autoyritykset, Koiviston Auto
Posintra

7.4. Viranomaiset ja muut tahot:
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Ita-Uudenmaan pelastuslaitos
Porvoon museo

Vanhusneuvosto
Vammaisneuvosto
Nuorisovaltuusto

7.5 Porvoon kaupungin yksikdt:
Kaupunkikehitys

Maapolitiikka
Kaupunkimittaus
Kuntatekniikka
Rakennusvalvonta
Ymparistonsuojelu
Matkailu

Kulttuuri- ja vapaa-aikapalvelut
Liikuntapalvelut
Nuorisopalvelut

Sosiaali- ja terveystoimi
Terveydensuojelu

Porvoon Vesi

7.6 Luottamuselimet:
Kaupunkikehityslautakunta
Terveydensuojelujaosto

7.7 kaikki kuntalaiset

7.8 muut osallisiksi itsensa tuntevat.

Viranomaisneuvottelu:
- Asemakaavahanke edellyttaa viranomaisneuvottelua (MRL 66 § 2 mom). Aloitus-
vaiheen viranomaisneuvottelu pidettiin 5.3.2019 ja tyévaiheen viranomaisneuvot-

telu pidettiin 3.5.2019 ja tyoneuvottelut 15.11.2019 seka 25.2.2020.

Suunnitteluvaiheen kuuleminen: (MRL 62 §, MRA 30 §)

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka luonnos ja muu suunnittelumateri-
aali ovat esilla palvelupiste Kompassissa, Rihkamatori B, katutaso ja internetissa
Porvoon kaupungin internetpalvelussa (www.porvoo.fi). Osallisille varataan mah-
dollisuus esittaa kirjallisia mielipiteita.

- Kaavaluonnoksen nahtavilla olosta tiedotetaan kirjeelld kaava-alueen maanomis-
tajille/-haltijoille seka naapurimaanomistajille/-haltijoille, lisaksi kuulutus kaupungin
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10. Valmistelusta vas-
taavat

Péivays 29.10.2019,
26.5.2020, 8.11.2021

virallisella ilmoitustaululla, kaupungin internetpalvelussa.

- Kommentit pyydetdan séhkodpostitse kohdissa 7.3 - 7.5 mainituilta osallisilta. Suun-
nitteluty6tad tehdaan yhteistydssa edelld mainittujen osallisten kanssa ja tarvitta-
essa jarjestetdan neuvotteluja.

Neuvottelukierros:
- Saatujen kommenttien pohjalta jarjestetaan tarvittaessa neuvotteluja eri tahojen
kanssa.

Virallinen kuuleminen: (MRL 65 §, MRA 27 §)

- Kaavaehdotus ja muut kaava-asiakirjat ovat virallisesti esilla palvelupiste Kom-
passissa, Rihkamatori B, katutaso ja internetissa Porvoon kaupungin intranetpal-
velussa (www.porvoo.fi). Osallisille varataan mahdollisuus esittda kirjallisia muis-
tutuksia.

- Kaavaehdotuksen nahtavilla olosta tiedotetaan kirjeelld kaava-alueen maanomis-
tajille/-haltijoille ja naapurimaanomistajille/-haltijoille, lisédksi kuulutus kaupungin vi-
rallisella ilmoitustaululla, kaupungin intranetpalvelussa sekd sanomalehdissa Uu-
simaa, Ostnyland ja Itavayla.

- Viralliset lausunnot: (MRA 28 §)
Terveydensuojelujaosto
Ita-Uudenmaan pelastuslaitos
Porvoon vesi
Porvoon museo
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Perusteltu kannanotto muistutuksen johdosta:(MRL 65 § 2)
- Muistutuksen tehneille, jotka ovat ilmoittaneet osoitteensa, toimitetaan kaupungin
perusteltu kannanotto esitettyyn muistutukseen.

limoitus kaavan hyvaksymisestd (MRL 67 §, MRA 94 §)

- Kirjallinen ilmoitus Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskukselle seka
niille, jotka ovat sita kirjallisesti pyytaneet ja samalla ilmoittaneet osoitteensa. Kuu-
lutus kaupungin internetpalvelussa www.porvoo.fi.

Kaavan lainvoimaisuudesta kuuluttaminen (MRA 93 §)
- Kuulutus kaupungin internetpalvelussa www.porvoo.fi.

Kaavoitustyd aloitettiin kevaalla 2019. Tavoitteena on, ettda Porvoon kaupunginval-
tuusto hyvaksyy asemakaavamuutoksen vuoden 2022 aikana.

kaavoitusarkkitehti suunnitteluavustaja
Emilia Saatsi Christina Eklund
puh. 040 489 5749 puh. 040-4895755

etunimi.sukunimi@porvoo.fi  etunimi.sukunimi@porvoo.fi

Kaupunkisuunnittelu
PL 23
06101 PORVOO Kayntiosoite: Rihkamatori B, Il kerros

Dan Mollgren
kaupunkisuunnittelupaallikk



PORVOO
ASEMAKAAVA 540 TORI

Kaupunginosa 2, tori-, katu- ja puistoalueet

ASEMAKAAVAMUUTOS

LITE 5

Asemakaavamuutos koskee osaa Lundinkadusta ja Raatihuoneenkadun, Piispankadun ja Rau-
hankadun rajaamaa toria ja puistoa kaupunginosassa 2.

1. Asemakaavaluonnos on ollut nahtavina 7.11.2019 - 7.1.2020.

Alla on yhteenveto lausunnoista ja mielipiteista.

LAUSUNTO/MIELIPIDE, MRL 30 §

KAUPUNKISUUNNITTELUN VASTINE JA LAU-
SUNNON VAIKUTUKSET ASEMAKAAVAEHDO-
TUKSEN SISALTOON

1. Ita-Uudenmaan pelastuslaitos
Pelastuslaitoksella ei ole huomautettavaa.

2. Porvoon museo

Kaavaehdotuksen tavoitteet ovat torin kayttdhisto-
rian jatkumisen kannalta positiiviset.

Porvoon tori kuuluu valtakunnallisesti merkittadvaan
rakennettuun kulttuuriymparistéén nimeltdan Em-
pire-Porvoon puutalokorttelit ja julkiset rakennuk-
set. Aukio perustuu arkkitehti C.L. Engelin vuonna
1832 laatimaan asemakaavaan samoin kuin kes-
kuspuisto ja Runebergin puisto. Kaavatyon yhtey-
dessa laaditaan Toriympariston kayttdhistorian sel-
vitys.

Porvoon museo pitda tarkeana, ettd Engelin kaa-
van mukaan toteutettu aukio sailyy ennallaan mal-
liltaan ja pysyy tilana hahmotettavissa. Torin Lun-
dinkadun puoleinen reuna on ollut pitkdan raken-
nettu ja kaavassa ehdotettu paviljonki on mittakaa-
valtaan soveltuva kyseiselle paikalle. Oleskeluun ja
toiminnalliseen oleskeluun varattujen alueiden
seka ohjeellisen ulkonayttdmon alueen rakenteet
tulee Porvoon museon ndkemyksen mukaan pysya
matalina, jotta aukion mittasuhteet ovat edelleen
hahmotettavissa. Rakenteiden tulee olla korkeata-
soisesti suunnitellut sekd mahdollisuuksien mu-
kaan olla sellaisia, etta tori olisi palautettavissa ta-
saiseksi. Porvoon museo katsoo, ettd kaupunginta-
lon edustan puiston suojelumerkinnat ovat riittavia
ja pitaa lisaksi tarkeana, etta yhteydet Keskuspuis-
toon ja Runebergin puistoon ovat toimivat.

Vastine ja vaikutukset kaavaehdotukseen

Kaavamaéaréyksissé on esitetty enimméiskorkeudet
maarakenteille ja ulkokatsomoalueelle.

Ympéristén suunnittelun ja toteutuksen laadun var-
mistamiseksi asemakaavan tueksi on laadittu viite-
suunnitelma ja rakennustapaohje

3. ELY

Kulttuuriymparistod
Suunnittelualue kuuluu valtakunnallisesti merkitta-
vaan Empire-Porvoon kulttuuriymparistéon

Ympariston suunnittelun ja toteutuksen laadun var-
mistamiseksi asemakaavan tueksi on laadittu viite-
suunnitelma ja rakennustapaohje

Asemakaavoituksen tueksi on laadittu pysakdintitar-
kastelu keskustan alueelta. Tarkasteluun sisaltyi ns.
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(www.rky.fi). Valtakunnallisten alueidenkayttétavoit-
teiden mukaan mainittujen kulttuuriymparistojen ar-
vot on turvattava.

Tori on osa Empire-Porvoon 1800-luvun asemakaa-
varatkaisua. Tori kytkeytyi aiemmin nykyista selke-
ammin Runeberginpuistoon ja idassa Kaupungin-
puistoon. Torin itdlaitaa hallitsi Seurahuone, joka on
purettu ja korvattu uudisrakennuksella. Yhteys Kau-
punginpuistoon on kaytanndssa havinnyt, lukuun ot-
tamatta talojen valista kulkevaa kapeaa yhteytta.

Torin ja sen ympariston kaavoitus- ja rakennushisto-
riaa on tutkittu asemakaavaprosessin aikana. Selvi-
tysluonnosta esiteltiin tydneuvottelussa ja se vaikutti
asiantuntevasti laaditulta. Tori on merkittava julkinen
tila ja silla on ollut useita kayttétarkoituksia. Sen
keskeinen ominaispiirre on avoimuus. Torin arvot on
tunnistettu osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa.
NyKyisin sita rajaa pohjoisessa Matkahuollon raken-
nus 1970-luvulta ja etelapaahan on keskittynyt
pysakointia ja taksiasema. Isoa osaa toria hallitsevat
linja-autolaiturit linja-autoineen. Torin keskivaiheilla
on torikauppaa.

Kaavaratkaisun my6ta linja-autot siirtyvat torin lai-
doille ja Matkahuollon rakennus on tarkoitus korvata
uudisrakennuksella. Linja-autojen siirron my6ta torin
avoimuus korostuu ja kayton kannalta se muuttuu
ihmislaheisemmaksi, mika on torille luontevaa. Mat-
kahuollon rakennuksen purkamisen my6ta menete-
taan osa linja-autoliikenteen rakennushistoriaa. Ra-
kennus on kokenut muutoksia ja se on tyhjillaan.

Uudisrakennus vaikuttaa kokonsa ja havainnekuvien
perusteella

muodostavan uuden laadukkaan kerrostuman to-
riymparistoon.

Torin eteldosa muuttuu tapahtumapainotteiseksi.
Vaikka uudet rakenteet muuttavat torin ilmetta, mah-
dollistavat ne torin kayton lisddntymista leikin, oles-
kelun ja erilaisten tapahtumien muodossa, mitka
ovat luontevia torin kayttémuotoja kaupan lisaksi.
Myds jalkimmainen toiminta on edelleen mahdol-
lista. Jarjestelyjen mydta yhteys Runeberginpuis-
toon ja edelleen jokirantaan saattaa selkeytya.
Kaavamaaraykset tukevat laadukkaan toriymparis-
tén muotoutumista. Alueelle on syyta laatia rakenta-
mistapaohjeet. ELY-keskus katsoo, ettd asemakaa-
valuonnos on rakennussuojelun ja kulttuuriymparis-
ton osalta maankaytto- ja rakennuslain sisaltévaati-
musten mukainen ja toteuttaa valtakunnallisia aluei-
denkayttotavoitteita.

Joukkoliikenne

Kaupunki on tarkastellut neljaa eri vaihtoehtoa linja-
autoaseman sijaintivaihtoehdoiksi ja tarkemman
suunnittelun kohteeksi on valittu vaihtoehto, jossa
linja-autopysakit sijoittuvat torin ymparilla oleville
kaduille. Pysakkien hajasijoittaminen kadunvarsi-

"yli yon” -tarkastelu, jossa pysakointipaikkoja vahen-
nettiin alueelta suunnitelman mukaisesti. Kaytéssa
olleet paikat sijoitettiin Iahialueiden vapaille pysa-
koéintipaikoille. Selvityksen mukaan alueella on hyvin
vapaana olevaa pysakointitilaa myds siina tapauk-
sessa, etta pysakointipaikkoja poistetaan alueelta
viitesuunnitelman mukaisesti. (Selvitys 7)

Tilausajoliikenteelle ja ajantasaukselle on asema-
kaavaehdotukseen liittyvassa liikenteen viitesuunni-
telmassa (selvitys 2) osoitettu paikka kaupunginta-
lon etelapuolelle. Lisaksi tilausajoja voidaan ohjata
Piispankadulle Linnankosken lukion kohdalla ole-
valle varapysakille tai Kaupunginpuiston kohdalle
varattavalle pysakille. Kaupunginpuiston kohdalle
tehtava pysakki tulee kyseeseen lahinna siina ta-
pauksessa, etta kaupungintalon tontin eteldosa ra-
kentuu asemakaavan mukaisesti.

Kuljettajat voivat taukojensa aikana kayttaa kaikille
torin julkista kdymalaa. Mahdollista lienee myds,
ettd Matkahuolto ja linja-autoyrittajat jarjestavat sosi-
aalitilat kuljettajille.

Joukkoliikenteen pysakkijarjestelyita on kehitetty
asemakaavaluonnoksen nahtavilldolon jalkeen. Eh-
dotuksessa yhdeksan laituria vinopysakditavia viis-
tolaitureita, jotka eivat edellytad peruuttamista. Rat-
kaisu joustavoittaa perakkaisia 1ahtdja, helpottaa
rahdin kasittelya ja lisaa laitureiden kapasiteettia.
Lyhyempia ajantasauksia on myds mahdollista
tehda laitureilla. Uuden pysakkijarjestelman toimi-
vuudesta tehtiin nykyisilld aikatauluilla toimivuustar-
kastelu (Selvitys 9) Tarkastelu osoitti, ettd suunni-
telma on hyvin toimiva suurimman osan paivasta.
Ruuhkatunteina uudessa jarjestelmassa on hetkit-
tain ahtautta, mutta haasteita voidaan ratkaista hy-
vin pienillad aikataulumuutoksilla tai reittimuutoksilla,
jolloin torilla on kaytettavissa vapaata laiturikapasi-
teettia, silla ruuhkautuminen koskee ainoastaan
Raatihuoneenkadun pysakkeja. Ruuhkautumisen ja
hairidtilanteiden varalle suunnitelmaan lisattiin yli-
maarainen pysakki Piispankadulle.

Porvoossa toimii markkinaehtoinen joukkolilikenne
eika yhteista aikataulusuunnittelua tai reittisuunnitte-
lua liikennditsijoiden valilla ole. Joukkoliikenteen toi-
mintaedellytysten parantaminen on kaupungin stra-
teginen tavoite. On huomattava, etta nykyisellaankin
torin linja-autoasema on rajallisen kokoinen, eika
laajentamisen mahdollisuuksia ole. Suunnitelman
voikin ndhda olevan ensimmainen askel kaupungin
joukkoliikennejarjestelman kehittdmisessa. Joukko-
liikenteen lisdaminen torin keskialueella voisi aiheut-
taa entistd enemman liilkenneturvallisuuden heikke-
nemista, viihtyvyyshaittoja ja estevaikutusta torin
muiden toimintojen ja keskustan kaupallisten palve-
luiden valilla. Joukkoliikenteen toimintaedellytykset
torilla muuttuvat torisuunnitelman myéta. Onkin
mahdollista, etta liikenteen kasvun mydta kaupungin
tulee selvittaa tarvetta liikkennditsij6ita palvelevan py-
sakkien aikataulutusjarjestelman kehittamiseen ja




pysakeiksi koskee kauko- ja paikallisliikenteen py-
sakkeja seka ajantasauspysakkeja. Lisaksi joudu-
taan hankkimaan pitempiaikaiselle odotukselle ja
sahkoautojen lataukseen tarkoitettuja pysakaointi-
paikkoja kauempaa torista.

Porvoon kaupunki on myos kesaisin erittain suosittu
matkailukohde ja tilausajoliikenteelle ei ole varattu
lyhyt- ja pitkdaikaiseen pysakointiin paikkoja. Lisaksi
mikali torille haluttaisiin myos vierailevia turistiryh-
mia niin tdhan tarkoitukseen ei torin ymparilla ole
varattu ryhmien jattamista ja ottamista varten tarvit-
tavia tilausliikenteen pysakkeja. Matkailuliikenteen
toimintaedellytyksia ei ole tuotu esille kaavatydssa.

Porvoon joukkoliikenne on paaosin markkinaeh-
toista ja liikenteenharjoittajat voivat paasaantdisesti
paattaa vuorojensa reitit ja aikataulut. Nykyisin Por-
voo linja-autoasema on hyvin vilkkaassa kaytossa
aamu- ja iltapaivan ruuhkatunteina ja mikali pysak-
kien maara tai muut jarjestelyt joukkoliikenteen kan-
nalta ovat likenteenharjoittajien kannalta toiminalli-
sesti huonot tai riittdmattémat, voivat he siirtaa
vuorojaan kulkemaan vaihtoehtoisille reiteille tai
jopa lakkauttaa vuoroja kokonaan. Lisaksi rajalliset
ja tiloiltaan joustamattomat pysakkijarjestelyt voivat
rajoittaa uusien joukkoliikennepalveluiden synty-
mista koko Porvoon seudulle, jos selkeita vaihtoyh-
teyksia ja matkaketjuja ei ole tarjolla.

Linja-autojen lyhyt- ja pitkaaikaistapysakdintia var-
ten tulisi myés varata riittavasti tiloja mahdollisim-
man lahelta ja helposti saavutettavasti, jotta
valtyttaisiin turhalta liikennoinnilta keskustan alu-
eella. Myds kuljettajien taukotilamahdollisuudet tulee
huomioida. Liséksi linja-autojen kuljettaman rahdin
siirtdminen matkahuollon tiloista torin lapi toiselle
puolelle on ongelmallista ja tuo mahdollisesti erilli-
selle ylimaaraiselle liikenteelle paineita.

Pyséakkien hajasijoittaminen torin eri laidoille aiheut-

taa myds haasteita esteettémyyden toteutumiselle ja
informaation onnistumiselle erityisesti vaihtoyhteyk-

sissa.

Pilaantuneet maat ja sulfaattimaat

Maaperan pilaantuneisuus on selvitettdva ja maa-
pera tarvittaessa kunnostettava ennen rakennus-
toita.

Geologian tutkimuskeskuksen "Happamat sulfaatti-
maat" -karttapalvelun perusteella sulfaattimaiden
esiintymisen todennakoisyys kaava-alueella on koh-
talainen. Sulfaattimaat tulee tarvittaessa huomioida
alueen jatkosuunnittelussa.

varikkotyyppisen joukkoliikenneterminaalin sijoitta-
miseen kaupungin ydinkeskustan ulkopuolelle. Ydin-
keskustan ulkopuolinen terminaali mahdollistaisi pi-
demmat ajantasaukset ja sdhkdbussien lataukset.
Terminaalin siitdminen keskustan ulkopuolelle voi
olla mahdollisuus lisata liikenteen palvelutasoa ko-
koojakaduilla, mika edellyttda kaupungin investoin-
teja katujen varsille sijoitettaviin pysakkeihin. Kaava-
tydn aikana on kaynnistynyt kattava joukkoliikenne-
selvitys, mutta se ei ole ollut kaytettavissa kaava-
tydn aikana tai ohjannut kaavoitusta, jossa on tukeu-
duttu nykytilanteen liikennéitsijamaaraan ja aikatau-
luihin.

Nykyinen linja-autoasema ei ole esteetdn. Kaukolii-
kenteen vinolaitureilta Iahteviin linja-autoihin nous-
taan liikenndintialueelta ja toisaalta paikallisliiken-
teen pysakit on jo sijoitettu katujen varsille. Jo nykyi-
selldan esimerkiksi Rauhankadulle saapuvan paikal-
lislikenteen kayttajan on ylitettava tori poikittain
paastakseen esimerkiksi Helsinkiin lahteviin linja-au-
toihin, jotka lahtevat lahelta Piispankatua tai Piis-
pankadulta. Opastusta naiden valilla ei ole, puhu-
mattakaan nakdvammaisille tarkoitetuista opas-
teista. Jarjestelman muutos edellyttda huolellista
suunnittelua, mutta se ei aiheuta estetta nykyista
paremmalle esteettdmyydelle. Liikenndintialueen
poistuessa torin keskelta on tilaa opastettujen reit-
tien jarjestamiseen hyvin.

Vaikutukset kaavaehdotukseen

Asemakaavan liitteeksi on laadittu rakennustapa-
ohje.

Joukkoliikenteen toimivuudesta nykyisillé aikatau-
luilla on laadittu erillinen selvitys.

Laituriratkaisuja on kehitetty joustavammiksi ja ka-
pasiteetiltaan paremmiksi.

Rahtiliikenteelle on varattu laituri Matkahuollon toi-
mipisteen edesta.

Rakennustapaohjeessa edellytetddn kokonaisvaltai-
sen opastussuunnitelman toteuttamista alueelle.

Kaavatydn tueksi on laadittu selvitys maaperésta,
Sulfaattisavista, pilaantuneisuudesta ja rakennetta-
vuudesta. (Selvitykset 4 ja 5)

4. Ymparistoterveydensuojelu

Torimyyjilla tulee olla kaytettavissa kohtuullisella
etdisyydelld toiminnasta tukitila, jossa elintarvike-
myyjat voivat tiskata astioita ja elintarviketoimintaan

Vastine:

Torikauppiaiden tukitilat sijaitsevat talla het-




liittyvia valineita. Elintarvikemyyjat tarvitsevat kayt-
todnsa erillisen kdymalan, joka ei voi olla yleisé-wc.
Torimyyjilla tulee olla saatavilla sahkda, puhdasta
vettd ja osoitettu viemari likavesille.

Seka kiintea kioski ettéa kesakioski tarvitsevat
sdhkon lisdksi vesipisteen ja viemardinnin.
Elintarvikevalvonta huomauttaa, etta kioskira-
kennukset soveltuvat vain jaateldkioskeiksi tai
pakattujen elintarvikkeiden myyntipaikoiksi.
Valmistukselle ei ole tilaa rakennusalan pie-
nen koon vuoksi. Kioskimyyjat tarvitsevat li-
saksi sosiaalitilat.

Jatehuollon jarjestelyissa tulee kiinnittaa eri-
tyistd huomiota siihen, ettd se ei houkuttele
rottia tai lintuja. Jatehuollosta ei mydskaan saa
aiheutua kohtuutonta hajuhaittaa.

kelld ns. Tele-talossa. Uutta paviljonkia koske-
vissa asemakaavamaarayksissd on edelly-
tetty, ettd rakennukseen tulee sijoittaa myds
esteetdn yleinen kdymalad sekad huoltotila ja
kaymala torikauppiaille, mikali naita tiloja ei si-
joiteta muualle torin I1&heisyyteen.

Ravintolan jatejarjestelma edellytetdan sijoi-
tettavaksi rakennukseen sisélle. Torin yleinen
jatejarjestelma on syvakeradyssailidilla toteu-
tettava.

Vaikutukset kaavaehdotukseen

Torikauppiaiden tarvitsemat tukitilat ja séhkén- sekéa

vedensaanti on huomioitu kaavassa.

Jétehuollon méaéaréyksiin on kiinnitetty huomiota ra-

kennustapaohjeessa.
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ASEMAKAAVA 540 TORI
EHDOTUSVAIHEEN KUULEMINEN — MIELIPITEET (MRA 30 §)

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka luonnos asemakaavamuutokseksi ovat olleet nahtédvana
7.11.2019 — 7.1.2020 palvelupiste KOMPASSissa. Kuulutukset kaupungin virallisella ilmoitustaululla,
sanomalehdissd Uusimaa, Ostnyland ja Itavayléd seké kaupungin internetpalvelussa. Naapureille
ilmoitettiin kirjeitse nahtavillaolosta.

Nahtavilldolon aikana tehtiin runsaasti vuorovaikutusta. Kaavaa ja siihen sisaltyvaa ideasuunnitelmaa
esiteltiin kaikille avoimessa yleisétilaisuudessa. Lisdksi luonnosta esiteltin mm. vanhusneuvostolle,
yrittdjille ja nuorisovaltuustolle seka oppilaskuntien hallituksille. Valmistelun aikana neuvoteltiin linja-
autoalan yrittajien seka kaupungin eri toimialojen kanssa. Luonnoksesta oli mahdollista jattaa mielipiteita
kirjaamoon tai osallistua nettipohjaiseen kyselyyn. Kysely olikin suosittu ja siihen vastasi 406 osallistujaa.
Kyselyn kautta kaavasta jatti mielipiteen 177 osallistujaa, liséksi kirjaamoon jatettiin 14 allekirjoitettua ja
kaksi nimetdnta mielipidetta. Alustavat lausunnot saatiin Ita-Uudenmaan pelastuslaitokselta, Elinkeino-,
Liikenne-, ja YmparistOkeskukselta, Porvoon museolta ja Ymparistéterveydensuojelulta.

Yhteenveto saaduista mielipiteista

Enemmistd mielipiteen jattajista piti suunnitelmaa onnistuneena ja ymparivuotisen oleskelun ja
viheralueiden laadun parantamista pidettiin tarkeana.

Mielipiteissa toivottiin linja-autoliikenteen jarjestelyiden tarkempaa suunnittelua ja esitettiin
liikennealueen sailyttamista torin keskella. Myds Matkahuollon palveluiden toivottiin palaavan torin
keskiéon. Katujen varsille sijoittuvaa suunnitelmaa pidettiin toimimattomana ja pysakkimaaraa
rittmattdmana etenkin Raatihuoneenkadun osalta. Linja-autoliikenteen toiminnallisuuden
kehittdmiseen kiinnitettiin huomiota myds pakettipalvelujen toimivuuden, kuljettajien
taukomahdollisuuksien ja tilausliikenteen osalta. Myos sahkoébussien latausmahdollisuutta toivottiin
torille.

Liikennejarjestelyt, jossa linja-autoliikennetta suuntautuu enemman Aleksanterinkadun ja Lansirannan
kautta kohti Helsinkia huolestuttivat.

Pysakointia keskustassa ja torin [ahistolla pidettiin tarkeana. Pysakoinnin ja henkildautoliikenteen
sallimista torin ymparistdssa pidettiin [18histdn liiketoiminnan kannalta valttamattdmana. Myds
likuntaesteisten pysakdinnin huomioiminen nostettiin esiin.

Torikauppaa pidettiin tarkeana ja sen seka valiaikaisjarjestelyista torin uudisrakentamisen aikana
kannettiin huolta. Torin uudistamissa pohditutti uuden torin vetovoima, ymparivuotinen kaytto ja
tapahtumien suunnittelu ja markkinointi.

Mielipiteissa oli myos laadittu erilaisia vaihtoehtoisia jarjestelyja torille, kuten linja-autoterminaalin
sijoittamista kaupungintalon taakse tai ns. Elannon-kortteliin (kortteli 25).

Jatkosuunnittelussa toivottiin huomioitavan my6s paremmin esteettoémyytta torilla ja sitd ympardivilla
kaduilla. Huomiota toivottiin kiinnitettdvan myds turvallisuuden tunnetta lisddvaan valaistukseen.
Esteettdmyyden kannalta linja-autoliikenteen hajauttamista torin ymparille pidettiin heikennyksena.
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Nettikyselyn kautta lasketuissa mielipiteissd Mielipiteistd asemakaavaluonnokseen myonteisesti
suhtautuvia oli noin puolet ja vastauksissa saatiin kannustavia kommentteja ja suunnitelmaa pidettiin
innostavana ja hienona.

Huonona suunnitelmaa piti noin 17 % vastaajista. Kehitettdvaa suunnitelmasta I0ysi noin 37% vastaajista.
Epdvarmuutta heréttivat bussipysakkien riittdvyys, bussien sijainti torin reunoilla ja huoli torin
autioitumisesta. Suunnitelmaa pidettiin myds liian suureellisena ja haasteellisena toteuttaa.

Alla olevassa taulukossa on esitetty taulukoitu yhteenveto kyselyn kautta saaduista mielipiteista.

Vastine

Asemakaavoituksen tueksi on laadittu pysakdintitarkastelu keskustan alueelta. Tarkasteluun sisaltyi ns.
"yli yon” -tarkastelu, jossa pysakointipaikkoja vahennettiin alueelta suunnitelman mukaisesti. Kaytdssa
olleet paikat sijoitettiin lahialueiden vapaille pysakdintipaikoille. Selvityksen mukaan alueella on hyvin
vapaana olevaa pysakadintitilaa myos siina tapauksessa, etta pysakointipaikkoja poistetaan alueelta
viitesuunnitelman mukaisesti. Torin viereisiin kortteleihin jad myds kadunvarsipaikkoja lyhytaikaiseen
pysakaintiin, liikuntaesteisten pysakdintiin seka saattoliikenteeseen.

Suunnittelun aloitusvaiheessa tutkittiin useita sijainteja linja-autoasemalle. Kokonaistaloudellisuuden,
likenteen, kaupunkikuvan ja kaupunkitilan kdytdn kannalta parhaaksi vaihtoehdoksi arvioitiin ratkaisu,
jossa pyséakit on sijoitettu luonnoksen ja ehdotuksen mukaisesti katujen varsille.
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Torin liikenteelliset muutokset ovat valttamattdémia paremman jalankulku- ja oleskeluymparistdn
aikaansaamiseksi. Kaavatyon yhteydessa laadittiin erillisselvityksina sosiaalisten vaikutusten arviointi ja
vaikutustenarviointi keskustan elinvoimaan. Kummassakin arvioinnissa nostettiin esiin kavely-
ymparistdjen kaupallinen menestys. Selvityksissa arviointiin torisuunnitelman oleskelu- ja
kevyenliikenteen ymparistd6a parantavan vaikutuksen lisadavan keskustan kaupallista houkuttelevuutta.

Tilausajoliikenteelle on asemakaavaehdotukseen liittyvassa liikenteen viitesuunnitelmassa

osoitettu paikka kaupungintalon eteldpuolelle. Lisdksi tilausajoja voidaan ohjata Piispankadulle
Linnankosken lukion kohdalla olevalle varapysakille tai Kaupunginpuiston kohdalle varattavalle
pysékille. Kaupunginpuiston kohdalla tehtava pysakki tulee kyseeseen lahinna siina tapauksessa, etta
kaupungintalon tontin eteldosa rakentuu asemakaavan mukaisesti.

Kuljettajat voivat taukojensa aikana kayttaa kaikille torin julkista kdymalaa. Mahdollista lienee myds,
ettd Matkahuolto ja linja-autoyrittajat jarjestavat yhteistydssa sosiaalitilat kuljettajille.

Joukkoliikenteen pysakkijarjestelyitéd on kehitetty asemakaavaluonnoksen nahtavilldolon jalkeen.
Ehdotuksessa yhdeksan laituria vinopysakoitavia viistolaitureita, jotka eivat edellytd peruuttamista.
Ratkaisu joustavoittaa perakkaisia 1aht6ja, helpottaa rahdin kasittelya ja lisaa laitureiden kapasiteettia.
Lyhyempia ajantasauksia on myds mahdollista tehda laitureilla. Uuden pysakkijarjestelman
toimivuudesta tehtiin nykyisilla aikatauluilla toimivuustarkastelu Tarkastelu osoitti, ettd
suunnitelma on hyvin toimiva suurimman osan paivasta. Ruuhkatunteina uudessa jarjestelmassa on
ahtautta, mutta haasteita voidaan ratkaista hyvin pienilla aika- tai reittimuutoksilla, jolloin alueella on
kaytettavissa vapaata laiturikapasiteettia, silla ruuhkautuminen koskee ainoastaan Raatihuoneenkadun
pysakkeja. Ruuhkautumisen ja hairidtilanteiden varalle suunnitelmaan lisattiin ylimaarainen pysakki
Piispankadulle.

Porvoossa toimii markkinaehtoinen joukkoliikenne eika yhteista aikataulusuunnittelua tai
reittisuunnittelua liikennditsijoiden valilla ole. Joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen on
kaupungin strateginen tavoite. On huomattava, ettad nykyiselldankin torin linja-autoasema on rajallisen
kokoinen, eika laajentamisen mahdollisuuksia ole. Suunnitelman voikin ndhda olevan ensimmainen
askel kaupungin joukkoliikennejarjestelman kehittamisessa. Joukkoliikenteen lisdaminen torin
keskialueella voisi aiheuttaa entistd enemman liikenneturvallisuuden heikkenemista, viihtyvyyshaittoja
ja estevaikutusta torin muiden toimintojen ja keskustan kaupallisten palveluiden valilla.
Joukkoliikenteen toimintaedellytykset torilla muuttuvat torisuunnitelman myé6ta, ja on mahdollista, etta
liikenteen kasvun my6ta kaupungin tulee selvittdd mahdollisuus varikkotyyppiseen
joukkoliikenneterminaaliin keskustan ulkopuolella. Ydinkeskustan ulkopuolinen terminaali mahdollistaisi
myo6s pidemmat ajantasaukset ja sahkobussien lataukset. Terminaalin siirtdminen keskustan
ulkopuolelle voi olla mahdollisuus lisata joukkoliikenteen palvelutasoa reitin varrella.

Nykyisellaan linja-autoasema ei ole esteetdn. Kaukoliikenteen vinolaitureilta Iahteviin linja-autoihin
noustaan lilkkenndintialueelta ja toisaalta paikallislikenteen pyséakit on jo sijoitettu katujen varsille. Jo
nykyisellaan esimerkiksi Rauhankadulle saapuvan paikallislikenteen kayttajan on ylitettava tori
poikittain paastakseen Helsinkiin lahteviin linja-autoihin, jotka lIahtevat lahelta Piispankatua tai jotkut
vuorot Piispankadulta. Opastusta naiden valilla ei ole, puhumattakaan nakévammaisille tarkoitetuista
opasteista. Jarjestelman muutos edellyttda huolellista suunnittelua, mutta se ei aiheuta estetta nykyista
paremmalle esteettdomyydelle. Liikenndintialueen poistuessa torin keskelta on tilaa opastettujen reittien
jarjestamiseen hyvin. Kaavaehdotuksessa on huomioitu myds nakdvammaisten erityisopasteet.

Suurien pysakkikatosten lisaksi torilla on useita istuskelu- ja toimintapaikkoja. Rakennustapaohjeessa
on myds painotettu levahtamiseen sopivien penkkien saatavuutta ymparivuotisesti etenkin
ikaantyneiden kayttajien huomioimiseksi.
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Vaikutukset kaavaehdotuksen sisaltoon

Asemakaavan liitteeksi on laadittu rakennustapaohje, jossa tdsmennetéén useita kaavan vaatimuksia
koskien esimerkiksi esteettémyyttéd, rakentamisen laatua ja opastusta.

Liikenteen toimivuudesta nykyisilléd aikatauluilla on laadittu erillinen selvitys. Muita tarkemmin kaavan
yhteydessé selvitettyjé asioita ovat mm. pysékaointijérjestelyt, vaikutukset elinvoimaan, sosiaaliset
vaikutukset sekd maaperé ja rakennettavuusselvitys.

Linja-autojen laituriratkaisuja on kehitetty joustavammiksi ja kapasiteetiltaan paremmiksi.
Rahtiliikenteelle on varattu laituri Matkahuollon toimipisteen edesté.

Takseille on varattu paikka torin viereisestéa Korttelista-

Rakennustapaohjeessa edellytetddn kokonaisvaltaisen opastussuunnitelman toteuttamista alueelle.
Torikauppiaiden tarvitsemat tukitilat ja séhkén- sekd vedensaanti on huomioitu kaavassa.

Tapahtumien tarvitsema séhkénsaanti on huomioitu rakennustapaohjeessa.
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ASEMAKAAVA 540 PORVOON TORI

EHDOTUSVAIHEEN KUULEMINEN - LAUSUNNOT (MRA27 §)

Asemakaavan muutos
Asemakaavan muutos koskee Porvoon toria

Ehdotus on ollut nahtavina 17.6. - 14.9.2020

Lausunto

Kaupunkisuunnittelun vastine ja vaikutukset asemakaavaeh-
dotuksen siséltéén

1. Uudenmaan elinkeino-, lilkkenne- ja ympéristo-
keskus

ELY-keskuksella ei ole huomautettavaa asemakaava-
ehdotuksesta kulttuuriymparistdn ja rakennussuojelun
osalta.

Joukkoliikenne

Torin asemakaavan suunnittelun yhteydessa on tehty
useita likennejarjestelmaan ja joukkoliikenteeseen
kohdistuvia selvityksid. Suurimmaksi ongelmaksi on
osoittautunut, ettd uudet liikennejarjestelyt korvaavat
1&hinna nykyisia jarjestelyja, eika joukkoliikenteen
kasvulle ole luotu mahdollisuuksia. Lahitulevaisuu-
dessa keskustan ulkopuolelle sijoitettavan bussitermi-
naalin tarve on erittdin todennakdinen.

Kattavamman joukkoliikenneuudistuksen suunnittelu
on valttdmatonta ja meneilldan olevan joukkoliikenne-
selvityksen tuloksia on varauduttava toteuttamaan ai-
nakin vaiheittain, esimerkiksi suunniteltuja varapysak-
keja lisadamalla. Lahtdkohtaisesti bussilinjoilla seka tu-
ristiliikenteella tulisi olla ennalta maaritetyt vakio-
pysakit. Asemakaavaan tulee liittaa riittavien rahtipal-
velu- seka kuljettajien sosiaalitilojen suunnittelu ja to-
teuttaminen.

Pilaantuneet maat ja sulfaattimaat
Kaavaehdotuksessa on maarays, ettd kynnysarvo-
maat on toimitettava sellaiselle maankaatopaikalle,
jolla on ymparistolupa kyseisen maaainesjatteen
vastaanottamiseen. ELY-keskuksen ndkemyksen mu-
kaan maarays saattaa tarpeettomasti rajata maiden
vastaanottopaikkoja ja estaa hyotykayttoa. ELY-kes-
kus esittdd maarayksen muuttamista esim.

muotoon "Kynnysarvomaat on toimitettava asianmu-
kaiseen vastaanottopaikkaan.”

Sulfaattimaiden esiintyminen on asemakaavassa sel-
vitetty riittavasti.

Vastine:

Asemakaavaratkaisu perustuu linja-autoliikenteen osalta malliin,
jossa joukkoliikennepysakit ovat lapiajettavia, lyhyeen pyséh-
dykseen varattuja pysakkeja, joilla ei paasaantdisesti lepuuteta
linja-autoja pidempien ajantasausten aikana. Vinolaiturijarjes-
telma mahdollistaa linjoille nykyisen kaltaiset vakiopysakit.
Suunnitelman mitoitus perustui koronatautia edeltavaan linja-au-
toliikenteen maaraan, ja se oli sovitettavissa esitettyyn asema-
kaavaratkaisua tukevaan viitesuunnitelmaan.

Tarve toriympariston kehittdmiselle on monitahoinen. Kaupungin
keskeisimpaan julkiseen tilaan on sovitettava erilaisia tarpeita ja
tavoitteita. Linja-autoliikkenteen kehittdminen on yksi kaupungin
strategisista tavoitteista. Torialueen kohdalla kohtuullisen toimi-
van, mutta milj6oltdan tympean, monina paivan hetkind vajaa-
kayttdisen ja vaaralliseksikin koetun linja-autoaseman tilantarve
estdd nykyiselld paatepysakkityyppisellad ratkaisulla muiden ta-
voitteiden saavuttamisen torin kehittdmisessa. Esitetty asema-
kaavan torisuunnitelma on muutos nykyiseen tilanteeseen, jossa
linja-autoille on varattu laajasti tilaa, jota ei voida hyédyntaa muu-
hun kayttéén. Uuden suunnitelman mukaiset pysakit palvelevat
edelleen keskustassa asuvia ja asioivia.

Linja-autoliikenteen kasvun ja sdhkoistymisen tukemiseksi kaa-
vatydssa tunnistetiin tarve varikkotyyppiselle terminaalille. Ter-
minaalin tarve ei ole valitdn, etenkin kun korona on vahentanyt
huomattavasti vuoroja. Kaupunki kuitenkin tavoittelee joukkolii-
kenteen kasvua, ja terminaalin toteuttaminen voi tulla likenteen
palauduttua ja kasvaessa tarpeelliseksi lyhyellakin aikavalilla, 5-
7 vuoden sisalla. Kaupunki kadynnistaa terminaalin edellyttdman
asemakaavan muutoksen valmistelun Tarmolassa.

Lisapysakkeja on mahdollista toteuttaa torin ymparille rajattu
maara. Lisapysakkien toteuttaminen Tarmolan terminaalin ja to-
rin valilld on mahdollista, ja ratkaisu parantaisi matkustajien pal-
velutasoa, kun linja-auton kyytiin paasisi lahempaa. Matkusta-
jien hajaantuminen vahentaa jonkin verran torilla pysahtymiseen
tarvittavaa aikaa. Ajantasausta tarvitsevien vuorojen osalta le-
puuttaminen tapahtuisi Tarmolan terminaalilla. Kaavaty6ssa tun-
nistettiin tarve myds mahdolliselle joukkoliikenneyrittdjia palvele-
valle pysakkien kapasiteettia kuvaavalle sovellukselle ja eri reit-
tivaihtoehtojen kehittdmiselle. Nama ratkaisut voivat olla osa
mydhemmin tapahtuvaa torin joukkoliikennealustan kehitta-
mistd. Asemakaavamuutos ja joukkoliikenteen kasvun tuomat
mahdolliset lisatarpeet johtavat muutokseen keskustan joukkolii-
kenteen toimintatavassa, mika voi johtaa myos jarjestelman ke-
hittdmisen myo6ta joukkoliikenteen parempaan palvelutasoon.




Matkahuollon rahtipalvelut sijaitsevat jo nykyisellaan Rauhanka-
dun varrella, suunnittelualueen ulkopuolella. Rahtipalvelujen
kayttdon on mahdollista osoittaa Rauhankadulla oleva liiketilan
laheinen pysakki. Kaupunki ei voi kuitenkaan edellyttaad Matka-
huoltoa sijoittamaan palveluitaan suunnittelualueelle tai sen va-
littdmaan laheisyyteen.

Matkahuolto on Linja-autoliiton omistama yritys, ja kaupunki kat-
s00, etta yrityksen on mahdollista tuottaa sosiaalitilapalvelut kul-
jettajille. Yleiset kdymalat sijoitetaan ensisijaisesti torin uuteen
paviljonkiin, ja ne ovat my0s kuljettajien kaytettavissa. Mikali
tdma ei rakennuksen tilaohjelman puitteissa ole mahdollista, pi-
tda kaupunki mahdollisena torimyyjien, linja-autokuljettajien,
kioskien tydntekijoiden seka taksinkuljettajien kdymaldiden ja tu-
kitilojen sijoittamista kaupungintalon vieressa sijaitsevaan van-
haan kdymalaan. Kyseinen rakennus on voimassa olevassa
asemakaavassa suojeltu. Alue on varattu keskustatoimintojen
korttelialueeksi. Kaava mahdollistaa ehdotetun kdymala- ja tau-
kotilakaytdn. Aikaisemmin torimyyjien tukitilat on sijoitettu ns.
Tele-taloon, osoitteeseen Raatihuoneenkatu 5. Vanha kdymala
ei sijaitse kaava-alueella, eika toiminnan sijoittamisesta sinne
ole tarkoituksenmukaista ohjata talla kaavamuutoksella, silla
mahdollisia uusia sijoituspaikkoja voi olla muitakin. Toritoimin-
nan edellytysten kannalta tukitoiminnot ovat valttamattémia pal-
veluita, joita kaupunki haluaa tarjota, mutta niiden tarkasta sijoit-
tamisesta ei ole mielekdstd maarata asemakaavalla.

Asemakaavaehdotuksen tarkistamisen yhteydessé on laa-
dittu lisédselvitys (Selvitys 16) varikkotyyppisen terminaalin
sijoittamisesta kaupunkiin. Sijaintia etsittiin riittdvan ldhelté
keskustaa, jotta lilkennébintiaika terminaalille olisi kohtuulli-
nen ja terminaalin ja torin vilille voitaisiin sovittaa muuta-
mia lisdpysékkeja. Soveltuviksi paikoiksi arvioitiin alueet
Tarmolassa Loviisantien varrella ja Suistohallin kohdalla
Meritullinkadulla. Suistohalli sijaitsee hieman ldhempéana
keskustaa. Merkittavampia etuja linja-autoliikenteen reittien,
tyopaikkojen ja asukaskehityksen kannalta Ioydettiin kui-
tenkin Tarmolan vaihtoehdosta. Terminaalin sijoittaminen
Tarmolaan mahdollistaisi merkittdvadéa tyopaikka-alueen
joukkoliikenteen palvelutason kasvattamisen. Torin ja ter-
minaalin vilille sijoitettavat mahdolliset pysékit parantaisi-
vat osaltaan niiden ldhistélld asuvien joukkoliikenteen pal-
velutasoa. Kaupunki omistaa kummatkin maa-alueet.
Koska joukkoliikenne kaupungissa on viahentynyt merkitta-
vésti koronarajoitusten seurauksena ei véliténté toteutus-
tarvetta terminaalille ole. Maank&dyton kannalta kaupunki
kuitenkin lahtee tutkimaan aluevarausta ja asemakaavan
muutosta joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantami-
selle Tarmolassa. Asemakaavanmuutostyon kdynnistami-
sestd on tehty paétds kaupunkisuunnittelulautakunnassa
12.10.2021 §149.

Terminaalin tuleva tarvetta ja vaikutuksia on avattu kaava-
selostuksen vaikutustenarvioinnin kohdissa 5.2.2 Vaikutuk-
set rakennettuun ympdristé6n ja kaupunkikuvaan, 5.2.4 Vai-
kutukset liikenneolosuhteisiin ja pyséakointiin kaava-alu-
eella ja lahiympdristéssé ja 5.2.5 Vaikutukset talouteen

Pilaantunutta maata koskeva méaéardys on muutettu esitet-
tyyn muotoon.

2. Porvoon vesi

limastonmuutoksen myéta tulvavesien maaran voi-
daan ennakoida lisdantyvan ja siksi torialueelle olisi
hyva saada enemman sadevesien viivytysta kuin ny-
kyisessa suunnitelmassa on mukana. Porvoon vesi
toivoo rakennustapaohjeeseen seuraavaa lisaysta:
"Tulvareitin rakentaminen tulee huomioida hulevesi-

Vastine:

Paaosa alueesta on nykyisin asfaltoitua tai kivettya. Maapera on
savea ja edellytykset imeytymiselle ovat heikot. Parhaiten
imeytymista tapahtuu kaupungintalon edustan puistikossa, jossa
puiden alla on hiekkaa ja nurmea. Saveen johtuva ja imeytyva
vesi estda maan pinnan vajoamista ja ympardivien rakennusten
mahdollisten puupalujen kuivumista. Puistikon puut

hyotyvat imeyttavasta pinnasta. Mahdollisuudet viivyttamiseen
perustuvat rakenteellisiin ratkaisuihin, joita voi olla mahdollista
sijoittaa torin rakenteisiin. Kaavaratkaisussa torin pohjoisen
puistikon alueelle saadaan lisda hulevesid imeyttdvaa pintaa
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verkoston mitoituksessa tai mahdollistaa Lundinka-
dun toimiminen tulvareittina siten, ettei vesi ohjaudu
kellaritiloihin eikd mydskaan jatevesiverkostoon eika
jatevedenpumppaamoihin.”

mika turvaa uusien ja sailyvien kaupunkipuiden elinvoimai-
suutta. Rankkasateilla, joilla imeytymista ei ehdi tapahtua voi-
daan tulvavedet ohjata Lundinkatua kohti Porvoonjokea.

Veden viivyttdminen ja imeyttdminen kasvualustoihin edel-
lyttaa tarkempaa jatkosuunnittelua. Asemakaavan raken-
nustapaohjetta on muutettu siten, ettd uuden puistikon
pdéllysteeltid edellytetaan parempaa vedenlapdisevyytta.
Uudessa puistikossa védhintddn 1/3 pinnoitteista tulee olla
vettéd hyvin lapaisevaa. Muilta osin puistikon pinnoitteiden
tulee olla vettéildapaisevia, kuitenkin siten, etta kokonaisuus
muodostuu toimivaksi seké kasvillisuuden, etta alueelle
suunnatun monipuolisen kdytén ja kulun kannalta.

Rakennustapaohjetta on tdydennetty jédtevesiverkostoa ja
Jjdtevedenpumppaamoa koskevalla tarkennuksella.

3. Porvoon museo

Porvoon museo piti luonnosvaiheessa esitetyssa
lausunnossaan tarkeana, etta oleskeluun ja katso-
moalueisiin liittyvat rakenteet ovat riittdvan mata-
lia, jotta torialue pysyy tilana hahmotettavissa. Li-
saksi museo piti tarkeana korkealaatuista suunnit-
telua ja tilan palautettavuutta ennalleen. Kaavaeh-
dotuksessa tdma on otettu huomioon maaraken-
teiden ja ulkokatsomoalueiden enimmaiskorkeu-
tena ja lisdksi kaava-alueesta on laadittu viite-
suunnitelma ja rakennustapaohje. Kaavamaarayk-
sen mukaan oleskelun ja toiminnallisen alueen (le)
ja ulkonayttamolle varatun alueen (una) enimmais-
korkeudet ovat 1,2m mitattuna torin peruspin-
nasta. Porvoon museo pitda kaavaehdotuksen rat-
kaisuja riittdvina. Kaavaselostuksen kohtaan Vai-
kutukset rakennettuun kulttuuriymparistéén ja

kaupunkikuvaan (5.2.2) tulee arvioida kaavan vai-
kutukset valtakunnallisesti merkittdvaan rakennet-
tuun kulttuuriymparistoon.

Vastine:

Kaavaselostusta on tdydennetty vaikutustenarvioinnin
osalta seuraavasti. Vaikutukset valtakunnallisesti arvokkaa-
seen kulttuuriympéristoén ovat positiivisia. Asemakaavan
toteuttaminen kohentaa huomattavasti alueen virttynytta il-
metta, houkuttelee ihmisia viihtymaan ja viettdmaan aikaa
keskeiseen kaupunkiympadristodn. Lisddntyvé kéayttdjamaara
voi auttaa torin perinteisen toiminnan, torikaupan, elvyttimi-
sessd. Pohjoisosan puistikon uudelleentulkinta tasapainot-
taa torin tilallista hahmoa, kun aikaisempi symmetrinen,
puistikoiden rajaama kaupunkitila eheytyy. Kaupungintalon
edessd, Raatihuoneenkadulla, suunnitelma aiheuttaa jos-
sain médrin katutilan viihtyisyyden ja milj6on esteettista hei-
kentymistéa niissé tilanteissa, kun kaikilla pysékeilld on linja-
auto. Vaikka tilanteet ovat pdivittéin toistuvia, ovat ne kuiten-
kin hetkellisid, eivdtkd aiheuta pysyvéa haittaa ympéristolle.
Pysaékkien toteuttaminen puiston katveeseen edellyttdd huo-
lellista yhteensovittamista puuston vaatiman tilatarpeen
kanssa.

4. Ymparistoterveysjaosto
Ei huomautettavaa

Vastine:
Kirjataan tiedoksi

5. Telia
Ei huomautettavaa

Vastine:
Kirjataan tiedoksi

6. Iti-Uudenmaan pelastuslaitos

Pelastuslaitoksella ei ole huomautettavaa.

Vastine:
Kirjataan tiedoksi

7. Vammaisneuvoston muistutus

Vammaisneuvosto katsoo, ettd myds toria ympa-
réivien kortteleiden kehittdminen on tarkeaa. Hyviksi
esimerkeiksi mainitaan ajatus kauppahallista ja kort-
telin 23 kehityssuunnitelma, korkeahkoa kulmaa lu-
kuun ottamatta.

Muistutuksessa torikaupan siirtdmista bussien tilalle
pidetdan kannatettavana ja toivotaan sen elavéittadvan
toria iltaisin. Lisaksi ehdotetaan, etta osa kojuista
voisi olla pysyvia, sahko- ja Ivi-liittymin varustettuja.
Paviljonkia pidetaan virkistadvana ideana, samoin am-
fiteatteria. Penkkien ja levahdyspaikkojen riittavyy-
desta ja ymparivuotisuudesta kannetaan huolta. ~

Vastine:

Suunnitelmassa on otettu lahtokohdaksi esteettémyyden laaja
huomioiminen. Torin pinnantasaus on suunniteltu yhte-
nevaiseksi ymparoivien suojateiden kanssa. Lisaksi kaavamaa-
rayksissa huomioidaan esteettdmyys useassa kohdassa. To-
rialutta koskevassa maarayksessa ”-- Torin poikki kulkeviin yh-
teyksiin ja linja-autopysakkien saavutettavuuteen esteettémasti
tulee kiinnittaa erityistd huomiota.” ja opastusta koskevassa
maarayksessa: ” Linja-autoliikennetta varten tulee tehda erillinen
opastussuunnitelma. Opastus tulee jarjestaa pysakkikohtaisesti
seka keskitetysti paviljongin yhteyteen. Opastusjarjestelman tu-
lee palvella my6s ndkdvammaisia. Esteettdomyyden
saavuttamiseksi tuntoon perustuvat opastemerkinnat katupin-
nalla tulee pitda puhtaina myds talvikaudella.” Vammaisneuvos-
ton esittdmaa ajatusta Nakévammaisten liiton asiantuntemuksen
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Lisaksi muistutetaan esteettomyydesta ja yleisesti
kauniin ympariston tarpeesta ja viihtyisyydesta.

Tarkeana esteettdomyyden kannalta pidetaan ratkai-
sua, jossa torin pinnan korkeus olisi olla sama kuin
korotettujen suojateiden, jolloin koko

jalankulkualue olisi samassa tasossa. Liséksi esite-
taan, etta pintamateriaaleina noppakivien muut pienet
kivien tulisi olla van vain tilan jakajina ja jasentajina
silla suurina pintoina, ne ovat hankalia liikuntarajoittei-
sille ja ndkévammaisille. Lisaksi toivotaan ndkévam-
maiset huomioivia pintamateriaaleja ohjausraidoitusta
seka valaistus. Naihin ehdotetaan Nakévammaisten
liiton konsultointia.

Kumparealueen toteutuksessa tulisi kyeté varmista-
maan diagonaalireitin turvallisuus ja esteettomyys, ot-
taen huomioon myds kumpareille suunniteltujen lii-
kuntamuotojen vauhdinottoalueen rajaaminen seka
kumparealueen ymparivuotisen yllapidon edellyttdmat
resurssit myos kelirikkoaikana.

Vammaisneuvosto Kiinnittda erityistd huomiota toimi-
van joukkoliikenteen turvaamiseen ja bussien liikkku-
miseen keskustaan saakka. Lausunnossa todetaan,
ettei bussiliikenteen hajauttaminen torin vastakkaisille
laidoille palvele vammaisia eika ikdantyneitd. Lisaksi
kannetaan huolta, etta epatietoisuus bussin 1aht6- ja
tulopaikasta aiheuttaa huolta ja pakollisia

siirtymia jatkoyhteyksiin ulkotilan kautta, mika lisda
turvattomuuden tunnetta ja vahentaa joukkoliikenteen
kayton mielekkyytta. Tama voi puolestaan johtaa
joukkoliikenteen kaytén vahenemiseen. Yhteen paik-
kaan keskitetyn linja-autoaseman katsotaan
parantavan huomattavasti ympéaristdn hahmotetta-
vuutta, olevan helposti |6ydettavissa ja

palvelevan hitaasti likkuvia. Lausunnossa ehdotetaan
bussikatoksia parempana vaihtoehtona linja-autoase-
man sijoittamista Rauhankadun tai Piispankadun lai-
dalle tai kaupungintalon taakse.

Linja-autoaseman yhteyteen toivotaan taksiasemaa
seka tilaa invataksien esteettémalle kulkemiselle ja
pyséakoinnille. Apteekin laheisyyteen esitetdan sijoitet-
tavaksi niin taksipaikkoja kuin liikkumisesteisten pysa-
kdintipaikkoja. Liikkumisesteisen pysakdintitunnuk-
sella pysakaiville tulee paikkoja olla alueella edelleen
riittdvasti. Liikuntaesteisen pysakointitunnuksella
pysakointiin tarvitaan myos ylimaaraisia, tilapaisia ta-
han tarkoitukseen olevia paikkoja

tapahtumien aikana.

Vammaisneuvoston mielesta toria reunustavien katu-
jen liikennettad on hyva kehittaa
kavelypainotteiseen suuntaan.

hyodyntamisesta pidetdan hyvana ja kaupunki voi edellyttaa esi-
merkiksi suunnitteluvaiheen kilpailutuksessa tamankaltaisen asi-
antuntijan mukanaoloa suunnitteluryhmassa.

Torin halutaan palvelevan kaikkia kayttajaryhmia. Viitesuunnitel-
massa esitetyn kaltaisen kumpualueen toteuttaminen on mah-
dollista. Jatkosuunnittelussa tarkastellaan [Ahemmin alueen
huoltoon liittyvia kysymyksia. Poikittaisten reittien esteettomyys
on turvattu aikaisemmin mainitun toripintaa koskevan maarayk-
sen avulla.

Torisuunnitelma siséltéa selvia linja-autojen saavutettavuutta
parantavia tekijoita ja turvallisuusnakokohtia. Linja-autoille paas-
tékseen, ei torin kohdalla tarvitse siirtya katualueelle, vaan odo-
tuspaikka on samassa tasossa toripinnan kanssa. Jo nykyisel-
I1&an kaukoliikenteen ja lahiliikenteen bussit sijaitseva kaytan-
ndssa torialueen eri puolilla, joten vaihtoyhteytta tarvitsevan on
nykyisellaankin tarvinnut siirtya pysakilta toiselle. Linja-autolii-
kenteen muutosten on tunnistettu edellyttavat laadukasta opas-
tusjarjestelmaa, joka palvelee niin paikallisia kuin vieraampia
kayttajia. Opastusjarjestelman selkeyteen ja saavutettavuuteen
on kiinnitetty erityistd huomiota.

Torialueen asemakaavaan liittyvassa liikkenteen viitesuunnitel-
massa on osoitettu paikkoja takseille Lundinkadulle torin molem-
min puolin. My6s liikuntaesteisten pysakdintipaikkoja on esitetty
seka Lundinkadulle, ettd Raatihuoneenkadulle. Katualueet eivat
sisally asemakaavaan. Paikkojen lopullinen sijoitus ja maéara rat-
kaistaan katusuunnitelmassa, joka on mahdollista laatia jo voi-
massa olevien asemakaavojen perusteella.

Torin asemakaavatydn yhteydessa laadittiin jo luonnosvai-
heessa selvitys linja-autoaseman sijoittamisvaihtoehdoista. Sel-
vityksessa olivat mukana lausunnossa esitetyt paikat. Ne kuiten-
kin karsiutuivat pois taloudellisten, maisemallisten seka toimin-
nallisten syiden takia. Nyt esitetty asemakaavaratkaisu perustuu
selvityksessa parhaaksi arvioituun vaihtoehtoon.
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ASEMAKAAVA 540 PORVOON TORI
EHDOTUSVAIHEEN KUULEMINEN — MIELIPITEET (MRA 27 §)

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka ehdotus asemakaavamuutokseksi ovat olleet ndhtavana MRA
27 §:n mukaisesti 17.6. - 14.9.2020 kaupungin verkkosivuilla ja palvelupiste KOMPASSissa.
Kuulutukset kaupungin virallisella iimoitustaululla, sanomalehdisséd Uusimaa, Ostnyland ja Itavayla seka
kaupungin internetpalvelussa. Naapureille iimoitettiin kirjeitse nahtavillaolosta.

Yhteenveto saaduista muistutuksista

Muistutuksia tuli kuusi

Muistutuksissa katsottiin, ettei asemakaavaehdotus tue joukkoliikennetta. Huolta aiheutti linja-autolaiturien
riittdvyys. Muistutuksissa tuotiin esiin, etta etelasta tuleville ja sinne palaaville linja-autoille sopivat ainoastaan
Raatihuoneenkadun pysakit, ja etta kyseisella kadulla jarjestely aiheuttaa voimassa olevilla aikatauluilla ruuhkaa.
Etenkin iltapaivan ruuhkatunteina, matkustajien noustessa kyytiin, nahtiin kaavaehdotuksen ratkaisun olevan
haasteellinen. Lisaksi kannettiin huolta siita, etta kuljettajien wc-tauot voivat pidentaa tarvetta viipya pysakilla,
mikali kaymalat eivat sijaitse pysakin lahelld. Muistutuksessa kuitenkin todettiin, ettd markkinaehtoisessa
likenteessa muutokset ja aikataulumuutokset voivat olla nopeita ja laituripaikkojen tarve voi myds kasvaa.

Muistutuksessa esitettiin, ettei kaavaehdotuksessa ole huomioitu sahkdbussien latausasemien sijoitusta. Lisaksi
huomautettiin kaupungin strategian tavoitteesta liittyen joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisaamiseen ja
Hiilineutraali Uusimaa 2035 -ohjelman kirjauksesta, jonka mukaan kaupunkien on tuettava liilkenteen kayttévoiman
muutosta, mika edellyttda kattavan lataus- ja /tai tankkausinfran toteuttamista. Muistutuksessa katsottiin, etta edella
mainittuja latauspalveluita tulisi sisallyttda torin suunnitelmaan. Torille katsottiin mahtuvan seka paviljonki,
torikauppa, etta linja-autoasema.

Henkildautojen saattoliikenteelle toivottiin tilaa. Paikkoja toivottiin myos tilausajobusseille. Linja-autojen sijoittelun
kaupungintalon eteen pelattiin pilaavan kaupunkikuvaa. Pysakadintipaikkojen riittavyys huolestutti muistutusten
jattdjia ja etenkin liikkuntaesteisten mahdollisuuksista saapua keskustaan kannettiin huolta. Muistutuksiin sisaltyi
ehdotus torikorttelin ja sivukatujen maksuttomasta pysakaoinnista kello kahdeksan ja yhdentoista valilla, pysakdinnin
sijoittamisesta torille sekd huomio keskitetyn pysakdintipaikan tarpeesta. Suunnitelman nahtiin heikentéavan torin
saavutettavuutta ja keskustan nain menettavan kaupallista vetovoimaansa.

Muistutuksiin sisaltyi myds ehdotus, johon oli luonnosteltu kauppahallin sijoittuminen seka linja-autoaseman
laitureiden, pysakoinnin, taksin jarjestelyt torilla. Esityksessa katsottiin, ettei Lundinkatua voitaisi sulkea, silla
Runeberginkatukin katkeaa puiston takia.

Muistutuksissa yksityisin varoin kustannettava paviljonki nahtiin hyvana. Toisaalta epailtiin paviljongin toteutumista
yksityisin voimin ja peléttiin toteutuksen paatyvan kaupungin vastuulle. Kantaa otettiin puolesta ja vastaan myo6s
kauppahallia koskien. Paikaksi kauppahallille kaavailtiin seka Piispankadun vartta etta torin keskiosaa.
Kustannuksista huolestunut muistuttaja katsoi kalliit pintamateriaalit ja erilaiset "turhuudet” sopiviksi
saastokohteiksi. Toisaalta muistutuksissa myds toivottiin laadukasta ja kauaskantoista toteutusta.

Muistutuksissa huolta kannettiin torikauppiaiden tilanteesta ja muutostéiden aiheuttamasta tarpeesta siirtya
valiaikaisesti toisaalle. My6s kahvilabussien toiminnan katsottiin paattyvan suunnitelman myéta.

Torille toivottiin katettua esiintymis- / ohjelmalavaa av-laitteineen amfiteatterin sijaan. Torin toivottiin olevan
kauttaaltaan tasainen.

Joissain muistutuksissa katsottiin [8hist6lla olevan riittdvasti puistoja ja nain ollen torin puistoa voisi pienentaa.
Ehdotettiin jopa torin puuston poistamista, jotta tori olisi ndin avarampi ja palvelisi paremmin yleisétapahtumia.

Porvoon kaupunki PL 23, 06101 Porvoo, www.porvoo.fi
Borgé’l stad PB 23, 06101 Borga, www.borga.fi

City of Porvoo, www.porvoo.fi
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Vastine

Asemakaavaratkaisu perustuu linja-autoliikenteen osalta malliin, jossa joukkoliikennepysakit ovat lapiajettavia,
pysahdykseen varattuja laitureita, joilla ei paadsaantdisesti lepuuteta linja-autoja. Jarjestelma mahdollistaa linjoille
nykyisen kaltaiset vakiopysakit. Suunnitelman mitoitus perustuu koronatautia edeltdvaan linja-autoliikenteen
maaraan ja se on sovitettavissa esitettyyn asemakaavaratkaisua tukevaan viitesuunnitelmaan.

Tarve toriympariston kehittamiselle on monitahoinen. Kaupungin keskeisimpaan julkiseen tilaan on sovitettava
erilaisia tarpeita ja tavoitteita. Linja-autoliikenteen kehittdminen on yksi kaupungin strategisista tavoitteista, kuten
myds viihtyisén ja elinvoimaisen keskustan kehittdminen. Torialueen kohdalla nykyisen kohtuullisen toimivan, mutta
milj6oltaan tympeédn, monina paivan hetkina vajaakayttdisen ja vaaralliseksikin koetun linja-autoaseman tilantarve
estaad tdmanhetkisella paatepysakkityyppisella ratkaisulla muiden asemakaavatydssa asetettujen tavoitteiden
saavuttamisen torin kehittdmisessa. Esitetty asemakaavan torisuunnitelma on muutos nykyiseen tilanteeseen,
jossa linja-autoille on varattu laajasti tilaa, jota ei voida hyédyntda muuhun kayttéon. Uuden suunnitelman mukaiset
lapiajettavat pysakit palvelevat edelleen keskustassa asuvia ja asioivia.

Linja-autoliikenteen kasvun ja sédhkoéistymisen tukemiseksi kaavatydssa tunnistetiin tarve varikkotyyppiselle
terminaalille. Terminaalin tarve ei ole valitén, etenkin kun korona on vahentanyt huomattavasti vuoroja. Kaupunki
kuitenkin tavoittelee joukkoliikenteen kasvua, ja terminaalin toteuttaminen voi tulla liikenteen palauduttua ja
kasvaessa tarpeelliseksi lyhyellakin aikavalilla 5-7 vuoden sisalla. Kaupunki kdynnistaa terminaalin edellyttdman
asemakaavamuutoksen valmistelun Tarmolassa.

Lisédpysékkeja on mahdollista toteuttaa torin ympérille vain rajattu maara. Sen sijaan lisdpysakkien toteuttaminen
uuden terminaalin ja torin valilld on mahdollista. Tallainen ratkaisu parantaisi matkustajien palvelutasoa, kun linja-
auton kyytiin paasisi useammista paikoista keskustan alueella. Matkustajien hajaantuminen naille pysakeille
vahentaa jonkin verran torilla pysahtymiseen tarvittavaa aikaa. Kaavatydssa tunnistettiin myds tarve mahdolliselle
joukkoliikenneyrittajia palvelevalle pysakkien kapasiteettia kuvaavalle sovellukselle ja eri reittivaihtoehtojen
kehittdmiselle. Esimerkiksi reittivaihtoehtojen vahaisellakin kehittdmisella voidaan kuormitusta tasoittaa torin
pysakkien valilla ja vahentaa nain Raatihuoneenkadulle kohdistuvaa ruuhkaisuutta. Nama ratkaisut voivat olla osa
torin joukkoliikennealustan kehittamista. Asemakaavamuutos ja joukkoliikenteen kasvun tuomat mahdolliset
lisdtarpeet johtavat muutokseen keskustan joukkoliikenteen toimintatavassa, mika voi jarjestelman kehittdmisen
myo6ta johtaa joukkoliikenteen parempaan palvelutasoon, jos esimerkiksi pysékkeja on useampia ja ne ovat
lahempana kayttajia.

Matkahuolto on Linja-autoliiton omistama yritys, ja kaupunki katsoo, etta yrityksen on mahdollista tuottaa
sosiaalitilapalvelut kuljettajille. Yleiset kdymalat sijoitetaan ensisijaisesti torin uuteen paviljonkiin, ja ne ovat myos
kuljettajien kaytettavissa. Mikali tdma ei rakennuksen tilaohjelman puitteissa ole mahdollista, pitda kaupunki
mahdollisena torimyyjien, linja-autokuljettajien, kioskien tydntekijoiden seka taksinkuljettajien kdymaldiden ja
tukitilojen sijoittamista kaupungintalon vieressa sijaitsevaan vanhaan kdymalaan. Kyseinen rakennus on voimassa
olevassa asemakaavassa suojeltu. Alue on kaavassa varattu keskustatoimintojen korttelialueeksi. Kaava
mahdollistaa ehdotetun kdymala- ja taukotilakaytdén. Vanha kaymala ei sijaitse kaava-alueella, eika toiminnan
sijoittamisesta sinne ole tarkoituksenmukaista ohjata talla kaavamuutoksella, sillda mahdollisia uusia sijoituspaikkoja
voi olla muitakin.
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Torisuunnitelma sisaltaa selvia linja-autojen saavutettavuutta parantavia tekijoita ja turvallisuusnakokohtia. Linja-
autoille paastakseen, ei torin kohdalla tarvitse siirtya katualueelle, vaan odotuspaikka on samassa tasossa
toripinnan kanssa. Jo nykyiselladn kaukoliikenteen ja lahiliikenteen bussit sijaitseva kaytanndssa torialueen eri
puolilla, joten vaihtoyhteytta tarvitsevan on nykyisinkin siirryttdva torin poikki pysakilta toiselle. Linja-autoliikenteen
muutosten on tunnistettu edellyttavat laadukasta opastusjarjestelmaa, joka palvelee niin paikallisia kuin vieraampia
kayttajia. Opastusjarjestelman selkeyteen ja saavutettavuuteen on kiinnitetty kaavamaarayksissa erityista
huomiota.

Torialueen asemakaavaan liittyvassa liikenteen viitesuunnitelmassa on osoitettu paikkoja takseille Lundinkadulle
torin molemmin puolin. Myds liikuntaesteisten pysakointipaikkoja on esitetty seka Lundinkadulle, etta
Raatihuoneenkadulle. Yleisia pysakéintipaikkoja, joita voidaan osoittaa saattoliikenteelle, on toria rajaavien katujen
varsilla valittémasti torin tuntumassa. Katualueet eivat sisélly asemakaavaan. Paikkojen lopullinen sijoitus ja maara
ratkaistaan katusuunnitelmassa, joka on mahdollista laatia jo voimassa olevien asemakaavojen perusteella.

Torin asemakaavatydn yhteydessa laadittiin jo luonnosvaiheessa selvitys linja-autoaseman
sijoittamisvaihtoehdoista. Selvityksessa olivat mukana muistutuksissa esitetyt paikat, esimerkiksi torin eteldreuna
Muut vaihtoehdot karsiutuivat pois taloudellisten, maisemallisten seka toiminnallisten syiden takia. Nyt esitetty
asemakaavaratkaisu perustuu selvityksessa parhaaksi arvioituun vaihtoehtoon.

Torin toteuttamisesta on laadittu ehdotuksen tarkistuksen yhteydessa toteuttamisselvitys, jossa tutkittiin
mahdollisuutta vaiheittaiseen toteutukseen. Selvityksessa etsittiin ratkaisua, jonka avulla torikauppa ja linja-autojen
toiminta voidaan sailyttaa torilla koko uudistustyon ajan. (Selvitys 17) Asemakaavaehdotus ei ota kantaa
kahvilabussien toimintaan. Niiden toiminnasta uudella torilla paatetaan torin toteutussuunnittelun yhteydessa.
Bussien salliminen edellyttaa niille varattavaksi vahvemmin perustettua alustaa, sillé painavat ajoneuvot
aiheuttavat toripinnalle painumia. Porvoon torin torikauppa ei ole kovin elinvoimaista. Viihtyisamman, eri
kayttajaryhmia houkuttelevan torin voidaan katsoa luovan paremmat edellytyksen myos torikauppakulttuurin
vahvistumiselle.

Kaavaehdotuksen taloudellisia vaikutuksia seka vaikutuksia keskustan elinvoimaan on arvioitu Selvityksen 11
(elinvoima) ja Selvityksen 15 (alustava kustannusarvio) perusteella. Vaikutustenarvioinnin mukaan uudistetulla
torilla on positiivisia vaikutuksia keskustan liike-elamaan ja viihtyisyyteen.

Torin historialliseen sommitelmaan ovat kuuluneet sivupuistikot, joista eteldisempi on hyvin sailynyt. Puistojen
yllapitdminen ja uudistaminen tukee kaupunkirakennustaiteellisten arvojen sailymista valtakunnallisesti arvokkaaksi
luokitellulla kaupunkiaukiolla. Puusto tarjoaa varjoa kuumina paivina ja lisaa viihtyisyytta. Puusto, muu kasvillisuus
ja sadevesien hyddyntadminen ovat myos tarkeitd kaupunkiluonnon monimuotoisuutta yllapitavia tekijoita.

Porvoon kaupunki PL 23, 06101 Porvoo, www.porvoo.fi
Borgé’l stad PB 23, 06101 Borga, www.borga.fi

City of Porvoo, www.porvoo.fi
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Vaikutukset kaavaehdotuksen sisaltoon

Asemakaavaehdotuksen tarkistamisen yhteydessé on laadittu lisédselvitys (Selvitys 16) varikkotyyppisen
terminaalin sijoittamisesta kaupunkiin. Sijaintia etsittiin riittdvén ldheltéd keskustaa, jotta liikenndintiaika terminaalille
olisi kohtuullinen ja terminaalin ja torin vélille voitaisiin sovittaa muutamia lisdpysékkejé. Soveltuviksi paikoiksi
arvioitiin alueet Tarmolassa Loviisantien varrella ja Suistohallin kohdalla Meritullinkadulla. Suistohalli sijaitsee
hieman l&hempéné keskustaa. Merkittdvdmpié etuja linja-autoliikenteen reittien, tybpaikkojen ja asukaskehityksen
kannalta Ibydettiin kuitenkin Tarmolan vaihtoehdosta. Kaupunki omistaa kummatkin maa-alueet. Koska
Joukkoliikenne kaupungissa on vdhentynyt merkittdvésti koronarajoitusten seurauksena ei véliténtéa toteutustarvetta
terminaalille ole. Maank&ytbén kannalta kaupunki kuitenkin lahtee tutkimaan aluevarausta joukkoliikenteen
toimintaedellytysten parantamiselle Tarmolassa. Terminaalin tulevaa tarvetta ja vaikutuksia on avattu
kaavaselostuksen vaikutustenarvioinnin kohdissa, 5.2.4 Vaikutukset liikenneolosuhteisiin ja pysdkéintiin kaava-
alueella ja I&hiympdéristéssé ja 5.2.5 Vaikutukset talouteen

Kaavaselostusta on tdydennetty kaupunkikuvaa koskevan vaikutustenarvioinnin osalta kohdassa 5.2.2 Vaikutukset
rakennettuun ympéristéén ja kaupunkikuvaan. Vaikutukset valtakunnallisesti arvokkaaseen kulttuuriympérist6én
ovat positiivisia. Asemakaavan toteuttaminen kohentaa alueen virttynytté ilmetta, houkuttelee ihmisié viihtyméén ja
viettdméaan aikaa keskeiseen kaupunkiympéristéén. Lisdantyva kdyttdjamaéra voi auttaa torin perinteisen
toiminnan, torikaupan, elvyttdmisessa. Pohjoisosan puistikon uudelleentulkinta tasapainoftaa torin tilallista hahmoa,
kun aikaisempi symmetrinen, puistikoiden rajaama kaupunekitila eheytyy. Kaupungintalon edessé,
Raatihuoneenkadulla, suunnitelma aiheuttaa jossain méérin katutilan viihtyisyyden ja miljé6n esteettisté
heikentymisté niissé tilanteissa, kun kaikilla pysékeilld on linja-auto. Vaikka tilanteet ovat péivittéin toistuvia, ovat
ne Kuitenkin hetkellisié, eivétké aiheuta pysyvaé haittaa ympdristélle. Pysékkien toteuttaminen puiston katveeseen
edellyttda huolellista yhteensovittamista puuston vaatiman tilatarpeen kanssa.

Asemakaavaehdotuksen tarkistamisen yhteydessé laadittiin alueen toteuttamisen vaiheistamistarkastelu (Selvitys
17), jossa tutkittiin mahdollisuutta torikaupan ja joukkoliikenteen toiminnan edellytyksille torin muutoksen
toteutuksen aikana.

Porvoon kaupunki PL 23, 06101 Porvoo, www.porvoo.fi
Borgé’l stad PB 23, 06101 Borga, www.borga.fi

City of Porvoo, www.porvoo.fi
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YHTEENVETO

Torin asemakaavan uudistamisty6n aikana toivottiin nettikyselylld nikemyksia torin kdytostd, ideasuunnitelmasta
ja asemakaavaluonnoksesta. Kyselyyn osallistui yli 400 vastaajaa, ja my&s nuorten vastaajien ryhmad tavoitettiin
hyvin.

Vastausten mukaan torille saavuttiin tasaisesti eti litkennemuodoilla. Kevytlitkenne, autoilu ja joukkoliikenne
toivat kukin torille noin kolmanneksen vastaajista.

Linja-auton kdytt6 oli suosittua vastaajien keskuudessa. 44 % kaikista vastaajista ja 61% nuorista kéytti linja-autoa
usein. Joukkoliikenteen tirkeys korostui myds nuorten muissa vastauksissa.

Tori on suosittu paikka tapaamisille ja siella litkutaan usein seurassa. Kuitenkin jopa 30% vastanneista nuorista
koki torin turvattomaksi ympiristoksi. Turvattomuuden tunnetta herdttivit eniten muut kayttdjit, paihtyneet sekd
torin poikki kulkeva liikenne.

Toria kiytetddn monipuolisesti. Suosituinta oli odottaa linja-autoa tai vain kévelld torin poikki. Asiointi torin
ldhelld ja ystavien tapaaminen olivat tavallisia vastauksia. Kyselyyn vastanneet elakeldiset olivat innokkaita
toripalveluiden kayttdjia.

Nykyisen torin parhaina puolina nihtiin torimyyjit, istutukset, bussien saavutettavuus, torin avaruus,
kaupungintalon puoleinen puistikko, torin ympdristdn kaupat sekd pysikointipaikat. Vastauksissa korostui my6s
se, ettei toria pidetd miellyttdvini, eikd tori nykyisellddn houkuttele viithtyméin.

Torin kehittdmisessd nuoret toivoivat selvisti aikuisia enemmin vapaata oleskelutilaa, peli- ja toimintapaikkoja,
mukavia bussikatoksia, penkkejd, kiinnostavaa arkkitehtuuria, vanhojen puiden siilyttimisté ja uusien puiden
istuttamista. Aikuiset puolestaan toivoivat nuoria enemman ymparivuotista toimintaa, kaupunkitapahtumia,
konsertteja sekd sujuvaa autoilua, mutta myos kivelypainotteista ymparistod.

Kyselyssi pyydettiin vastaajilta omia ideoita torille. Vastauksia saatiin yli 200. Suosituimpia toiveita olivat
paremmat oleskelupaikat, kauppahalli, puiden lisddminen, linja-autoaseman sijoittaminen torille tai sen
vilittémaan ldheisyyteen. My6s toritoiminta ja pysikointipaikat saivat kannatusta.

Mielipiteistd asemakaavaluonnokseen myonteisesti suhtautuvia oli noin puolet. Vastauksissa saatiin kannustavia
kommentteja ja suunnitelmaa pidettiin innostavana ja hienona.

Huonona suunnitelmaa piti alle viidennes vastaajista. Kehitettdvid suunnitelmasta 16ysi yli kolmannes vastaajista.
Suunnitelmassa epavarmuutta herittivit bussipysikkien riittivyys, bussien sijainti torin reunoilla ja huoli torin
autioitumisesta. Suunnitelmaa pidettiin my6s haasteellisena toteuttaa.



KUULEMINEN ASEMAKAAVALUONNOKSEN OLLESSA NAHTAVILLA

Torin asemakaavoituksen yhteydessd, luonnoksen ollessa nahtavilld 7.11.2019 — 7.1.2020, kyseltiin nettikyselylld
torin kdytOstid ja asemakaavaluonnoksesta.

Luonnoksen nihtivilliolon yhteydessi jirjestettiin useita yleisotilaisuuksia. Nuorille suunnattuja tilaisuuksia
pidettiin nuorisovaltuustolle ja oppilaskunnille sekid Pddskytien yldasteella 9. luokan oppilaille. Lisaksi jaettiin
kouluihin julisteita, joissa kerrottiin ndhtivilliolosta ja nettikyselysti.

Erilliset tilaisuudet pidettiin my6s vanhusneuvostolle. Lisiksi kaavaa on kiyty esittelemissd eri yhdistysten
tilaisuuksissa.

Kyselyssi kartoitettiin vastaajien tapaa kéyttdd toria seki toiveita torin kehittdmiseksi. Kysely heritti kiinnostusta
ja sithen vastasi kaikkiaan 406 henkil6d. My6s nuoria tavoitettiin hyvin. Nuoria vastaajia oli puolet osallistuneista.

Samassa kyselyssi pyydettiin my6s mielipiteitd torin asemakaavaluonnoksesta, joita saatiin 177 nettikyselyn
kautta. Mielipiteitd oli mahdollista jittdd myos kirjaamoon. Allekirjoitettuja mielipiteitd tuli 14 ja nimettdméini
jatettyjd mielipiteitd 2 kappaletta.

NETTIKYSELY JA SAADUT VASTAUKSET

KAYTTAJAT

Kyselyyn vastaajista 51% oli koululaisia, lukiolaisia tai muita opiskelijoita oli 4 %, tytntekijoitd 20%, yrittdjid
3,7%, elikeldisid 7 %, vanhempainvapaalla olijoita 8,1 % ja ty6ttémid 3,5%. Loput 2% vastaajat luokittelivat
itsensa kategoriaan muu.

Vastaajista yli puolet (53%) asui alle viiden kilometrin pddssi torilta. Alle yhden kilometrin pddssd 11,1% ja 1-5
kilometrin padssi 41,8 % Porvoon ulkopuolella asui 6% kyselyyn vastanneista. Niistd vastaajista suurin osa asui
ldhikunnissa tai muualla Uudellamaalla.!

Verrattaessa nuoria (koululaiset ja lukiolaiset) aikuisiin, kévi ilmi, ettd vastanneista nuorista 47% asui yli viiden
kilometrin paissi torilta ja 8% muualla kuin Porvoossa. Nuorista 39 % asui yhdesti viiteen kilometria torilta ja 6
% alle kilometrin pddssd. Verrattaessa vastaajaryhmié eldkeldiset ja muut aikuiset, huomattiin elidkkeelld olevista
vastaajista 81 % asui alle viiden kilometrin paidssi torilta. 31%:lla eldkeldisistd oli matkaa torille alle kilometri.
Muissa aikuisissa alle kilometrin pddssa torilla asuvia oli 13 % ja 1-5 km:n pdissd asuvia 44%2

! Lukuja on kotjattu siten, ettd 14 vastaajaa, jotka olivat ilmoittaneet asuvansa muulla paikkakunnalla on luettu yli 5 km:n
pédssd asuviksi, silld he olivat ilmoittaneet asuinpaikakseen jonkun Porvoon kylistd.

2 Kappaleessa esitetyt prosentit on kerrottu kyselyssi ilmoitettujen mukaisesti. Em. virheen takia muualla asuvien joukko voi
olla tdssd esitettyd hieman pienempi.

3 Viestotiedot ovat Suomen ympiristokeskuksen Liiteri-palvelusta 22.1.2020. Tkdryhmit poikkeavat hieman kyselysta.
Nuorten ikdryhmi Liiterin aineistossa 7-17 vuotiaat. Eldkeldisid on verrattu Liiterin aineiston yli 65-vuotiaisiin.
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LIIKKUMINEN

Vastaajista torilla kivi péivittdin 16% ja useita kertoja viikossa 27%. Noin kerran viikossa kavijoitd oli saman
verran ja pari kertaa kuussa vierailevia 20%. Vain 10% vastaajista kévi torilla titd harvemmin.

Nuorista 42 % kavi torilla pdivittdin tai useita kertoja viikossa ja eldkeldisistd niin teki 66%.
3% vastaajista pitid mukanaan liilkkumisen apuvilinetti, rollaattoria, py6rituolia tai lastenvaunuja.

Liikennemuodot jakautuvat siis melko tasaisesti siten ettd kevyelld liikenteelld, joukkoliikenteelld ja
henkiléautoilulla on kullakin kolmanneksen osuus saapujista.

Yleisin tapa saapua torille on linja-auto, jolla paikalle hurautti 31 % vastaajista. Autolla saapui 30% vastaajista,
kivellen 20%, py6rilld 15% ja mopolla 4%. Hajonta saapumistavoissa on suurta vertailtaessa nuorten,
eldkeldisten ja muiden aikuisten kéyttdjaryhmid. Nuorista linja-autolla tuli torille 49 % kiyttijistd ja autolla vain 10
%. Eldkeldisisti linja-auton valitsi 10% kayttijistd ja auton 45 % kayttdjistd. Muista aikuisista autolla saapui 53% ja
linja-autolla 11%. Nuorista 19% tuli py6rilld ja aikuisista ja eldkeldisistd 10%. Kavellen taas nuorista saapui 14%
ja aikuisista 27%. Eldkeldiset olivat hieman muita aikuisia innokkaampia kévelijoiti.

Linja-auton kiytt6 on suosittua. 44 % vastaajista litkkuu bussilla usein. 29% ei kéytd bussia juuri koskaan.
Erityisesti nuorille vastaajille joukkoliikenne on tirkedd. Nuorista 61% vastasi kulkevansa usein bussilla, kun taas
aikuisista 47 % ilmoitti, etteivit kdytd bussia juuri koskaan. Nuorissa enemmisté oli valinnut paikallisliikenteen,
kun taas seki eldkeldisistd, ettd muista aikuisista enemmisté kdytti kaukoliikennettd. Elikeldiset olivat tosin
aktiivisempia my0s paikallisliikenteen kayttijind. 43 % elakeldisvastaajista kaytti paikallisliikennettd kuin muista
aikuisista kayttdjid paikallisliikenteelld oli vain 23%.

Kokonaisuudessaan kauko- ja paikallisliikenteen kayttijid oli yhti paljon vastaajissa. Kysymyksissid oli tarjottu
my6s mahdollisuutta valita molemmat vaihtoehdot, mutta teknisen ongelman vuoksi kumpaakin vaihtoehtoa ei
pystynyt valitsemaan. Kyselyssd oli kuitenkin myéhemmin mahdollista valita vaihtoehto, ’vaihdan linja-autosta
toiseen”, jonka oli valinnut 19% vastaajista.

Miten saavut torille?
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Kuljetko bussilla?

10% 20% 30% 40% 50% B0%
Usein
Harvoin Harvoin
En juuri koskaan En juuri koskaan
@ Koululaiset ja lukiolaiset @ Aikuiset @ Elikeliiset @ Muut aikuiset

Torilla vietetddn aikaa muiden seurassa. 65 % vastaajista valitsi olevansa torilla seurassa. Enemmisté nuorista,
81%, on torilla seurassa. Eldkeldisistd seurassa on 39%. Muista aikuisista seurassa on 49 % kivijoista.

Reilu viidennes vastaajista piti toria turvattomana. Nuorista torin koki turvattomaksi lihes kolmannes.
Avovastauksissa (yhteensd 95) turvattomuutta koettiin aitheutuvan eniten muista nuorista seki
piihteidenkayttijistd ja bussipysidkkien huonosta jirjestelystd seki bussiliikenteesta torin keskelld. Lisdksi
mainittiin maahanmuuttajat, valaistus seki pyordilyn ja kédvelyn risteyskohdat.

Turvattomuuden tunne nousi esiin useita kertoja nuorille suunnatuissa vuorovaikutustilaisuuksissa.

TOIMINTA

Toria kiytetddn monipuolisesti. Suosituinta oli odottaa linja-autoa torilla 66% vastaajista, tai vain kdvelld torin
poikki (64% vastaajista). 55 % asioi torin ldhelld ja 44% tapasi ystividdn torilla. 24 % vastaajista pysikoi autonsa
torille ja 20 % vietti aikaansa torilla. Aikaa vietettiin penkilld levihtien 18 % vastaajista, kaupunkielimai katsellen
14% vastaajista, torikahvilassa 23% vastaajista, jadtel0d ostaen 23% vastaajista, Taksin otti 11 % vastaajista.

Torin kiytossi vastaukset jakautuivat selvisti tarkasteltaessa nuorten ja eldkeldisten ja aikuisten vilisid eroja.
Nuorten ryhmissd yleisin tapa kéyttdd torilla oli linja-auton odottelu 75% ja elikeldisilld toriostosten tekeminen
81 %. Muut aikuiset vain kivivit torin lahelld asioilla 67% tai kivelivit torin poikki 64%

Torin parhaita puolia kysyttiin avovastauksilla Vastauksia kysymykseen, miki torissa on parasta nykyisin, saatiin
276 vastausta.

Eniten positiivisia mainintoja kerdsi torikauppa, kahvilat ja markkinat, jotka saivat 52 mainintaa. Nykyisessi
torissa hyvini pidettiin sitd, ettd sieltd pddsee kulkemaan linja-autoilla (38 mainintaa). Puistot ja erilaiset istutukset
tulivat torin positiivisena asiana esiin 26 kertaa. Kysyttdessd nykyisen torin hyvid puolia huomattavassa mairassi
vastauksia toistui, ettei torista 16ydetty oikein mitddn hyvii tai positiivista oli ainoastaan se, ettd tori tullaan
kotrjaamaan (37 mainintaa). Tdmin kaltaiselta vaikuttaa my&s se vastausten joukko, joka niki hyvini lihinni torin
ympiristossi olevat muut palvelut, eikd nimennyt itse torilta mitidn hyvii asioita. (42 mainintaa). Nama
vaihtoehdot korostuivat erityisesti nuorten vastauksissa. Aikuiset kdyttdjit arvostivat nuoria enemmin
torikauppaa. Pysakointi tai liheinen pysikointi mainittiin 12 kertaa. Hyvi sijainti yleensd mainittiin useamman
kerran torin hyvini puolena. Adnii kerisivit my6s kauniiksi koetut rakennukset, kuten kaupungintalo, Cabriole,
Grand ja Linnankosken lukio sekd pysikoéintimahdollisuus py6rilld, jouluvalot, penkit ja avoimuus



Miki totissa on parasta? Kooste vapaista kommenteista
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KEHITTAMINEN
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Torin kehittdmisessd tirkeimmiksi asioiksi saattoi valita monivalinnasta seitsemdn tirkeimpédnd pitimain

vaihtoehtoa. Seitsemin kirkeen nousivat seuraavat kohdat.
Vapaa oleskelutila 53% vastaajista

Joukkoliikenteen palvelut 53 % vastaajista

Penkkeji oleskeluun 53% vastaajista

Siisti palvelurakennus, jossa yleisé-wc 53% vastaajista

Ravintolat ja terassit 52 % vastaajista




Mukavat katokset bussiodotteluun 50% vastaajista
Ympirivuotinen toiminta 49 % vastaajista

Kahdeksanneksi kiri kiinnostava arkkitehtuuri ja kaunis ympiristd, jota piti tirkednd 45 % vastaajista. Tamin
jalkeen yli 30% piti tirkedind vanhoja puita, avoimia torialueita, uusien puiden istuttamista, kaupunkitapahtumia ja
konsertteja sekd sujuvaa autoilua. Yli 20 % suosion saivat jditelokioskit, kivelypainotteinen ymparisto,
polkupyoripysikointi, peli- ja toimintapaikat seki pysikointi (21%). Lahes yhtd moni tosin halusi vihentda
autoilua torilla (19%)

Nuoret toivoivat selvisti aikuisia enemmin vapaata oleskelutilaa, peli- ja toimintapaikkoja, mukavia bussikatoksia,
penkkeji istuskeluun, kiinnostavaa arkkitehtuuria, vanhojen puiden siilyttimisté ja uusien puiden istuttamista.
Adkuiset taas toivoivat nuoria enemmin ympirivuotista toimintaa, kaupunkitapahtumia, konsertteja sekd sujuvaa
autoilua, mutta my6s kivelypainotteista ympéristod.

Mik3 torilla on tirkeii?
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Vapaita vastauksia torin kehittimiseen saatiin 75. Eniten vastauksissa toivottiin kauppahallia (10 mainintaa), linja-
autopalvelut ja laadukkaat odottelutilat tai katokset kerdsivit myds seitsemdn ddnti. Taksipalveluita toivoi kuusi
vastaajaa ja parkkipaikkoja neljd vastaajaa. Torikauppa, torin ilmeen parantaminen ja elidvi keskusta sekd kahvilat
ja toimintaa saivat my6s useampia mainintoja.

Kysyttiessd, miti vastaajat haluaisivat tehdd torilla, mikdli se olisi mahdollista, yli 60% vastaajista haluaisi odottaa
bussia sateen suojassa, kiyda ostoksilla tai kahvilla torilla. Lihes yhtd paljon suosiota kerisi kavereiden
tapaaminen 57% vastaajista. Ravintoloissa kivisi noin 45% vastaajista ja saman verran vastaajista haluaisi vain
istuskella torilla. Vahintdan yhti toiminnallisia ympiristod kuten, katupeleji, keinuja, parkouria, tai
skeittauspaikkaa tai polkukarusellia toivoi 36% vastaajista. MyOs vaihtoehdossa muu, nousi esiin ulko- ja
katupelejd.

Polkupy6rin haluaisi pysdkoidd 27% vastaajista ja auton 23% vastaajista. Nuorten vastauksissa erottui selvisti
suositumpana bussien odottelu ja kavereiden tapaaminen. Aikuiset puolestaan kivisivit enemmin ostoksilla,
kahvilla tai ravintolassa ja torilla. Aikuiset my0s toivoivat nuoria enemman kaupunkitapahtumia.

Miti tekisin totilla, jos sielli olisi tarvittavia vilineiti?



Odottaisin bussia sateen suojassa
Kavisin kahvilla

Kavisin torilla ostoksilla
Tapaisin kavereita

Kavisin ravintolassa

Istuisin penkilld viettiméssa aikaa

Toiminnallisuus
Kavisin kioskilla _
Pys#koisin polkupydran _
Pys#koisin auton _
Mitd muuta? -

MIELIPITEET

Kyselyyn vastanneista 72% oli tutustunut torin kehittimiseen liittyvdin suunnitelmaan. Asemakaavaluonnokseen
oli tutustunut 66% vastaajista.

Avovastauksissa pyydettiin vastaajilta omia ideoita torille. Vastauksia reilut 200. Vastauksissa nousivat
suosituimmiksi paremmat oleskelupaikat, puiden lisdédminen, linja-autoasema torille tai sen vilittémain
ldheisyyteen. My0s toripaikkojen lisdys ja pysikdinti saivat 4dnid.

Mielipiteistd asemakaavaluonnokseen myonteisesti suhtautuvia oli noin puolet ja vastauksissa saatiin kannustavia

kommentteja ja suunnitelmaa pidettiin innostavana ja hienona.

Huonona suunnitelmaa piti noin 17 % vastaajista. Kehitettdvii suunnitelmasta 16ysi noin 37% vastaajista.
Epivarmuutta herittivit bussipysikkien riittivyys, bussien sijainti torin reunoilla ja huoli torin autioitumisesta.
Suunnitelmaa pidettiin my6s liian suureellisena haasteellisena toteuttaa.



Hyva luonnos, hyva etta toria kehitetdéan!

Huono luonnos!

Joukkoliikennejarjestelyt tarkeita

Porvoolaiset ja vieraat tarvitsevat p-paikkoja

Pysékkeja linja-autoille

Suunnitelma voisi olla realistisempi ja toiminnallisempi
Toimiiko tori talvellakin?

Mista saa viked torille?

Taksit keskitetysti

Vaarallista, paviljongilta ja kumpare-alueen katoilta voi
liukastua alas

Kauppahalli on hyva asia
Tori on myynti-, ei leikkipaikka
Tkaihmisten huomioiminen

Siisteys torilla

Torin vuokraehdot, sopimukset ym. pitda tehda

aikaisemmin kuin talla hetkelld. Jotta tietda missa...

Lisdd myyntikojuja
Hyvi ajatus kulttuurille, mm amfi-teatteri
Mihin myyntiautot, torivaunu ja -kojut?

Suihkuldhde

m KAIKKI © AIKUISET =NUORET

]

10

20

30

40

50

60

70

80

100



SITOwISe

3\\\\‘“3-:%‘\\\}}‘\‘%3\‘
SRR N \§\\‘\\\{\\§s\
\\\\ }"\‘\}\§\§\\\\‘ \ \\

§§®\\§&f %ﬁ\

e S

&%}\\\\g\-

MR
A

\

MW
MK A\
AN \,\«\\\:\\

\\\*\\\;\\: \\\\\\ \
UL
R
R
N \.\{\\gg\w R
\ \\\\\\f\\\?\: LN
\ \\»\\ \\\ \: NN




	1 PERUS- JA TUNNISTETIEDOT
	1.1 Tunnistetiedot
	1.2 Kaava-alueen sijainti
	1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus
	1.4 Selostuksen sisällysluettelo
	1.5 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista ja taustaselvityksistä
	1.5.1 Liitteet
	1.5.2 Muut taustaselvitykset ja lähdemateriaali


	2 TIIVISTELMÄ
	2.1 Kaavaprosessin vaiheet
	2.2 Asemakaava
	2.3 Asemakaavan toteuttaminen

	3 LÄHTÖKOHDAT
	3.1 Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet
	3.2 Selvitys suunnittelualueen oloista
	3.2.1 Alue osana kaupunkirakennetta
	3.2.2 Rakennettu ympäristö
	3.2.3 Viherympäristö
	3.2.4 Kaupunkimaisema
	3.2.5 Hulevedet
	3.2.6 Pohjavesi, maaperä, perustilaselvitys ja pilaantuneisuus
	Pohjavesi
	Maaperä
	Maaperän pilaantuneisuus
	Rakennettavuus
	3.2.7 Kunnallistekniikka
	3.2.8 Liikenne ja pysäköinti
	3.2.9 Maanomistus
	3.2.10 Asukkaat

	3.3 Kaava-aluetta koskevat päätökset, suunnitelmat ja selvitykset
	3.3.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat
	3.3.2 Yhteenveto selvityksistä

	3.4 Suunnittelutilanne
	3.4.1 Maakuntakaava
	3.4.2 Osayleiskaava
	3.4.3 Vuoden 1970 asemakaava


	4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET
	4.1 Asemakaavan suunnittelun tarve
	4.2 Asemakaavan tavoitteet
	4.3 Päätökset
	4.3.1 Osallistuminen ja yhteistyö
	4.3.2 Nettikysely torin käyttäjille
	4.3.3 Mielipiteet luonnoksesta
	4.3.4 Alustavat lausunnot luonnoksesta
	4.3.5 Mielipiteiden ja lausuntojen vaikutukset kaavaehdotuksen sisältöön
	4.3.6 Ehdotuksen valmistelu
	4.3.7 Muistutukset ehdotuksesta
	4.3.8 Lausunnot ehdotuksesta


	Yllä olevassa taulukossa on esitetty taulukoitu yhteenveto kyselyn kautta saaduista mielipiteistä.
	5 ASEMAKAAVAN KUVAUS
	5.1.1 Mitoitus
	5.1.2 Hulevedet
	5.1.3 Pilaantuneet maa-alueet
	5.1.4 Tekniset järjestelmät ja rasitteet
	5.1.5 Tonttijako
	5.1.6 Asemakaavamerkinnät- ja määräykset
	5.1.7 Nimistö
	5.2 Kaavan vaikutukset
	5.2.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen
	5.2.2 Vaikutukset rakennettuun ympäristöön ja kaupunkikuvaan
	5.2.3 Vaikutukset kaupunkiluontoon ja ilmastoon
	5.2.4 Vaikutukset liikenneolosuhteisiin ja pysäköintiin kaava-alueella ja lähiympäristössä
	5.2.5 Vaikutukset talouteen
	5.2.6 Vaikutukset terveyteen ja turvallisuuteen
	5.2.7 Sosiaaliset vaikutukset

	5.3 Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat
	5.4 Toteuttaminen ja ajoitus

	MIELIPITEET AK 540 Yhteenveto ja vastineet  luonnoksesta.pdf
	ASEMAKAAVA 540 TORI
	EHDOTUSVAIHEEN KUULEMINEN – MIELIPITEET (MRA 30 §)
	Osallistumis- ja arviointisuunnitelma sekä luonnos asemakaavamuutokseksi ovat olleet nähtävänä 7.11.2019 – 7.1.2020 palvelupiste KOMPASSissa. Kuulutukset kaupungin virallisella ilmoitustaululla, sanomalehdissä Uusimaa, Östnyland ja Itäväylä sekä kaupu...
	Nähtävilläolon aikana tehtiin runsaasti vuorovaikutusta. Kaavaa ja siihen sisältyvää ideasuunnitelmaa esiteltiin kaikille avoimessa yleisötilaisuudessa. Lisäksi luonnosta esiteltiin mm. vanhusneuvostolle, yrittäjille ja nuorisovaltuustolle sekä oppila...

	Yhteenveto saaduista mielipiteistä
	Enemmistö mielipiteen jättäjistä piti suunnitelmaa onnistuneena ja ympärivuotisen oleskelun ja viheralueiden laadun parantamista pidettiin tärkeänä.
	Mielipiteissä toivottiin linja-autoliikenteen järjestelyiden tarkempaa suunnittelua ja esitettiin liikennealueen säilyttämistä torin keskellä. Myös Matkahuollon palveluiden toivottiin palaavan torin keskiöön. Katujen varsille sijoittuvaa suunnitelmaa ...
	Liikennejärjestelyt, jossa linja-autoliikennettä suuntautuu enemmän Aleksanterinkadun ja Länsirannan kautta kohti Helsinkiä huolestuttivat.
	Pysäköintiä keskustassa ja torin lähistöllä pidettiin tärkeänä. Pysäköinnin ja henkilöautoliikenteen sallimista torin ympäristössä pidettiin lähistön liiketoiminnan kannalta välttämättömänä. Myös liikuntaesteisten pysäköinnin huomioiminen nostettiin e...
	Torikauppaa pidettiin tärkeänä ja sen sekä väliaikaisjärjestelyistä torin uudisrakentamisen aikana kannettiin huolta. Torin uudistamissa pohditutti uuden torin vetovoima, ympärivuotinen käyttö ja tapahtumien suunnittelu ja markkinointi.
	Mielipiteissä oli myös laadittu erilaisia vaihtoehtoisia järjestelyjä torille, kuten linja-autoterminaalin sijoittamista kaupungintalon taakse tai ns. Elannon-kortteliin (kortteli 25).
	Jatkosuunnittelussa toivottiin huomioitavan myös paremmin esteettömyyttä torilla ja sitä ympäröivillä kaduilla. Huomiota toivottiin kiinnitettävän myös turvallisuuden tunnetta lisäävään valaistukseen. Esteettömyyden kannalta linja-autoliikenteen hajau...
	Nettikyselyn kautta lasketuissa mielipiteissä Mielipiteistä asemakaavaluonnokseen myönteisesti suhtautuvia oli noin puolet ja vastauksissa saatiin kannustavia kommentteja ja suunnitelmaa pidettiin innostavana ja hienona.
	Huonona suunnitelmaa piti noin 17 % vastaajista. Kehitettävää suunnitelmasta löysi noin 37% vastaajista. Epävarmuutta herättivät bussipysäkkien riittävyys, bussien sijainti torin reunoilla ja huoli torin autioitumisesta. Suunnitelmaa pidettiin myös li...
	Alla olevassa taulukossa on esitetty taulukoitu yhteenveto kyselyn kautta saaduista mielipiteistä.

	Vastine
	Asemakaavoituksen tueksi on laadittu pysäköintitarkastelu keskustan alueelta. Tarkasteluun sisältyi ns. ”yli yön” -tarkastelu, jossa pysäköintipaikkoja vähennettiin alueelta suunnitelman mukaisesti. Käytössä olleet paikat sijoitettiin lähialueiden vap...
	Suunnittelun aloitusvaiheessa tutkittiin useita sijainteja linja-autoasemalle. Kokonaistaloudellisuuden, liikenteen, kaupunkikuvan ja kaupunkitilan käytön kannalta parhaaksi vaihtoehdoksi arvioitiin ratkaisu, jossa pysäkit on sijoitettu luonnoksen ja ...
	Torin liikenteelliset muutokset ovat välttämättömiä paremman jalankulku- ja oleskeluympäristön aikaansaamiseksi. Kaavatyön yhteydessä laadittiin erillisselvityksinä sosiaalisten vaikutusten arviointi ja vaikutustenarviointi keskustan elinvoimaan. Kumm...
	Tilausajoliikenteelle on asemakaavaehdotukseen liittyvässä liikenteen viitesuunnitelmassa (Selvitys 2) osoitettu paikka kaupungintalon eteläpuolelle.  Lisäksi tilausajoja voidaan ohjata Piispankadulle Linnankosken lukion kohdalla olevalle varapysäkill...
	Kuljettajat voivat taukojensa aikana käyttää kaikille torin julkista käymälää. Mahdollista lienee myös, että Matkahuolto ja linja-autoyrittäjät järjestävät yhteistyössä sosiaalitilat kuljettajille.
	Joukkoliikenteen pysäkkijärjestelyitä on kehitetty asemakaavaluonnoksen nähtävilläolon jälkeen. Ehdotuksessa yhdeksän laituria vinopysäköitäviä viistolaitureita, jotka eivät edellytä peruuttamista. Ratkaisu joustavoittaa peräkkäisiä lähtöjä, helpottaa...
	Porvoossa toimii markkinaehtoinen joukkoliikenne eikä yhteistä aikataulusuunnittelua tai reittisuunnittelua liikennöitsijöiden välillä ole. Joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen on kaupungin strateginen tavoite. On huomattava, että nykyis...
	Nykyisellään linja-autoasema ei ole esteetön. Kaukoliikenteen vinolaitureilta lähteviin linja-autoihin noustaan liikennöintialueelta ja toisaalta paikallisliikenteen pysäkit on jo sijoitettu katujen varsille. Jo nykyisellään esimerkiksi Rauhankadulle ...
	Suurien pysäkkikatosten lisäksi torilla on useita istuskelu- ja toimintapaikkoja. Rakennustapaohjeessa on myös painotettu levähtämiseen sopivien penkkien saatavuutta ympärivuotisesti etenkin ikääntyneiden käyttäjien huomioimiseksi.
	Vaikutukset kaavaehdotuksen sisältöön
	Asemakaavan liitteeksi on laadittu rakennustapaohje, jossa täsmennetään useita kaavan vaatimuksia koskien esimerkiksi esteettömyyttä, rakentamisen laatua ja opastusta.
	Liikenteen toimivuudesta nykyisillä aikatauluilla on laadittu erillinen selvitys. Muita tarkemmin kaavan yhteydessä selvitettyjä asioita ovat mm. pysäköintijärjestelyt, vaikutukset elinvoimaan, sosiaaliset vaikutukset sekä maaperä ja rakennettavuussel...
	Linja-autojen laituriratkaisuja on kehitetty joustavammiksi ja kapasiteetiltaan paremmiksi.
	Rahtiliikenteelle on varattu laituri Matkahuollon toimipisteen edestä.
	Takseille on varattu paikka torin viereisestä korttelista-
	Rakennustapaohjeessa edellytetään kokonaisvaltaisen opastussuunnitelman toteuttamista alueelle.
	Torikauppiaiden tarvitsemat tukitilat ja sähkön- sekä vedensaanti on huomioitu kaavassa.
	Tapahtumien tarvitsema sähkönsaanti on huomioitu rakennustapaohjeessa.
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	Muistutuksissa yksityisin varoin kustannettava paviljonki nähtiin hyvänä. Toisaalta epäiltiin paviljongin toteutumista yksityisin voimin ja pelättiin toteutuksen päätyvän kaupungin vastuulle. Kantaa otettiin puolesta ja vastaan myös kauppahallia koski...
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	Linja-autoliikenteen kasvun ja sähköistymisen tukemiseksi kaavatyössä tunnistetiin tarve varikkotyyppiselle terminaalille. Terminaalin tarve ei ole välitön, etenkin kun korona on vähentänyt huomattavasti vuoroja. Kaupunki kuitenkin tavoittelee joukkol...
	Lisäpysäkkejä on mahdollista toteuttaa torin ympärille vain rajattu määrä. Sen sijaan lisäpysäkkien toteuttaminen uuden terminaalin ja torin välillä on mahdollista. Tällainen ratkaisu parantaisi matkustajien palvelutasoa, kun linja-auton kyytiin pääsi...
	Torisuunnitelma sisältää selviä linja-autojen saavutettavuutta parantavia tekijöitä ja turvallisuusnäkökohtia. Linja-autoille päästäkseen, ei torin kohdalla tarvitse siirtyä katualueelle, vaan odotuspaikka on samassa tasossa toripinnan kanssa. Jo nyky...
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