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Ensimmainen ei toteutunut - maailmanhistoriakin tuli valiin.

IEnsimmdiset suunnitelmat ovat ajalta ennen toista maailmansotaa ja sodan syttyminen vaikutti suuresti rakennukseen ja maailmaan johon se suunniteltiin.

Johdanto-osa

1.1. Bensiininmyynnin historiaa Suomessa

Vuonna 1912 avattiin Suomen ensimmainen ”“hyrysysyille” (kuten aikansa suomen kielen
vierassanojen korvaajaksi kuviteltu Suometar-lehden 1907 kilpailun voittanut korvaaja
automobiilille kuului) ! tarkoitettu tankkausasema Viipurin Revonhantaan. Tata aiemmin autot
oli tankattu astioista ja suoraan tynnyristd, kdsipumpulla tai ilman. Tastd ensimmaisesta
tankkausasemasta, kuten monista myohemmistdakaan ei valokuvaa 16ydy.

Toinen bentsiinipumppu oli tiettdvasti Sergei Nikolajeff Jr.n mittari Arkadiankadulla n:o 2
Helsingissd, vuodelta 1913. Viliin tulivat Ensimmainen Maailmansota kesalld 1914 jolloin
autoja pakko-otettiin Venjdjan armeijalle ja myohemmat sotien levottomuudet. Bensiinin
tuonti Suomeen jatkui 1918-1919 Englannista ja Yhdysvalloista.

Maailmansotien valisena aikana bensiinin myyntia hallitsi Esso ( Nobel-Standard, alun perin Nobel Standardin bensiiniasema Hietalahdentorin laidassa.
.y e e . . Kuva Sundstrém Eric, 1926. Helsingin kaupunginmuseo
Standard Qil) ja Shell (Masut) . Asemarakenteen merkittdvd muutos tuli maaliskuun 1924 g pung

asetuksesta, joka maarasi tulenarkojen nesteiden varastoinnin maan alle.? Bensiinin myynti

lisddntyi aina suureen lamaan 1930-luvun alkuun saakka. Maailmansotien vilisen ajan
bensiinid myytiin kioski-mallisista kojuista, joiden pihalla oli yksi tai useampi valaistu
bensiinimittari. Bensiiniasemat ovat olleet alkuajoista lahtien muuttuvia, valiaikaisia ja
tilapdisia, maahantuojien kilpaillessa ja merkkien muuttuessa.

Suomen ensimmainen oikea huoltoasema valmistui Tampereelle linja-autoasemien yhteyteen
1929, suunnittelijanaan Bertel Strémmer.3 Niama klassismin tyyliset rakennukset purettiin
Hatanpaalta 1950-luvulla ja Pyynikintorilta vuonna 2000.
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Vuonna 1939 Suomen Autokartan mukaan bensiinin myyntipisteita oli yli 1000.* Syksylld 1939

bensiini joutui sddnndstelyyn sodan uhan takia ja sitd sai vain kupongeilla ldhes 10 vuotta. .
Klassistista tyylid edustanut Standard-asema Tampereen

Tama hiljensi huoltoasemat ja lahes lopetti yksityisautoilun. Sotia edeltdneelle tasolle palattiin Pyynikintorilla. Kuva Tampereen museoiden kuva-arkisto
vasta 1947.
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Suomen tiettdvasti vanhin toimiva huoltoasema on vuonna 1935 avattu Helsingissa Mechelininkadulla sijaitseva, arkkitehti Georg Jagerroosin
(1901-1956) suunnittelema Esso-asema, jota operoi nykyisin ABC. ° Ensimmainen huoltoasema kahvio avattiin 1954 Autorin tiloihin Tampereen
Tullinaukiolle. Yksilolliset asemat vaihtuivat tyyppiasemiin 1950-luvulla kilpailujen my6ta ( mm. Heikki ja Kaija Siren / Shell)

Suomessa on tiettdvasti suojeltu rakennussuojelulain mukaisella valtioneuvoston paatokselld vain kaksi huoltoasemarakennusta. 1935
rakennettu funktionalistinen Shell Hyvinkaalla on suojeltu 1996 ja toimii nykydan hampurilaisravintolana. 1999 on suojeltu 1930 valmistunut
Nurmeksen Esso (Johan Johansson) joka toimii nykyisin kaupungin tilana. Asemakaavalla suojeltuja asemia on Suomessa noin kymmenen.®

1.2. Teboilin historiaa

Suomalainen merikapteeni Mauritz Skogstrom perusti kahden liikemiehen kanssa yhtion nimeltd Trustivapaa Bensiini Oy - Trustfri Bensin Ab
Helsingissd vuonna 1934. 1940-luvulla Trustivapaa Bensiini kasvoi voimakkaasti ja toiminnan laajentuminen edellytti lisda padomaa. Vuonna 1948
TB:n omistaja Goran Ehrnrooth ja toimitusjohtaja Rafael Rahikainen paattivat ratkaista rahoitustarpeen pyytamalla kansainvalisesti myyntitarjouksia.
Parhaan tarjouksen teki V/O Sojuznefteexport, jolle kaksi vuotta aikaisemmin oli Pariisin rauhansopimuksen perusteella siirtynyt Viipurissa 1932
perustettu 6ljy-yhtio Suomen Petrooli Oy. N&in TB:sta ja SP:sta tuli sisaryrityksia, joilla oli yhteinen padkonttori ja johto Helsingissa.

Vuonna 1959 yhtio aloitti kevyen polttodljyn tuonnin ja
markkinoinnin  Suomessa. 1960-luvulla yhtid ryhtyi
tuomaan Suomeen raskasta polttodljyd, joka kasvatti
nopeasti suosiotaan energianldhteena.
Voiteluainesekoittamo ja oOljylaboratorio rakennettiin
Herttoniemeen 1962 ja tuotanto alkoi seuraavana
vuonna. 1967 aloitettiin nestekaasun maahantuonti.
Huoltamoverkostoon kuului 1960-luvun lopulla yli 400
liikepaikkaa.

1966 Trustivapaa Bensiinin uudeksi nimeksi valittiin
nimikilpailun perusteella Oy Teboil Ab.

1980-luvulla Teboil oli vahvasti mukana Suomen 6ljyalan
kehityksessa. Ensimmaisena 0ljy-yhtiona Suomessa yhtio
aloitti huoltamoillaan kattavan testaustoiminnan ja kehitti
takuuhuoltopalvelun. 1981 se toi ensimmaisena

luottokorttiautomaatit huoltamoille. ”

Funktionaalista tyylié edustanut TB-asema Helsingin Képylédssd 1956. Samoilla piirustuksilla
rakennettiin lukuisia asemia ympdri Suomen. Kuva Teboil.

Leimallisesti funkkispiirteind pidettyjd nauhaikkunoita, kaarevia julkisivuosia ja aukkojen massoittelua
kokonaisuuksiksi alkaa esiintyd laajemmin vasta 1950-luvulla.



1992 Teboil toi ensimmadisena markkinoille kaikkiin autoihin sopivan lyijyttéman bensiinin, Teboil
Terran. Samana vuonna Haminaan avattiin uusi voiteluainetehdas laboratorioineen. Vuonna 1993
Heinolassa avattiin aivan uudentyyppinen liikenteen palvelukeskus, Teboil Tahtihovi. Vuonna 2000
avattiin Teboil Pirkanhovi Lempaéldssa. Samalla perustettiin Suomen Tahtihovit Oy, josta tuli
Teboilin tytaryhtio.

Vuonna 2005 venaldinen PAO LUKOIL osti Teboilin ja Suomen Petroolin koko osakekannan Nafta
Moskvalta (entinen Sojuznefteexport). 2006 LUKOIL ja amerikkalainen ConocoPhillips sopivat
kaupasta, jolla ConocoPhillipsin huoltoasemat siirtyivat LUKOILin omistukseen. Sopimukseen
kuuluivat JET-asemat Euroopassa. Teboil osti ConocoPhillips Finlandin, ja sen nimi muutettiin
Suomen Tahtiautomaatit Oy:ksi. Jet-automaattiasemat muutettiin  Teboil Express -
automaattiasemiksi. Vuonna 2008 Suomen Petrooli, Suomen Tahtihovit ja Suomen
Tahtiautomaatit fuusioitiin Teboiliin.

1.3. Tehtava ja kohde

Taman selvityksen kohteena on 1940-luvulla valmistunut, valkoiseksi rapattu ja funktionalistiselta
aikakaudelta oleva edustava tiili- ja betonirunkoinen rakennus Porvoon keskusta-alueella.
Rakennus on alun perin suunniteltu autovaja- ja huoltorakennukseksi, eikd ensimmaisissa
suunnitelmissa ollut mukana polttoaineiden jakelua. Ensimmaiset suunnitelmat on paivatty
30.6.1937 ja suunnittelijana on J. Brander. Aikakauden Insin66ri- ja arkkitehtimatrikkelista ei |0ydy
tuolla nimelld arkkitehtia ja ne kaksi insin6oria jotka I6ytyvat ovat kone-insin60reja joista toinen
tyoskenteli tuolla ajalla Wartsila konsernilla ja toinen, kyllakin Porvoossa syntynyt, olisi ollut 12v.

Matrikkelista 16ytyy arkkitehti Kustaa Adolf Brander (1868-1944), mutta etunimen alkukirjain ei
tdsmaa, haneen eika lapsiin.

Rakennuksen suunnittelu- tai rakentamisajalta ei l0ydy paikallislehdistd mainintoja, mutta
kuohuvan maailmantilanteen huomioiden (esim. Espanjan siséllissota, Itdvallan miehitys Saksan
toimesta ja Olympiastadionin rakentaminen Helsingissa) tata ei voi pitaa poikkeavana.

Rakennuksen suunnittelun vaiheita on useita, jotka on hyvin dokumentoitu Porvoon kaupungin
rakennusvalvonnan arkistossa. Suuri osa rakennuksen ominaispiirteistda on ollut mukana alusta
saakka, vaikka monet suunnitelmaversiot eivat olekaan toteutuneet. Talla hetkelld rakennus on
tyhjillaan.

Kioskityylid edustanut Trustivapaan Bensiinin asema Salossa 1950-
luvulla. Kuva Wikipedia Commons

Teboil Sotkamo, vuodelta 1956.
Kuva Kainuun Mobilistit
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Rakennuksen asema Porvoon katukuvassa on erikoinen. Itse rakennus on hyvinkin neutraali ja

toimii taustana pihalle seka porrastuksena takana olevalle maelle. Rakennuksen sijoitus luo aukion,

eikd varsinaista katutilaa. Aukiolla ei kuitenkaan ole nykykaytolla kokoontumistilan identiteettia.

Huoltoasemat rakennustyyppind muodostavat oleellisen osan Suomen liikenteen ja kaupan

rakennuksista jotka ovat autokannan muuttuessa harvenemassa ja muuttamassa muotoaan. Tasta

kehityksestda on merkkeja jo Teboilin historiaosiossa, mutta voimakkaimpina esimerkkeina toimii

aaripaat kylmaasemineen ja pienia kauppakeskuksia muistuttavine lilkkenneasemineen.

Taman  selvityksen  tehtdvdand on tarjota apua
kaupunkikuvaa ja tulevaa maankdyttda arvioitaessa, tehda
neutraali selostus rakennuksen kaupunkikuvallisesta ja
rakennustaiteellisesta merkityksestd, ja antaa
rakennukselle viitekehys suhteessa aikalaisiinsa ja
sailyneeseen kaupunkirakenteeseen.

Tyon tuloksena selvityksen on tarkoitus tarkastella
huoltoaseman ja sen alueen historiaa, asemaa
kaupunkikuvassa ja kaupunkirakenteessa, sdilyneisyytta,
madrittdd sen ominaisluonnetta ja erityispiirteitad
tilakokonaisuuksittain ja osina.

Tyo laaditaan tilanteessa, jossa toiminta rakennuksessa on
loppunut ainakin toistaiseksi ja kiinteistén ja rakennuksen
omistaja Teboil on aikeissa siirtdd toimintonsa paremmin
liikennevirtoihin ~ soveltuvaan  paikkaan.  Haasteena
nykytilanteessa on tontin sijainti vilkkaasti lilkkennoidyn ja
liikennevalo-ohjatun sisddntulovdylan varressa, jossa
liikennevirrat ristedvat tontille saapuvan tai ldhtevdn
liikenteen kanssa. Tavoitteena on |0ytda ratkaisu jonka
huolto/kaytto voidaan hoitaa turvallisesti ja
tarkoituksenmukaisesti. Toiminnan jatkumisesta ja sen
tulevasta tavasta, ratkaisusta ja sijainnista pdatetdan
erikseen eika se ole tdman selvityksen piirissa.

Teboil Porvoo, vuosi ja kuvaaja tuntemattomat.

Kuva Teboilin historiikista

Huomioitavaa on, ettd lipan pddlld ja korkean osan seindssd on TB-
logo vanhassa asussaan. Ainoa I6ytynyt kuva oletettavasta
valmistumisvaiheesta.




1.4. Perustiedot ja rakennuspaikka
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| Kaava Porvoon keskustasta 1843, Avoimen tiedon keskus / Jyvdskylédn yliopisto.

Kaava-aineistoa
vuodelta 1843

Seuraavilla sivuilla
on kaava- ja kartta-
aineistoa
rakennuspaikan
ymparistosta seka
aiemmilta
vuosisadoilta etta
rakennusajalta.

Rakennuspaikka on
merkitty nuolella.

Tontin lapi on
aiemmin mennyt
kartan mukaan tie
eika se ole kaavan
laadinnan aikaan
ollut osa

kaupunkikortteleita.
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Kaava-aineistoa vuodelta 1903

Alue on ollut kaavojen mukaan rakentamatonta tonttimaata 1900-luvun alussa,
silloisen kaupunkirakenteen reuna-alueilla ja loogisella paikalla Loviisaan johtavan tien
varrella.

Vanha silta kaupunkialueen luoteiskulmassa on ollut historiallinen ylityspaikka
Porvoonjoelle, josta on saavuttu kirkonmdaen laheisyyteen.

Aikaisemmin jo C. L. Engel olisi 1800-luvun puolivadlissa halunnut rakentaa toisen sillan
talle paikalle, jotta saavuttaisiin kaupungin keskustaan eika sen laidalle, missa vanha
silta sijaitsi. Hanke olisi kuitenkin lahteiden mukaan tuolloin tullut liian kalliiksi, eika
sitd ole vuoden 1903 karttaan merkitty. Silloisen Nikolainkadun p&datteeksi on kuitenkin
varattu sillalle paikka ja sitd on kaavailtu Loviisaan johtavan tien kanssa uudeksi
paavaylaksi.

Uusi silta valmistui kuitenkin vasta 1957 ja tien nimi oli silloin jo Mannerheiminkatu.
Silta on korkea, koska sen alta kulki rakentamisaikaan rautatie, joka on sittemmin
purettu.

Uusin Alekstanterinkadun silta on vuodelta 2004. Nykyisin joen molemmin puolin on
laajat rakennetut alueet ja kaikkiaan nelja siltaa.
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Histdoc.net, Suomen kaupunkikarttoja 1903, Porvoon keskusta kohteen ympdristéstd.
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1.5. Rakennuspaikka nykyaan

Rakennus on sijoitettu tontin
takarajaan kiinni, pois katulinjasta.
Edustalla on mittava, liikennoity
piha-alue joka rajoittuu léannessa
tonttiin ja naapuritaloon,
pohjoisessa huoltamon
rakennukseen, iddssd nousevan
kadun tukimuuriin ja eteldssa
katuun. Katu on otsikosta poiketen
nykyisin (toisen maailmansodan
jalkeen) nimetty Nikolainkadun
sijaan Mannerheiminkaduksi,
Kaivokatu on saman niminen.

Kadun rooli on keskusta-alueen
padvaylia, rakenteena puistokatu ja
tarkemmin bulevardi. Bulevardi
tarkoittaa tyyppina puistokatua,
jossa on keskimmaisena ajoradat,
joiden reunoilla on puurivi, ja
reunimmaisina kevyen liikenteen
vaylat ennen reunustavia
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rakennuksia.

Rakennuspaikan liikenne on kiireisind aikoina haastavaa Mannerheimintien suuntaisesti Kuvaldhde: Ortokuva: Maanmittauslaitos.
liikkuvien autojen sulkiessa tontilta poistuvan liikenteen valilla tdysin. Talloin autot

odottavat padsya tontilta pois osin kevyen liikenteen vaylan paalld, sulkien puolestaan

jalankulkija- ja pyoréliikenteen. Varsinkin polttonestejakelun autot ovat suuria ja niiden

liittyminen poikittain liikennevirtaan aiheuttaa hairidita valo-ohjattuun padkadun

liikenteeseen.
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Ajantasa-asemakaava TPorvoon Kaupunki

Kaavaote: Porvoon kaupunki, kaavakartat

©
S
)
(%]
@©
(@]
=
o
=
<
c
o
o
>
_
O
a

—
=
=

—




Porvoon huoltoasema
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Tontilla nykyisin oleva rakennus ei ole tontin voimassa olevan asemakaavan mukainen. Kaavassa
on rakennusmassa Mannerheiminkadun varrella, joka jatkuu nelikerroksisena ylos Kaivokatua.
Tontin pohjoispuolella oleva paikoitusalue on myods kaavasta eroava. Kaavassa pohjoispuoliselle
tontille on suunniteltu rakennus rajoittumaan nykyisen huoltoasemarakennuksen takaseinaan ja

tontin rajaan.

KLH 1 Liike- jo toimistorakennusten korttelialue.

= Tontille saa,sijoittao autajen huoltocosematoimintaa palvelevia tiloja

mox. 400 k-m“ jo enintddin 30 % kerrosalosto asuntoja.

Rokennusten sokkeli tulee kdsitelld somaon topoan kuin rakennusten julkisivu
siltd osin kuin se yliti88 0,5 metrin korkeuden jolkokdytdviin tasosta mitat-
tuna.

Rakennusten kadunpucleisella julkisivulla tulee kotutasella olla ikkumca tai
niyteikkunoo vihintddn 50 % kadunpuoleisen julkisivun pituudesta.

Liike- jo toimistotiloihin, jotka sijaitsevat rakennusten ensimmdisessd ker-
roksessa kadunpuoleisella osallg, tulee jarjestdd sisdénkdynti kadun puolelta.
Avtopaikkavaatimus: 1 ap/60 k-m". Tontille tulee sijoittaa vihintddn 50 %
autopaikeista. Témin yli meneviit autopaikat tulee sijeoittaa saman korttelin
LPY-2 tontille.

e=18 Tehakiwsluku eli kerrosalan suhde tontin pinte-olaon.
— ey e
I @ * Rokernubksen julkisivoplnnon Ja wesikaton leilkauskohdon kerkeusozsma.
=
b ] Rakennusalo.
Dhjesllinen rokensusala,
doonaleinen tilm,

Istutettovs tontin cso.

Istutettove tontin osa, jolle on iztviettove 3 metrin mitioizia jolowia

10 matrin witlein,
(ks Istutettovo Loniln osa, jolle on Lstutetiovo 3 mebrin mitlclsis rausus-
— el kolvuis B matrin wolein.
Erityismasravkais;

Milloin vorhon tenttijao~ (= & tonttio kerttelissa) mukoisten temttien
rakennuamcssot Littdyviil toisidnsa, tulee julkisivul jo rdeennusmossot
jzendidd niim, ett8 vanho tonitijoke on selvistl hovoittovisso,

Enrnen 30.12. 1963 rokennusluvan soorwneesso rokenmiisessa toi sen osassa
socdaon suorittoo kor joominen uedisrokentomlsesn verrottows)lo lavalla
sen =siombttd mito edells on misbretty:
= alueen kiyttotorkoituksestn, silloin kun vidisTokentoriseen vers
rattovo kerjoaminen el muuts rokesfuksen fol sen asan pokennus-
“uvasso mdSrottyd kayttstorkeitusta,
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tontin rokesnusolosta, silloin kun olemcssa aleva rokennus 11 jaitsan
sen alueen ulkspuolello, joko en keavessa markitty rokennusoloksi.

[EEN
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tontin enimntiiskerrosolasto, silloin kun slemassa oleven rokenmukssn
kerrosala ylittdd tontin rokennettoveksi sallitun kzrrasalon.,

tentin cutopoikke jen wihimes] satidrista

= tythuoneen sijoittomiseste. Rakennuksssse soodoon roksnnuslovossg
Hﬂ-ErM:r'L,_o:c'-:sl moonpinnon olopualella olevat pHivin wolelle va-
lolstut tilot kAytiss myymalo- seki polvelu- 4a tythuanet iloina.
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2. Uudisrakennus, vuodelta 1937-

2.1. Rakennuttaminen

Tontti on ollut rakentamaton
tai toisarvoisessa kaytOssa "
1900-luvun alkupuolen.

Alkuperaisissa kuvissa
esiintyy omistajatietoina S. &
A. Gulin, eikd piirustuksissa
ole esitetty mainoslaitteita,
jakelulaitteita tai teksteja.
Tama on varhaisin |6ydetty
suunnitelma rakentamisesta
talld paikalla, mika liittyy
nykytilanteeseen.

Ensimmainen  suunnitelma
on paivatty  30.6.1937,
Helsingissd, J.  Brander.
Kuvissa on tontti n:o 6,
1850m? ja tontilla on suuria
puita mm. tammia jotka eivat
ole kuitenkaan sailyneet.

Nama varhaisimmat i | il
suunnitelmat ovat
|6ydettavissa
rakennusvalvonnan . .
arkistosta, joten niilld on wa

kohteelle haettu

=

ensimmadinen rakennuslupa.
Rakentaminen ei kuitenkaan
edennyt tdysin suunnitellun
kaltaisena, silla arkistosta

Rakennuspiirustus, 30.6.1937: Porvoon kaupunki, rakennusvalvonta




Ioytyy useita jonkin verran
erilaisia versioita.

Perusratkaisu on kuitenkin
lahes alkuperdinen ja
rakennusmassa on
tunnistettavissa kuvista.

Tarve autohuoltotiloille
lisdantyi jalleen 1930- luvun
lopulle mentdessa, kun 30-
luvun lamavuosien lasku
kaytettavissa olevissa
tuloissa alkoi hellittaa ja
aiemmin 20-luvun lopulla
Suomeen tuodut autot
olivat jo vanhoja.
Autokannan selvd kasvu
ajoittuu vuosille 1928-1930
ja 1937-1940.

Kyseisen ajan autot olivat
mekaanisesti monin verroin

vaativampia huollettavia
kuin nykyiset ja huoltoja
tehtiin valtaosin

kasityokaluin. Aikakaudella
Suomeen tuotiin ainakin
84:33 eri automerkkia.

Rakennuspiirustus, 30.6.1937: Porvoon kaupunki, rakennusvalvonta

©
S
)
(%]
©
(e}
=
o
=
<
c
o
o
>
_
o
a

—
[EEN
(S

| S—




©
S
]
(%]
©
o]
=
o
=]
L=
c
o
o
>
_
o
o

—
[EEN
(e)]

| S—

Suomen Autoklubin vuosikirja 1940-1941 antaa taulukossaan tarkat tiedot vuosien 1928-1939 autotuonneista:

1928- 6631 henkiléautoa, 70 kuorma-autoa ja 2854 alustaa.
1929 — 3057 henkiléautoa, 180 kuorma-autoa ja 2154 alustaa.
1930 - 1566 henkiléautoa, 73 kuorma-autoa ja 1711 alustaa.
1931 — 732 henkiléautoa, 11 kuorma-autoa ja 798 alustaa.
1932 — 225 henkiléautoa, 56 kuorma-autoa ja 482 alustaa.
1933 - 225 henkildautoa, 12 kuorma-autoa ja 571 alustaa.
1934 - 652 henkiléautoa, 26 kuorma-autoa ja 1677 alustaa.

1935 - 1110 henkiléautoa, 17 kuorma-autoa ja 1921 alustaa.

1936 — 1799 henkiléautoa ja 2797 alustaa ja 55 kuorma-autoa.

1937 — 4099 henkiléautoa, 88 kuorma-autoa ja 4890 alustaa.
1938 — 4769 henkiléautoa, 78 kuorma-autoa ja 3172 alustaa.

1939 — 5340 henkiléautoa, 83 kuorma-autoa ja 2827 alustaa.

Suomessa myyty bensiini:

Suomen bensiinin-

Rulutus 1913-1939

1913 3 000 lonnia
1921 4 000 tennia
1926 20 000 tonnia
1930 70000 tonnia
1939 180 000 tonnia

Suomen

AUTOKARTTA
BILKARTA

over Finland -

JULEAISLjAT SUDREN AUTOMORDL) KL Ual ¢ YLEIMESN AGTOLHITTO
UTGINARE) FINLANDS AUTOMQNIL BLUBB:cocw 3SUDMI TALUNI NG GLUN L
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2.2. Suunnitteluratkaisut

30.6.1937 - Vvalitun suunnitteluratkaisun perusteet ja ominaispiirteet viittaavat suuren etupihan tarpeeseen ja vallitsevan maaston
pengertamiseen rakennuksen avulla. Vuoden 1937 suunnitelmissa yldkerroksessa on vain konttori- ja asuinhuonetilaa rakennuksen keskella ja
varsinaisen huoltamotilan alue oli yksikerroksinen, loivalla pulpettikatolla. Tdssd luonnokseksi jadneessa vaihtoehdossa perusmassa
rakennukselle on olemassa, mutta se on yksinkertaisempi ja pihan kasittelyyn ei juurikaan oteta kantaa. (ks.s.12)

Verrattuna aikalaisratkaisuihin, ei Porvoon rakennuksen arkkitehtuuri ole leimallisen funkkispiirteistd, massaltaan tai aukotukseltaan.
Rakennuksen massa on jopa ehka tyypillisempi Art Deco- tai Jugend-rakennukselle. Suunnitelmasta puuttuu nauhaikkunat, kaarevat muuratun
tai betonisen rakenteen muodot ja pyoreat ikkunat. Leimallisimpia funkkispiirteitd on lkkunoiden malli, erityisesti vaakapuitteella jaettu
alakerroksen paivystys- toimisto- ja wc-huoneiden ikkunat.

Ratkaisu on hyvin yksinkertainen, hallimainen katos ja tiloja ei ole juurikaan jaoteltu funktionalismin henkeen. Alun perin tdssa suunnitelmassa
on huoltamotiloissa ollut my6s yksinkertaiset liukuovet eika tilaa ole jaettu edes pesun osalta seinin.
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Samalta ajalta 1939 valmistunut Lahden Autoilijain huoltoasema
Kuva Exxon-Mobil Finland
Jakelulaitteiden ja katoksen osalta on havaittavissa yhtdldisyyksié.

Vertauskohtana esim. Aarne Pietinen (1884—1946)
https.//www.finna.fi/Record/hkm.HKMS000005%3Akm0030n9 1937. Autokomppania. Mechelininkatu
32 - Pohjoinen Hesperiankatu 35, Helsinki.
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12.8.1938 - Uusi suunnitteluratkaisu muuttaa rakennuksen ylikerrosta, keskeistd toimistotilaa ja kattoratkaisua. Rakennuksen toinen kerros
on kokonaan autohallitilaa, jossa on kaakkoiskulmassa myymala- tai tydhuonetila jolla on oma sisddnkayntinsa ja wc-tilat.

Rakennus on kokonaan hyvin loivasti tasakattoinen ja alakerrassa on jaoteltu huolto-, pesu-, ja rasvakuoppatilat erikseen. Konttoritilan takana
on yleistila jota on tiskista paatellen kdytetty mm. varaosa- ja tuotemyymalana.

Rakennuksen keskeisen toimistotilan muutos pyoreilla lasierkkereilld varustetuksi keskeisaulan ymparille massoitelluksi tilaksi tuo nakyvan
funkkiselementin pohjaratkaisuun ja julkisivuihin. (ks. s 13)

Rakennuksen muoto muuttuu myos lansipaadyssa, johon on suunniteltu erillinen maantasokerroksen asunto, olettavasti kauppiaan tai
asemanhoitajan asunnoksi. Keskeinen savupiippu on siirtynyt lansipaatyyn.

Toteutumaton rakennussuunnitelma, J. Brander 12.8.1938. Kuvaldhde Porvoon rakennusvalvonta




[

Toteutumaton rakennussuunnitelma, J. Brander 12.8.1938. Kuvaldhde Porvoon rakennusvalvonta

Pohjakerroksen ratkaisu on lahes toteutuneen mukainen. Huomattavaa on ettd rakennuksen omistajatieto on tassa ilmoitettu ja syyskuussa
paivitetyissa kuvissa vedetty yli. Asuinosan alakerta on ldhes nykytilassaan, mutta toiseen kerrokseen tuleva asunto lisdaa porrashuoneen
[dmmonjakohuoneen piipun viereen.
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Rakennuksen Kaivokadun puoleisessa paadyssa on 1.kerroksen ylaikkunat, jotka tuovat luonnonvaloa rasvakuoppatilaan. Rakennuksen
pohjapinta-ala on lopullinen lukuun ottamatta edelld mainittua porrashuonetta. Mittarikatos on tdssa neliskanttinen ja rajoittuu kassa /
myymalatilan viereisiin huoltamotilan ovenpieliin.
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Huoltamotilojen ovet esitetaan alkuperaisten luonnosten liukuovien sijaan pariovina, jotka rakennetiinkin.
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22.9.1938 - Paivitetty suunnitteluratkaisu muuttaa rakennuksen jaottelua, keskeistd toimistotilaa ja kattoratkaisua. Samalla on jaoteltu

huoltamon toiminnat Idhes nykyisille paikoilleen alakerroksessa. Pesutila on ryhmitelty ja erotettu huoltotoiminnasta ja rasvakuoppa Kaivokadun
paddyssa otettu omaksi lasketuksi alueekseen. Rasvakuoppa-alueella ei ole tuttuja hydraulinostimia, vaan auto ajettiin maantasossa oleville

tasoille, joiden ymparilla, lasketussa “kuopassa” mekaanikot tyoskentelivat.
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Toteutunut rakennussuunnitelma, J. Brander
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Syyskuussa 1938 padivitetty suunnitelma tuo myos ylakerran mukaan rakennukseen. Kaynti siirtyi nykyiselle paikalleen Kaivokadun rinteeseen,
yldkerran toiminnot kuten korjaamo ja maalaamo muodostuivat ja mittarikatos sai nykyisen laajuutensa. Naissa kuvissa koko rakennus on
tasakattoinen ja sisdpuolisella vedenpoistolla varustettu. Paajulkisivun funkkispiirteet ovat tassa versiossa vahvimmillaan.
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Toteutunut rakennussuunnitelma, J. Brander -
22.9.1938. Kuvaldhde Porvoon rakennusvalvonta
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2.3. Lopullinen suunnitelma ja rakennettu asu

Arkistomateriaalin mukaan rakennus sai luvan 22.9.1938 paivattyjen
kuvien mukaan ja rakentaminen aloitettiin.

Rakennuksen tyot tehtiin ainakin rungon osalta padosin valmiiksi ennen
Talvisodan syttymistad 30.11.1939. Valmiusasteesta esim. katon osalta ei
loytynyt tarkkaa tietoa joten ei ole tietoa tehtiinkd kattoikkunat ja
porrashuone vesikatolle lopulta ndiden suunnitelmien mukaan vai ei.

Yldkerran kantava betonirakenne palkkeineen on kuitenkin olemassa.
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Toteutunut rakennussuunnitelma, J. Brander 22.9.1938.
Kuvaldhde Porvoon rakennusvalvonta




Porvoon huoltoasema

3.1. Rakenteelliset korjaukset ja muutokset

7.8.1944 Suurin muutos lienee kattomuodon muutos, joka sai rakennusluvan 7.8.1944 ja lopputarkastettiin 15.3.1947.
Rakennuksen alkuperdinen tasakatto muutettiin aiempaan ndhden melko korkeaksi puolittaiseksi aumakatoksi, joka tukeutuu
tontin pohjoisreunalla palomuurinostoon. Tdma muutos toi paajulkisivulle raystaat ja nosti kattopinnan nakyviin kadulta
katsottaessa. Samassa yhteydessa ei tiettdvasti (ainakaan piirustusten mukaan) tehty muita muutoksia.

Muutoksia - 1947

Kattomuodon

muutoksen yhteydessa
katolle alun perin
suunnitellut kattoikkunat
ovat poistuneet  ja
samalla katolle johtava
porrashuone asuinosan
2.kerroksesta.

Rakennuksen
paajulkisivun keskelld

sijaitsevan

julkisivuaiheen  asema
muuttui julkisivun
ylimmasta kohdasta
vesikatto taustanaan

olevaksi friisiksi.

Alun perin tdman
julkisivunosan paalle
suunnitellut
valomainokset siirrettiin
julkisivupintaan.



Porvoon huoltoasema

Porvoo: Mannerheiminkatu 16 — Rauhankatu 35 . Valok. ennen purkamista. 1984 Sddstépankin katolta. Ent. Gulinin talo,
viimeksi Porvoon Krouvi, talo purettiin 1984 kesdlld. Valok. Antero Lindell 1984. Porvoon museo, kuva inv. 11.3.85: 2




Porvoon huoltoasema

Trikdken rivs, blir parkering, Brunnsgatan 36, december 1975. Christiernin 1975




24.11.1977 Tehty sisustusmuutoksia, mm. 6ljysailio autohallin takakulmaan. Tassa kuvassa nakyy keskialueella muutoksia, jotka on joko tehty
aiemmin ilman dokumentteja tai sitten ne hyvaksytetaddn tassa vaikkakaan niitd ei ole merkitty uusiksi rakenteiksi. Keskialueen muutokset ovat
muuttaneen aiemman myymalatilan luonnetta poistaen palvelutiskin ja osin muuttaen tilajakoa kassa/konttorialueella. Takaosasta on erotettu

varastoalueita, sosiaalitilat teknisid tiloja. Tiloista osa on ottanut tilaa my6s autohuollon puolelta. Rasvakuoppa-alue on edelleen kuvassa
olemassa. Ajalta ei ole muita kuvia.

26.9.1994 paivatyissa kuvissa

arkkitehtisuunnittelijana on — S
Arkkitehtuuritoimisto Raimo : — : e TEBOIL T ,: = e

Salminen, Heinastie 32, Espoo. Ndissa
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kuvissa on suunniteltu suurimmat
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muutokset ja kuvat on saatu muista ;
poiketen Teboilin arkistosta. T&ssa T ]
suunnittelu- ja tyovaiheessa on tehty |
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mittavia pohja- ja julkisivumuutoksia,
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mm.  purettu vanha myymalatlla’ Toteutunut rakennussuunnitelma, Raimo Salminen 26.9.1994.

Kuvaldhde: Teboil




laajennettu  sitd  huoltamotiloihin,
laajennettu mittarikatos ja muutettu
huoltamotilojen ulko-ovet. Samassa
remontissa on uusittu talon tekniikkaa
mittavasti, mm. kaikki vesikalusteet ja
patterit.

puolen vanhat ikkunat on muurattu

Pesuhallin Kaivokadun
umpeen. Kaivokadulta 2.kerrokseen
johtava alkuperdinen betoniporras on
korvattu kuumasinkitylld portaalla.
Raystaskourut ja ikkunapellitykset on
uusittu muovipinnoitetulla pellilla.

Rakennusvaiheen muutokset on tehty
vuonna 1995, 11.10.1994 paivatylla
rakennusluvalla 94/163 / Henry Larsen

9.8.2001 kuvissa (oikealla ja alla) on
dokumentoitu
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tapahtuneet
muutokset vanhoina ja wuusia on

[ahinna  julkisivumuutoksia, mm.

mainokset, mittarikatos ja ovet.
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Yhteenveto muutoksista: Suurin osa rakennuksen sisatiloista on s i

tehtyjen muutostdiden ja toiminnan luonteen muuttumisen johdosta
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Porvoo: Mannerheimin k. ja Kaivokadun risteys. Teboil-huoltoasema, oletettavasti 1988
Kuvaléhde: Porvoon museo

Porvoo: Mannerheiminkatu 18 sijaitseva Teboil-huoltoasema. Valokuva Huittinen Antti.,inv Porvoo: Kaivokatu 34, Vaunu Salminen. Valokuva: Saarto Ari 1988. Porvoon museo, inv
9462.Kuvaldhde: Porvoon museo 9465.Kuvaldhde: Porvoon museo
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3.2. Ajoituskaaviot muutoksista tehty erityisen runsaosti muutoksio wuosien vorrelig
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3.3. Kuntoarvio ja rakennevauriot

Rakennuksen kunnosta on tehty tarkempi myos sisatiloihin kantaa ottava kuntoarvio, joka on erillinen Teboilin tilaama dokumentti.
Aistinvaraisen havainnoinnin perusteella voidaan rakennuksen kunnosta todeta korjaustarvetta olevan ainakin julkisivujen osalta.

Ohessa tarkastuskierroksen valokuvat:

Ay A1 P I LT R WML LR E L B o W —— L I, I P
r

T TLY R PE_BIRAT | 7] M MW TN e PRSP LT N0 S L HET o B WA e G W b o L P P i L ST G

L T L T FIC_ ST Oanes Lo HE PSS TN BB R | | A g LS N BT TH B IR G WL Ll

©
S
)
(%]
@©
(@]
=
o
=
<
c
o
o
>
_
O
a

—
w
(0]

—




O
ewaseoljony UOOAIOd ™
—




BWISL01|oNY UOOAIO(




SENVICE TERQIL-PESU

Porvoon huoltoasema




©
=
[}
(%]
@
(e]
=
o
=)
<=
c
o
o
>
_
]
a




o
ewaseoljony UOOAIOd <t



Porvoon huoltoasema

i
Uiy
—



©
S
]
(%]
©
o]
=
o
>
L=
c
o
o
>
—
o
a

—
B
N

—




Porvoon huoltoasema




©
£
I
w
©
e
=
o
>
L=
c
o
o
>
—
o
a




—

LN

ewaseoljony UOOAIOd <
—







BWISL01|oNY UOOAIO(

= =y T T -
o | .".q..u-..:. . A,.".". ,.:._._._ﬂ....L__. . =
e 4




Porvoon huoltoasema

48




Porvoon huoltoasema




ewsseoljony UOOAIOd



ewaseoljony UOOAIOd




ewsseoljony UOOAIOd



o
ewsasenl}jony UuooAIOd LN
—




ewaseoljony UOOAIOd




ewsasenl}jony UuooAIOd

=)




SRS i, MR

ewsseoljony UOOAIOd




ewsasenl}jony UuooAIOd

| —
\ 0T A { |
\ oy = -u . v ]
\ 1 - __
-— {1
- . g ..ll\# . 3 -r ® T L
;llr - L _- —_
s o L i
5
- 1 Eee 0 X "
e = 9 ) RIT L 5 =
]
I
1
g |
'. I
!
-. _.
\ _.
|
__ [
|
| F
L
- :
| g i
— I LU
g /
o 3




ewaseoljony UOOAIOd

—
00
N

—



(*)}
ewsasenl}jony UuooAIOd LN
—




huoltoasema

Porvoon




TEBOIL-PESU

Porvoon huoltoasema

[e)]
iy



Porvoon huoltoasema

—
(o)}
N

—




3.4. Kulumat ja korjaustarve

Rakenteellista kulumaa on, mutta kokonaisuutena ulkopinnat ovat kohtalaisessa kunnossa. Vaurioiden laajuutta ei pysty arvioimaan
luotettavasti ilman rakenneavauksia, joita suositellaan tehtdvaksi jos rakennuksen kaytto jatkuu. Rakennuksen tekniikka on yli 20 vuotta vanhaa
tai vanhempaa ja osassa on uusimistarpeita. Tarkemmin LVI-S-A- tarkastuksen yhteydessa.

Piha-alue on kohtalaisessa kunnossa eika suuria vetta keraavia painumia ole.
3.5. Muutokset toiminnassa

Rakennuksen tarkoituksenmukaisuuden sailyttdminen on arvioitava nykyisen kadyttajan toiminnan muuttuessa, vaatimukset polttonestejakelulle
ovat muuttuneet rakennuksen elinkaaren aikana laajalti. Tiedossa ei ole etta alueella olisi suuria pilaantuneen maan ongelmia, mutta historian ja
vastaavien kohteiden valossa on todennakdista etta alueelta I16ytyy pilaantuneita maamassoja. Polttonestejakelun muutostilanteissa tulee ottaa
huomioon viranomaismaardysten muutokset.

Autoilun muutokset heijastuvat myos kasiteltavaan kiinteistoon. Autokannan muutos yha teknisemmaksi on vienyt pohjan pienimuotoiselta
korjaamotoiminnalta, eikd sen harjoittaminen kuulu nykyisin polttonesteen jakelun kanssa samaan rakennukseen. Rakennuksen mitoitus
nykykayttoon on sindlladn toimiva, mutta autojen koon kasvaminen aiheuttaa muutostarvetta mm. oviaukkojen ja autohallitilojen osalta.

3.6. Muutokset kaupunkirakenteessa

Aiemmin esitettyjen rakentamisaikaisten ja nykyisten kaavakarttojen vertailulla voidaan todeta ettd kaupunkirakenne on kasvanut ja aiemmin
laitamilla sijainnut rakennus on nyt osa Porvoon ydinkeskustaa. Ymparoivat tontit ja rakennukset ovat padosin rakennusliikkeiden omistuksessa
ja todennakoista on ettd alueen rakentamisessa tulee tapahtumaan tulevaisuudessa suuriakin muutoksia jotka osaltaan vaikuttavat nykyisen
rakennuksen asemaan kaupunkikuvassa. Nykyinen rakennus sijaitsee sisdadnvedettyna tontin takaosassa eika se siten muodosta kaupunkimaista
katujulkisivua ja katutilaa joka on tyypillistad bulevardikaduille. Sisdanvedetty asema on tyypillinen kaupalliselle- tai sakraalirakennukselle ja siten
hyvin epatyypillinen ja osin jopa epatoivottava kaupunkikeskustassa jossa normina on korttelin suljettu kulma.

4. Nykytila 2019

Rakennus on kohtalaisessa kunnossa oleva tiilirakennus, jonka alkuperaiselle kayttotarkoitukselle ei ole tarvetta nykyisessa kaupunkirakenteessa.
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Rakennuksen historialliset ominaispiirteet rajoittuvat suurelta osin sen katujulkisivuun ja siindkin massoitteluun ja sisdankdynnin kaareviin
erkkeripintoihin, jotka ovat lasiosiltaan modernisoitu.
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Lahteet:

© N vk wDN

s.10, Huoltoasemakirja, Jukka Vesterinen, Alfamer 2009, ISBN 978-
952-472-086-1

s. 14, Huoltoasemakirja

s. 16, Huoltoasemakirja

s.28, Huoltoasemakirja

s.140, Huoltoasemakirja

s.126, Huoltoasemakirja

https://www.teboil.fi/yhtio/historiaa/
https://www.openstreetmap.org/#map=17/60.39538/25.66417

Kuvalahteita:

Kaavamateriaali: Porvoon kaupunki

Rakennuspiirustukset: Porvoon kaupunki

Vanhat valokuvat: merkitty kuvien viitteisiin, osa Porvoo Museon
joista erillinen viite:

Tarkastuskierroksen valokuvat: Laitila Arkkitehdit / Tuukka Karjalainen

KUVATIEDOT

Porvoon huoltoasema RHS 8/2019

11.3.85_2.jpg (Huoltoaseman tontti ja rakennukset nakyvat kuvan oik. yldkulmassa)Porvoo:

Mannerheiminkatu 16 — Rauhankatu 35 . Valok. ennen purkamista. 1984 Sa3stdpankin
katolta. Ent. Gulinin tale, viimeksi Porvoon Krouvi, talo purettiin 1984 kesalla. Valok. Antero
Lindell 1984. Porvoon museo, kuva inv. 11.3.85: 2

166K1169GC2.jpg : Trikaken rivs, blir parkering, Brunnsgatan 36, december 1975. Christiernin 1975

9459.jpg

9461.jpg

9462.jpg

9465.jpg

9466.jpg

SIKA7.jpg

Porvoo: Mannerheimin k. ja Kaivokadun risteys. Teboil-huoltoasema

Porvoo: Teboil-huoltoasema Mannerheiminkatu 18Porvoo: Teboil-huoltoasema
Mannerheiminkatu 18. Mannerheiminkadulla sijaitseva Teboil-huoltoasema, taustalla
WS30Y:n talo 1928, Valokuva: Saarto Ari 1988. Porvoon museo, kuva inv 9461.

Porvoo: Mannerheiminkatu 18 sijaitseva Teboil-huoltoasema. Valokuva Huittinen Antti.,inv
5462,

Porvoo: Kaivokatu 34, Vaunu Salminen. Valokuva: Saarto Ari 1988, Porvoon museo, inv 9465.

Porvoo: Kaivokatu 34, WVaunu Salminen Oy: n seind ja parkkipaikka WSOY:t3 vastapaata.
Valokuva: Saarto Ari 1988, Porvoon museo inv 9466,

Borga: Gamla Iris 1906. Christierninin Albumi.
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25.9.2019

Pekka Mikkola

Asia:

Arvotuslause Porvoon huoltoasema (kortteli 19, tontti 6)

Nojautuen rakennushistoriaselvitykseen koskien Porvoon huoltoasemaa (kortteli 19,
tontti 6), Porvoon museo esittaa seuraavaa arvotuslausetta;

Korttelissa 19, tontilla 6 sijaitseva huoltoasema on suunniteltu ja rakennettu 1930- ja
1940-lukujen vaihteessa. Suomalaisessa huoltoasemakontekstissa kohteen
kayttdhistoria on ollut harvinaisen pitka, ja tdma on edesauttanut sita, etta
yksinkertaisen suunnitteluratkaisun omaava kayttdrakennus on pitkalti sailyttanyt
rakentamisajankohtansa arkkitehtoniset tyylipiirteensa.

Kaupunkikuvallisesti keskeisella paikalla sijaitsevalla tontilla on kaupunkihistoriallista
merkitysta. Tontin kayttd kuvaa uusia bensiininjakelun synnyttdmia muutoksia
Porvoon empirekeskustassa, ja silla on tarkeda kaupunkikuvallista ja -historiallista
dokumentaatioarvoa, koskien Porvoon 1930- ja 1940-luvun kehittymista.

Tontin kaupunkihistoriallisen arvon lisaksi rakennuksella on harvinaistumiseen
pohjautuvaa arkkitehtonista ja liikkennehistoriallista merkitysta
rakentamisajankohtansa (harvinaistuvan) huoltoasema-arkkitehtuurin edustajana.

Juha Vuorinen
Rakennustutkija
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