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Arviointityon sisalto ja

Lahtokohtana LVM:n tavoitteet

toimeksianto:

 Arvioidaan toimenpidekokonaisuuksia, jotka sisaltavat

Arvioitava, miten henkiloliikenteen matka- toimia nykyisten ratojen, uusien ratayhteyksien,
aikoja Helsingin seudun ja itaisen junakaluston ja junien vuorotarjonnan osalta.
Suomen valilla voitaisiin nopeuttaa ja « Edistetdsn keskusteluja kehittamisvaihtoehdoista
raideverkon palvelutasoa parantaa myos alueellisten toimijoiden kanssa.

kansainvaliset yhteydet huomioiden

» Tuotetaan paatoksentekoa tukevaa aineistoa

» nykyisen rataverkon ominaisuuksia valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa varten.
parantamalla

ratakapasiteettia lisaamalla uusissa
ratakaytavissa Porvoon kautta
Kouvolaan tai Porvoon ja Kotkan
kautta Luumaelle.




Nykyiseen rataverkkoon
perustuvat vaihtoehdot

Vertailuvaihtoehto (ve 0).

« Lentorata ja nopeutustoimet Luumaki-Imatra
toteutuneet.

 Liikenndinti IC-tyyppisella kalustolla.
Vaihtoehto 1a

« Pienimuotoisia nopeuttamistoimia Kouvola-Kuopio ja
Imatra-Joensuu.

 Liikenndinti IC-tyyppisella kalustolla.
Vaihtoehto 1b

« Laajemmin nopeuttamistoimia Kouvola-Kuopio ja
Imatra-Joensuu.

 Liikenndinti nopealla kalustolla.
* Yksi junapari/vrk liséa Kuopioon ja Joensuuhun.
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Uusiin ratakaytaviin
perustuvat vaihtoehdot

Vaihtoehto 2
« Sisdltéa myds vaihtoehdon 1b toimet.

« Uusi ratayhteys Lentorata-Porvoo-Kouvola
nopeustasolla 220-250 km/h.

« Kuopioon ja Joensuuhun kaksi junaparia/vrk enemman
kuin vertailuvaihtoehdossa.

 Lahti-Helsinki —valille poistuvia kaukojunia korvaavia
nopeita junayhteyksia.

Vaihtoehto 3
« Sisdltéa myds vaihtoehdon 1b toimet.

« Uusi ratayhteys Lentorata-Porvoo-Kotka-Luumaki
nopeustasolla 220-250 km/h.

« Kuopioon yksi ja Joensuuhun kaksi junaparia/vrk enemman
kuin vertailuvaihtoehdossa.

« Imatra-Lahti-Helsinki —reitille poistuvia kaukojunia
korvaavia nopeita junayhteyksia.
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Rataverkon investointikustannukset \ 1/

Vaylavirasto
Trafikledsverket

« Kustannusarviot (MAKU130, 2010=100) koskevat

Rataverkon investoinnit (M€
rataverkon kehittdmisinvestointeja. Liikennéitavyyden ataverkon investoinnit (M€)

yllapitdmiseksi tarvittavat investoinnit eivat sisally 3500 3179
lukuihin. 3000
« Investoinnit eivat sisalla uusien oikoratojen 2500
mahdollisen tavaraliikenteen edellyttamia yhdysraiteita =
tai ratageometrian muutoksia. 1500
« Kustannusarvioita tulee pitaa suunnitelmien
. . . . 1000
yleispiirteisyyden vuoksi alustavina.
+ Vaihtoehdot 2 ja 3 edellyttavat lisaksi Lentoradan " ) 392 392
toteuttamista (kustannusarvio noin 2,65 mrd. euroa). 0 V“; e " "

Nykyisten ratojen keh.  m Uudet radat
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Matka-aikojen muutokset \ 14

Vaylavirasto
i Trafik k
Vaihtoehto 1a rafikledsverket

« Kouvola-Kuopio nopeutuu noin 4 minuuttia

: : : Kaukojunayhteyksien matka-aika-arvio Helsinkiin
« Imatra-Joensuu nopeutuu noin 9 minuuttia. JUnayRtEy

Vaihtoehto 1b Ve O Ve 1a Ve 1b Ve 2 ve 3
« Kouvola-Kuopio nopeutuu noin 15 minuuttia Lahti 0:49 0:49 0:47 0:49 0:47
« Imatra-Joensuu nopeutuu noin 26 minuuttia Kouvola 1.17 1:17 1:14 1.04 1:14
« Kerava-Imatra nopeutuu noin 5 minuuttia (nopeampi Mikkeli 2:27 2:27 2:21 2:11 2:21
kalusto) Kuopio 3:59 3:55 3:41 3:31 3:41
Vaihtoehto 2 Kerava-Kouvol

aihtoehto erava-iouvola _ _ _ Lappeenranta 1:54 1:54 1:50 1:40 1:37

« nopeutuu nopeustasolla 220 km/h noin 13 minuuttia
. . . Imatra 2:17 2:17 2:12 2:02 1:59

« nopeutuu nopeustasolla 250 km/h noin 18 minuuttia.
Vaihtoehdossa 3 Kerava-Luumaki Joensuu 04 325 3:33 3:23 3:20
« nopeutuu nopeustasolla 220 km/h noin 16 minuuttia FErEe 22 0:32
« nopeutuu nopeustasolla 250 km/h noin 22 minuuttia. Kotka 1.02

Kokonaismatka-aika Helsinkiin nopeutuu enimmillaan Xaukojunayhteyksien matka-aika-arviot Helsinkiin.

» Kuopiosta noin 28 minuuttia (ve 2)

» Joensuusta noin 44 minuuttia (ve 3). .



Matka-ajat nopeustasoilla 250 km/h \Y/

Vaylavirasto
Trafikledsverket
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Perustarkasteluissa on kaytetty yhteiskuntataloudellisesti
kokonaisedullisimmaksi arvioituja maksiminopeustasoja: uusilla
radoilla ja Lahden oikoradalla 220 km/h, muilla 200 km/h.

Matka-ajat Helsinkiin nopeinta junayhteyttd (minuuttia)
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Vieressa on esitetty matka-ajat esimerkkikaupungeista Helsinkiin o _
my0s skenaarioissa, joissa pyritaan ratageometrian ja kaluston Ii

]

50

197
194

salliessa nopeustasoon 250 km/h: 200

Ve 1b 250 km/h

« Lahden oikoradalla nopeustaso noin 60 km:n matkalla 250 km/h 1o

61
74

« Kouvola-Luumaki —osuudella 53 km:n matkalla nopeustaso 250 km/h 50
(edellyttaa toisen raiteen siirtoa).
0
ve 2 250 km/h Kouvola Kuopio Lappeenranta Joensuu
« Nopeustaso uudella Kerava-Porvoo-Kouvola —osuudella padosin 250
km/h OVeO m Ve 1b Perus mVe 1b 250km/h mVe 2 Perus
» Kouvola-Luumaki —osuudella 53 km:n matkalla nopeustaso 250 km/h Ve2250km/h  m Ve 3Perus Ve 3 250 km/h
(edellyttaa toisen raiteen siirtoa).
Ve 3 250 km/h
« Nopeustaso uudella Kerava-Porvoo-Kotka-Luumaki —osuudella paaosin
250 km/h.
8
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Kaukojunien kuvatut vuorotarjontamuutokset \ 14

Vaylavirasto

Vaihtoehto 1a Trafikledsverket
« Ei muutoksia junamaarissa. Kaukojunayhteydet Vuoroa/suunta (arki)
Vaihtoehto 1b Helsinkiin VeOjala Ve 1b Ve 2 ve 3
« Kuopi ka Joen Helsinkiin yksi
(uop osta seka Joe .suusta els YKS Laht - - - ”
lisdvuoro/vuorokausi.
Vaihtoehto 2 Kouvola 17 18 19 14
« Kuopiosta seka Joensuusta Helsinkiin kaksi Mikkeli 7 8 9 8
lisévuoroa/vuorokausi. Kuopio 7 g 9 g
« Ita-Suomen kr—:luk.(.)junat eivé?t kulje L_ahden kautte.]... Lappeenranta 10 10 10 16
Lahdesta Helsinkiin korvaavia kaukojuna yhteyksia 8
Vuoroa/vrk_ Imatra 10 10 10 16
Vaihtoehto 3 Joensuu 6 7 8 8
« Kuopiosta yksi ja Joensuusta Helsinkiin kaksi Porvoo 19 10
lisdvuoroa/vuorokausi. Kotka 10

« Joensuu-Helsinki junat siirtyvat uudelle ratakaytavalle.
Reitille Imatra-Kouvola-Lahti-Helsinki korvaavia
kaukojunayhteyksia 6 vuoroa/vuorokausi.

Kaukojunavuorojen maara Helsinkiin arkivuorokaudessa.
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Ennustetut vaikutukset junamatkustukseen \ 1/

Vaylavirasto
Trafikledsverket

vaihtoehdossa 1a muutokset Vertailuvaihtoehtoon ve (O Esimerkkirataosien matkustajamadriaennusteet (matkustajaa/vuorokausi)
nahden ovat hyvin pienia. 1000
Vaihtoehto 1b
« yli 200 uutta junamatkaa/vrk (4 % keskeisen o

tarkastelualueen junamatkoista) vertailuvaihtoehtoon ve 0

nahden. 10000
» Kasvu suhteellisesti voimakkainta Joensuussa ja -

Kuopiossa, noin 10 %. 00—
Vaihtoehto 2 cas
« 5100 uutta junamatkaa/vrk, joista 4400 valilla Porvoo-PKS. 6000
« Itdisen Suomen muissa kaupungeissa kasvu keskimaarin

16 0/O. 4000 3553680
Vaihtoehto 3 2710 265596@3816

08 a3 1 2P 130 90221§130

4400 uutta junamatkaa/vrk, joista 4000 kohdistuu 2000 1780 o

Porvooseen tai Kotkaan. I H I I H II I
« Itdisen Suomen muissa kaupungeissa kasvu keskimaarin 0

0 Kerava-Lahti Kerava-Porvoo Kouvola-Mikkeli Luumaki-Lappeenranta Imatra-Parikkala
10 %.

02017e 2040ve0 mWVela mVelb m2040Ve2 m2040Ve3

10
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Ennustetut vaikutukset tieliikkenteeseen \ Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Vaihtoehdoissa 1a ja 1b muutokset ovat hyvin pienia.
Vaihtoehto 2
 Tieliikenne vahenee vuodessa noin 100 milj. ajon.km.

Tieliikenteen km-suoritemuutokset
(Majon.km/v)

« Muutos vastaa noin 4000-5000 henkildauton vuotuista o vela velb ves ves
ajomaaraa.
-40
« Tieliikenteen km-suoritteen vahenema on noin 1,3 % Ita-
Suomen ja noin 0,2 % Suomen kokonaismaarista. 0
Vaihtoehto 3 80
« Vaikutukset ovat samankaltaiset kuin vaihtoehdossa 2, mutta 100
noin 15 % lievemmat. 120
Tieliikenteen merkittavalla vahenemisella vaihtoehdoissa 2 ja 3 on Linja-autot  ® Henkilsautot

myonteiset vaikutukset tieliikenteen haittoihin. Kansallisten
ilmastotavoitteiden perusteella voidaan kuitenkin arvioida, etta
vuoden 2040 jalkeen myds tieliikenne on padosin sahkoistettya tai
biopolttoaineilla kulkevaa.

Uudet ratakaytavat voivat myds synnyttaa kuljetusmuotosiirtymia
maanteilta rautateille erityisesti vaihtoehdossa 3. Naita ei ole

kuitenkaan kyetty arvioimaan tydssa kaytetyilla menetelmilla.
11



Pietarin litkkenne

Liikennointi oletettu 250 km/h kalustolla.
Pietarin yhteys nopeutuu Suomen puolella
» vaihtoehdossa 2 noin 16 minuuttia
» vaihtoehdossa 3 noin 22 minuuttia.

Pietarin matkustajaliikenteen on oletettu kaksinkertaistuvan
vuoden 2017 tasosta vuoteen 2040 mennessa.

Pietarin liikenteen osuus oikoratavaihtoehtojen
kokonaismatkustajahyodyista on noin 15 %.

Vaihtoehdossa 3 yhteydet Itd-Suomesta Pietariin voidaan
jarjestaa ajamalla osa vuoroista Lahden kautta joko
Helsingista tai Tampereelta tai jarjestamalla Luumaella
vaihtomahdollisuus kotimaan ja Pietarin junien valilla.

Vaihtoehto 3 tarjoaa pitkalla aikavalilld parhaat edellytykset
uuden, nykyista lyhyemman Pietarin radan rakentamiseen
suoraan Kotkasta Viipuriin.
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Rajanylitykset Vainikkalassa 2012-2019
(Rajavartiolaitos)

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

12




Porvoon suunnan litkkenne

Vaihtoehto 2

« Junayhteys nopeuttaa joukkolilikennematkoja Porvoosta Helsinkiin
jopa puoli tuntia.

« Porvoossa pysahtyvat seka Kuopion etta Joensuun kaukojunat.
« Porvoon osuus kokonaismatkustajahyddyista on noin 28 %.
Vaihtoehto 3

« Porvoossa ja Kotkassa pysahtyvat vain Joensuun kaukojunat.

« Kotkasta tehdaan pidemman etdisyyden takia selvasti vdhemman
matkoja paakaupunkiseudulle kuin Porvoosta.

« Porvoon osuus matkustajahyddyista on noin 21 % ja Kotkan noin
10 %.

Matkustajakuormitusten tasaamiseksi kaukojunaliikennetta

on tarpeen taydentda vaihtoehdoissa 2 ja 3 Porvooseen ja
mahdollisesti osin myos Kouvolaan tai Kotkaan saakka
liikennoivilla lahijunilla.

(]
Ve 2 R
matkustajaa/vrk
Laht Kouvola
R||h|mak| 5400
S
S o
W / / c
Lento 13000
asema Kotka
Porvoo
HelsinkKi
(@]
Ve 3 o
matkustajaa/vrk
Laht Kouvola
\Rﬁhimiléjo ﬂo\ 1800
Q
) w Q
Lento- 1 8700 ﬂ—-——
asema ' Kotka
Porvoo

Helsinki




Tavaraliikenne uusilla ratakaytavilla

» Tavaraliikenteen ohjaaminen uusille radoille edellyttaa
raideyhteyksien rakentamista satamiin johtaville radoille.

« Radan toteuttaminen seka nopeiden henkildjunien etta
tavarajunien kayttéon vaikuttaa mm. radan kallistuksiin ja
edelleen geometriaan (suuremmat kaarresateet) ja
rakentamiskustannuksiin.

« Tavaraliikenteen potentiaaliset hyddyt ovat selvasti suurimmat
vaihtoehdossa 3, arviolta noin 2,7 milj. euroa/v (13 %
vaihtoehdon arvioiduista matkustajahyodyistd). Arvioon liittyy
merkittavaa epavarmuutta mm. transitoliikenteen kehityksen
osalta.

« Varteenotettava vaihtoehto on, ettd uudet oikoradat
suunnitellaan vain henkildjunaliikenteelle, jolloin ne voidaan
suunnitella nopean liikenteen lIahtdkohdista eika
yhteysraideinvestointeja satamaradoille tarvita.

« Tavarajunat kulkisivat tassa tapauksessa nykyisella rataverkolla,
jonka henkildjunien maara paikoin vahenisi.

« Uusi ratalinjaus parantaisi osaltaan rautatieliikenteen
toimintavarmuutta, koska se mahdollistaisi vaihtoehtoisen
kuljetusreitin hairion sattuessa.

N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

11987

4641

Tavarajunien kuljetusvirrat Suomen kaakkoisosassa 2018,
1000 tonnia/v (Véylavirasto)

14
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Kustannustehokkuus \ 14

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Ve 1a Ve 1b Ve 2 Ve 3

* Nykyisen rataverkon parantamiseen perustuvilla KUSTANNUKSET 154.8  412.8 2295.7 3528.8
vaihtoehdoilla 1a ja 1b on parhaat H/K-suhteet. Rakentamiskustannukset 147.0  392.0 21050 3179.0
« Uusista ratakéytavistd Porvoon kautta Kouvolaan Forko rakentamisajafta 78 208 07 3498
(ve 2) on H/K-suhteeltaan korkeampi kuin Porvoosta =~ HY9PYT 015 1982 8433 7172
Kotkan kautta Luumaelle (ve 3) Ve 2:ssa Vaylanpitajan kustannukset 0.1 0.5 -36.4 -61.3
) o ] Kunnossapito ja kayttod 0.1 0.5 -36.4 -61.3
) mvestomtlkustar!nukset ?Vat non Henkiloliikenteen tuottajan ylijaaman muutos 54.7 3.7 223.1 105.0
kolmanneksen pienemmat Liikennsintikustannusten muutos 244 924 178 714
« myOs Savonradan likkenne hyotyy uudesta Lipputulojen muutos 30.3 9.1 2053 1764
radasta Kuluttajan ylijaaman muutos 33.2 150.3 432.0 359.4
« liikenndinti keskittyy tehokkaammin samoille Pysyvien matkustajien aika- ja palvelutasohyodyt 33.0 147.9 320.0 265.9
runkoyhteyksille. Siirtyvien ja uusien matkustajien hyodyt 0.2 24 1121 93.4
. . o . Onnettomuuskustannusten muutos 29 10.8 80.0 70.3
« Jos vaihtoehdot 2 ja 3 eivat sisaltaisi vaihntoehdon 1b | .\ teen verot ja maksut o5 0o 429 304
toimenpiteita, H/K-suhteet pienenisivat hieman ja JAAnnésarvo 13.1 349 1875  283.2
olisivat ve 2:ssa 0,34 ja ve 3:ssa 0,17. HYBTY-KUS TANNUS SUHDE 0.66 0.48 0.37 0.20
« Hyoty-kustannussuhteet eivat ole erityisen herkkia
uusien oikoratojen nopeustasoille, Pietarin liikenteen
kehitykselle tai tavaraliikenteen potentiaalisten
hyotyjen sisallyttamisesta laskelmaan. 15



Laajemmat taloudelliset vaikutukset

» Vaikutukset yritysten tuottavuuteen ovat suurimmat vaihtoehdoissa
2 ja 3, jotka tuovat Porvoon ja Kotkan alueille uuden nopean
junayhteyden paakaupunkiseudun laajaan yritystarjontaan.

» Vaikutukset tydvoiman liikkuvuuteen on arvioitu suurimmaksi
Joensuussa. Vaikutus tyon tarjontaan on suurin Porvoon ja
paakaupunkiseudun valisessa tydssakaynnissa vaihtoehdoissa 2 ja 3.

+ Kiinteistomarkkinavaikutukset ovat suurimmat vaihtoehdoissa 2 ja 3
kohdistuen Helsingin ja Vantaan lisaksi Porvooseen, Joensuuhun,
Porvooseen ja Kotkaan.

» Laajemmat taloudelliset vaikutukset ovat paaosin suorien
liikenteellisten vaikutusten erilaisia ilmenemismuotoja. Niiden
voidaan olettaa paadosin sisaltyvan kannattavuuslaskelman matka-
aikasaastoihin,

» Kannattavuuslaskelmaan mahdollisesti sisaltymattomien
taloudellisten vaikutusten voidaan nykyisen tutkimustiedon valossa
arvioida olevan enintaan murto-osa kannattavuuslaskelmaan
sisaltyvista hyodyista.

Saavutettavuuden muutos lahtokaupungin
mukaan, Ve 2 (h/vrk)
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Saavutettavuuden muutos lahtokaupungin
mukaan,
Ve 3 (h/vrk)

B Vel Vanhat junamatkat B Ve3 Uudet junamatkat
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Nykyisessa rataverkossa ja sen liikkennoinnissa on \ Y4
kehittamispotentiaalia Vaylavirasto

Trafikledsverket

« Nykyista rataverkkoa ja sen liikenndintia voidaan kehittaa \ "\ '"\)
vaiheittain jo lyhyellakin aikajanteelld, eika tama edellyta \‘ §
Lentoradan rakentamista. SN ! , N\

% Kuop|o. \ "

« Savon ja Karjalan nykyisten ratojen mahdolliset NA / X oo
kehittamistoimet tehostavat myos arvioitujen uusien é r" L\ l,3°fﬂs,f‘$
ratakaytavien vaikutuksia. Pietarin liilkenteen osalta N AN W OINER
nopeuttamispotentiaalia on myds Luumaen ja Vainikkalan Pf.'f?.a‘i‘i“'.‘_\ Va”‘a“sﬂ‘“""" \ ‘:
valisella rataosalla. Y i S Ty,

» Henkil6junien nopeutuminen ja vuoromaarien kasvu vaikuttaa '\‘ Saiorina
aikataulurakenteisiin, mika voi padosin yksiraiteisilla rataosilla ._ ol vg b ‘ y
aiheuttaa haasteita junien kohtaamisissa ja tavaraliikenteessé. el e "M'kke"

« Nykyisen rataverkon ja erityisesti Savon ja Karjalan ratojen 4 S
kehittéminen edellyttda tarkempaa suunnittelua ja i PoY
liikenndinnin pitkan aikavalin kokonaiskuvan muodostamista. '

« Koska rataverkon kehittamisratkaisut kytkeytyvat lilkkenngintiin 2 .,-»{.“‘1"-..
ja edelleen tulevan kaluston ominaisuuksiin, tarvitaan L 2R Sk
suunnittelun Idhtokohdaksi alustava madrittely tulevaisuuden S
nopean lilkkenndintikaluston ominaisuuksista. 1 @roriod
Q:Lelsinki S @ODEHStreetM;:;ntnbmurs S P_ietaﬁ= 5




Idan suunnan uuden ratakaytavan linjausta ja tarvetta

voidaan arvioida toimintaympariston muuttuessa

» Noin 20 vuoden aikajanteella idan suunnan uudet ratakaytavat
eivat nayta olevan yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

« Pidemmalla aikavalilla tilanne voi muuttua. Uusien ratakaytavien
tarpeeseen vaikuttavat mm. henkildéautoilun ja matkalippujen
hintojen muutokset, Pietarin lilkenteen kehittyminen seka
tavaraliikenteessa tapahtuvat muutokset. Kannattavuuslukuihin
vaikuttaa myds hankearvioinnin kehittyminen.

« Kotimaan henkilGliikenteen osalta Porvoo—Kouvola-ratakaytavan
hyddyt ovat suuremmat ja investointi pienempi, mutta Porvoo—
Kotka—Luumaki-ratakdytava tukee pitkalla aikavalilld paremmin
mahdollisuutta kehittda Helsinki—Pietari-yhteytta Kotkan ja
Viipurin valiselld uudella ratayhteydella.

« Ennen uutta ratakdytavaa tai sen vaihtoehtoja koskevaa
paatdksentekoa on tarpeen seurata toimintaympariston
kehittymista seka arvioida kansainvalisten yhteyksien
kehittamispotentiaalia myds Suomen rajojen ulkopuolella.

» Alueelliset toimijat toivovat selkeda paatdsta kehitettavasta
ratalinjauksesta osana Liikenne 12 -suunnitelmaa. Paatdksen
myota keskustelu itdisista radoista etenisi konkreettiseen
suunnitteluun.
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Idan suunnan uuden ratakaytavan tekniset lahtokohdat N
edellyttavat tarkentamista Vaylavirasto

Trafikledsverket

« Idan suunnan mahdollisen uuden ratakaytavan edellytyksena on
pidetty Lentorataa, jonka suunnitelmien paivittaminen ja
tarkentaminen on tarpeen.

» Uuden ratakaytdvan kaukojunaliikennetta on tarpeen taydentaa
Porvoon suunnan lahijunaliikenteelld kaukojunien
matkustajakuormitusten tasaamiseksi.

« Porvoon suunnan lahijunaliikenteesta tulee laatia tarkemmat
suunnitelmat, jotta lahiliikenteen toteuttamisedellytykset voidaan
varmistaa:

« potentiaaliset uudet asemanseudut

KYTOMAA

.....
ﬂ"—
o

IRERAVA

LENTOASEMA Jf . TIKKURILA

« maankayton kehittdmisedellytykset

« liityntaliikenteen mahdollisuudet
 lahijunien liikenndinnin tekniset ja taloudelliset edellytykset.

» Tavaraliikenteen roolista idan suunnan uudessa ratakaytdvassa
tarvitaan paatokset ennen tarkempaa suunnittelua. Esimerkiksi
radan geometria ja linjaus seka yhdysraiteiden tarve riippuvat siita,
ohjataanko uudelle radalle tavaraliikennetta.
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Lahivuosien jatkotoimenpidetarpeet

1. Savon ja Karjalan ratojen parantamisen jatkosuunnittelu. Idan suunnan ratojen
jatkosuunnittelusta ja kehittdmisesta voidaan paattaa osana joko Liikenne 12 suunnitelmaa tai sen
toimeenpanoa.

2. Tulevaisuuden nopean junakaluston ominaisuuksien maarittaminen. Koska rataverkon
kehittamisratkaisut kytkeytyvat liikkenndgintiin, tarvitaan suunnittelun lahtékohdaksi alustava maarittely
tulevaisuuden liikennointikaluston ominaisuuksista. Kaluston maarittely edellyttaa eri toimijoiden
yhteisty6ta ja se kytkeytyy myos tavaraliikenteen roolin maarittelyyn uudessa ratakaytavassa.

3. Nykyisen rataverkon kehittamismahdollisuuksien tarkentaminen. Savon ja Karjalan ratojen
paaosin yksiraiteisilla rataosilla tarvitaan aikataulurakennetarkasteluja, joilla voidaan varmistaa
nopeuttamistoimien ja liikennéinnin kehittamisen toteutettavuus junien kohtaamiset ja tavaraliikenne
huomioiden. Osuuksilla Kerava-Imatra ja Luumaki-Vainikkala tulee selvittda mahdollisuudet nostaa
nopeustasoa aina 250 km/h saakka.

4. Lentoradan suunnitelmien tarkentaminen. Lentorataa on pidetty edellytyksena idan suunnan
uudelle ratayhteydelle ja nykyisissa suunnitelmissa iddn suunnan ratayhteys kytkeytyy Lentorataan.

5. Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen toteuttamisedellytysten selvittaminen. Porvoossa
pysahtyvien kaukojunien matkustajakuormitusten tasaaminen edellyttaa taydentavaa lahiliikennetta
Porvoon suunnalle. Mikali uusien ratayhteyksien suunnittelua jatketaan, samalla tulee laatia Porvoon
suunnan lahiliikenteesta alustavat suunnitelmat ja toteuttamisedellytysten arviointi.
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