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ALKUSANAT

Viimeisen vuoden aikana on valmistunut useita Porvoon ja Helsingin seudun
valiseen joukkoliikenteeseen liittyvia selvityksia, jotka ovat kohdistuneet lin-
ja-autoliikenteen kehittamistarpeisiin lyhyella aikavalilla ja Porvoon ja Hel-
singin seudun valisen junaliikenteen kehittamiseen pidemmalla aikavalilla.

Taman selvityksen tavoitteena on ollut vertailla yhdenmukaisin ennustein ja
menetelmin erilaisia Porvoon suunnan joukkoliikenteen kehittamisvaihtoeh-
toja seka osoittaa nadiden vaihtoehtojen tarkoituksenmukaisuus erityisesti
Porvoon nakdékulmasta.

Selvitys on laadittu Porvoon kaupungin toimeksiantona. Selvitystd ovat oh-
janneet seuraavat henkil6t:

Maija-Riitta Kontio
Hanna Linna-Varis
Antti Rahiala

Porvoon kaupunki, pj
Porvoon kaupunki
Porvoon kaupunki

Tyo6ta on sen luonnosvaiheessa esitelty myds Uudenmaan liiton, Vaylaviras-
ton ja HSL:n edustajille.

Konsulttina tydssa on toiminut Strafica Oy, jossa tyosta ovat vastanneet
Hannu Pesonen, Eeva Leskeld ja Kari Hillo. Tyo on kdynnistynyt helmikuussa
2019 ja valmistunut kesakuussa 2019.

THVISTELMA

Kaikkien tarkasteltujen itdsuunnan junavaihtoehtoehtojen liikennevaikutuk-
set olivat Porvoon kannalta positiiviset ja tarkasteltuja linja-auto- ja metro-
vaihtoehtoja selvasti mydnteisemmat.

Nopea itdrata tarjoaisi mahdollisuuden Porvoon ja Helsingin seudun valisten
joukkoliikenneyhteyksien merkittavaan kehittamiseen. Matka-ajat Porvoosta
padkaupunkiseudun useimpiin osiin lyhenisivat huomattavasti ja juna olisi
moniin kohteisiin henkiléautoa nopeampi. Vaikutukset ovat erityisen myon-
teiset, jos radalle saadaan myos lahijunaliikennettd Porvooseen asti. Yhteyk-
sien sdilyminen Porvoosta esimerkiksi Viikkiin ja Malmille kuitenkin edellyt-
taisi joidenkin linja-autoyhteyksien sailyttamistd Helsingin esikaupunki-
vybhykkeelle saakka. Tikkurila-Porvoo -kaupunkiradan haasteena puolestaan
on kulkuvalineen vaihtotarve Tikkurilassa seka se, etta uusi erillinen rata pal-
velisi vain yhta junalinjaa eika lainkaan kaukoliikennetta.

Linja-autojarjestelma tarjoaa melko pitkalle tulevaisuuteen varsin hyvan pal-
velutason Porvoon suunnan matkoille ja antaa nain pelivaraa pidemman ai-
kavalin ratahankkeiden toteutumiselle. Linja-autojarjestelmaa tulee kehittaa
tarjonnaltaan ja reiteiltdan paremmin mm. Pasilan tasoa palvelevaksi, kun
tydssakaynnin painopiste siirtyy keskustasta pohjoiseen. Yhteyksia voidaan
monipuolistaa paattamalla osa tarjonnasta Kampin sijasta esimerkiksi Haka-
niemeen. Erityisen tdrkeda on varmistaa sujuvat vaihtoyhteydet Porvoon
suunnan linja-autoliikenteen ja Helsingin seudun uudistuvien poikittaisten
runkoyhteyksien valilla.

[tdmetron jatke tarjoaisi linja-autoliikennettad taydentavan vaihtoehdon esi-
merkiksi tulevan Sakarinmden aseman liityntdayhteyksien kautta. Metrolii-
tynnan ohella on kuitenkin tarpeen sdilyttda merkittava osa suorista linja-
autoyhteyksista Helsingin kantakaupunkiin. Tarkastellut vaihtoehdot, joissa
Helsingin kantakaupunkiin padasee Porvoosta vain metroon tai lahijuniin liit-
tymalla, heikensivat palvelutasoa ja kasvattivat henkil6auton kayttoa.

Lippujarjestelmien integraatiolla voidaan tukea vaihtoyhteyksien kayttoa
Porvoon suunnan yhteyksien ja Helsingin seudun joukkoliikennejarjestelman
valilla. Nykyisilla erillisilla lippujarjestelmilla joukkoliikenteen kilpailukyky jaa
heikommaksi, jos matkustustarve kohdistuu muualle kuin Porvoon yhteyk-
sien palvelemille alueille.
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1. LAHTOKOHDAT

Tausta ja tavoitteet

Noin neljannes Porvoossa asuvista tyossakdyvista kay toissa paakaupunki-
seudulla. Vuonna 2015 naiden pendeldijien lukumaaramaara oli noin 5 500.

Porvoon ja Helsingin seudun vilisid liikenneyhteyksida on tarkasteltu osana
idan suunnan maankayton ja liikennejarjestelman kehittdmistda mm. Oster-
sundomin ja eteldisen Sipoon liilkenneselvitysten yhteydessa. Naissa selvityk-
sissd varsinainen fokus ei kuitenkaan ole ollut Porvoon suunnan yhteyksissa,
mutta maankayton ja liikennejarjestelman muutospotentiaali ja -tarve Hel-
singin itdpuolella on naissa selvityksessa tunnistettu merkittavaksi.

Porvoon suunnan linja-autoyhteyksia ja niiden kehittamistarpeita on tarkas-
teltu v. 2018 valmistuneessa Uudenmaan liiton teettamassa selvityksessa
"Porvoon ja Lohjan suuntien joukkoliikenteen kehittamistarpeet padkaupun-
kiseudulla”. Tassa tyossa aikajanne on painottunut 2020-luvulle.

Porvoon suunnalle on laadittu erilaisia alustavia suunnitelmia liikennejarjes-
telman pitkdn aikavalin perusratkaisuksi, mutta paatoksia naista ei ole tehty.
Myoskaan vahvaa valtion, seudun ja kuntien yhteista tahtotilaa liilkennejar-
jestelman pitkan aikavalin ratkaisuksi ei toistaiseksi ole, joten ratkaisut ovat
toistaiseksi auki.

Taman tyon tavoitteena on ollut koota yhteen erilaiset suunnitelmat Por-
voon suunnan liikkenneyhteyksien kehittdmisesta, luoda joukkoliikenteen eri-
laisiin perusratkaisuihin perustuvat pitkan aikavalin ennusteskenaariot seka
vertailla erilaisten liikennejarjestelmaratkaisujen ominaisuuksia ja vaikutuk-
sia porvoolaisten liikkumiseen, matkustuksen palvelutasoon, eri kulkutapo-
jen kayttoon seka liikenteen haittoihin noin vuoteen 2050 ulottuvalla aika-
janteella.

Tyon tavoitteena on osoittaa Porvoon suunnan liikennejarjestelman erilais-
ten vaihtoehtojen tarkoituksenmukaisuus Porvoon nakokulmasta seka loytaa
kuhunkin mahdolliseen liikennejarjestelmavaihtoehtoon ne toimet, joilla
porvoolaisten yhteydet Helsingin seudulle tai Porvooseen pendeldivien yh-
teydet Helsingin seudulta saadaan mahdollisimman hyviksi

Tavoitteena on myos tunnistaa keskeisimmat liikkumista ja lilkkenneyhteyksia
koskevat mahdollisuudet ja toisaalta uhat.

Tarkasteluskenaario

Tarkasteluskenaarion aikajanne on vuodessa 2050. Helsingin seudun osalta
maankayton ja liikennejarjestelman kehityksen lahtokohtana on MAL 2019-
suunnitelma, jonka laadinnan yhteydessa on tuotettu myos pitkan aikajan-
teen maankayton ja liikenneverkon kehitysennusteita sekd kaavailtu toimia
lilkenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamiseksi.

Liikenne-ennusteessa Helsingin seudun maankiyttd on Ostersundomia ja
Soderkullaa lukuun ottamatta MAL 2019 -tyon vuoden 2050 skenaarion mu-
kainen.

Perusskenaariossa Ostersundomin ja Séderkullan kehitys on oletettu MAL-
skenaariota voimakkaammaksi, ja metron on oletettu ulottuvan Séderkul-
laan saakka. Ostersundomin yleiskaava-alueelle on ennusteessa sijoitettu
noin 56 000 uutta asukasta, mikd on noin 31 000 enemman kuin MAL 2050 —
skenaariossa. Soderkullan alueelle on sijoitettu Eteld-Sipoon liikenneselvityk-
sen (2017) perusteella noin 36 000 uutta asukasta, mikd on noin 30 000
enemman kuin MAL 2050 -skenaariossa mutta noin 10 000 vdhemman kuin
alueen maksimimitoitus Sibbesborgin metroskenaariossa. Maankayton kehi-
tyksen herkkyystarkasteluissa on kaytetty MAL-skenaarion lukuja.

Porvoon asukasmaaran kasvu on pdivitetty maakuntaliiton ennusteen (mo-
nikeskittyva kasvu) mukaiseksi ja noin 14 400 asukkaan kasvu on kohdistettu
Porvoon eri osiin kaupungin arvion mukaisesti.

Vuoden 2050 liikenneverkkoskenaario sisdltdd mm. Pisaran, Lentoradan,
itdmetron jatkeen sekd poikittaiset pikaraitiotiet Leppavaara-Myyrmaki-
Malmi-Vuosaari sekd Lentoasema-Tikkurila-Hakunila-Mellunmaki. Paakau-
punkiseudun sisdinen joukkoliikennejarjestelma oletetaan samaksi kaikissa
tarkasteluvaihtoehdoissa vertailukelpoisuuden sdilyttamiseksi.

Tieverkon osalta mm. Lahdenvayldan parantaminen valilla Keha I-Keha 11l seka
Porvoonvaylan lisdkaistat Sakarinmaen ja Keha lll:n valilld on oletettu toteu-
tetuiksi. llman naita toimia Porvoonvayla ja sen linja-autoliikenne ruuhkau-
tuisi pahoin.
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Liikenne-ennusteet sisaltavat MAL 2019-suunnitelman mukaiset tienkaytto-
maksut (ns. porttimalli) sekd muut liikenteen hintojen muutokset. Herk-
kyystarkasteluissa on tutkittu tienkayttomaksujen vaikutuksia Porvoon suun-
nan liikenteeseen.

Selvityksen alkuvaiheessa alustavia vaihtoehtoja on vertailtu skenaarioissa,
joissa maankdytdn maira Ostersundomissa ja Séderkullassa on riippunut
raideliikenneratkaisusta. Tama on kuitenkin haitannut vaikutusten vertailu-
kelpoisuutta pelkdstaan Porvooseen kohdistuvien matkojen osalta, koska
maankdayttderot vaikuttavat mm. Porvooseen kohdistuvaan asiointiin ja tyos-
sakayntiin seka Porvoolaisten tekemien matkojen suuntautumiseen.

Tarkastelutapa

Lahtokohtana kaikissa tarkasteluissa on ollut se, ettd Porvoon keskustan
kautta kulkevat kaukoliikennevuorot liikenndivat edelleen Kampin terminaa-
liin nykyistd reittid, joskin tdman liikenteen merkitys Porvoon ja Helsingin
seudun valisessd matkustamisessa jai ennusteiden mukaan varsin vahaiseksi.

Joukkoliikenteen hinnoittelu tarkasteluskenaarioissa (2050) on vydhykepe-
rustainen eikd Porvoo-Helsinki- liikenteen osalta linjaperusteinen, kuten ny-
kyisin. Tama tarkoittaa, ettd Porvoosta tuleva matkustaja voi mallissa vaihtaa
toiseen liikennevilineeseen maksutta, kunhan matkan kohdevyéhyke on sa-
ma. Joukkoliikenteen hinnoittelujarjestelma vuoden 2050 tilanteessa voi olla
myds toisenlainen, mikd vaikuttaa matkareitteihin sekd myds matkojen
suuntautumiseen ja kulkutapoihin. Matka-aikoihin nopeinta reittia kayttaen
hinnoittelujarjestelma ei vaikuta.

Tarkasteluissa ei ole arvioitu joukkoliikenteen hoidon tai tarvittavien liiken-
neinvestointien kustannuksia eikad niiden kohdistamista esimerkiksi Porvoon
kaupungille.
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2. JOUKKOLIIKENTEEN JARJESTELMAVAIHTOEHDOT
Vertailuvaihtoehto (0+)

Vertailuvaihtoehdossa Porvoon suunnan liikennejarjestelma sailyy nykytyyp-
pisend, vaikka Helsingin seudun maankaytté ja muu liikennejarjestelma ke-
hittyvat suunnitellusti. Linja-autoliikenteen vuorotarjontaa on tarkistettu
vastaamaan matkustajakysyntda. Tama 0+ vaihtoehto toimii muiden vaihto-
ehtojen vertailukohtana. Raideverkko ja Porvoon suunnan linja-
autoliikenteen reitit Helsingin kantakaupungin alueella on esitetty tarkem-
min liitteessa 1.

Linja-autojarjestelmat (L)

Lahtokohtana vaihtoehdoissa on, ettd Porvoon suunnan joukkoliikenne pe-
rustuu jatkossakin Helsinkiin kulkevan linja-autoliikenteen varaan. Alavaihto-
ehdot poikkeavat toisistaan reittien ja liityntaratkaisujen osalta.

Metrojarjestelmat (M)

Lahtokohtana on metron jatkaminen itdan ja metron hyddyntaminen Por-
voon suunnan liikenteessa. Alavaihtoehdot poikkeavat toisistaan sen suh-
teen, miten Porvoon suunnan linja-autoliikenne sybtetdan metrojarjestel-
maan.

Junajarjestelmit (J)

Lahtokohtana on, ettd Porvoon suunnalle toteutuu joko valtakunnallinen tai
seudullinen junarata. Alavaihtoehdot poikkeavat toisistaan rata- ja liiken-
ndintiratkaisujen osalta.

Alavaihtoehdot on kuvattu seuraavilla sivuilla.
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Vertailuvaihtoehto 0+ vuonna 2050
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Linja-autovaihtoehto L1. Pieni liitynta
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Linja-autovaihtoehto L2. Iso liitynta
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Metrovaihtoehto M1. Metroliityntamahdollisuus Sakarinmdessa
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Metrovaihtoehto M2. Metroliityntamahdollisuus Soderkullassa
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Junavaihtoehto J2. Nopea itdrata

1

¥
1
i
1

Laajasalo
Stansvikin
kartano

ppelund

Lauttasaari

Laukkoski

i 1
/- Runkoyhteys Helsingin I it B3
ydinalueille [
Gustavelund ravan [ 1404 |
. .
=" Jatkoyhteys muualle 19} Cgeeto
'd
’ seudulle . e
Herrala
Tarkea vaihtopaikka
Riipila Ruotsinkyla
Tammirinne Myllykyla
poniitty
Pieti Helsinki-Vantaar e e Hindsby
L ple lentoasema
Kirkka ] e
" \\ L4 I EA  sipoonkorven
I ~ U4 /] e kansallispuisto Immersby
| =y f [a5] ’ Soderkulla
hae] i Ly A S Van#ha
Sapomala k‘-” g
~
‘ £ ' m"""--.\l\'ssbacka |
[E18 | l Haltiala ' 1 it
J
[E12 | Landbs -_— Eriksnas
nen ‘ ) S5 ’ Ea ,! J‘.- riksnds
=0 Tos | AN ;ﬁkuna e e I
, - e - \\ i FaZtgla Sakarinmaki Gumbostrand Kalk
¥ Mal‘fnkanano - ,I...--..h : tasalmi
! 7’ *ao :
\ A St Norrkullalandet
i L 4n y
I 101 K@ staar ?rc - [1%]
-- ” — - "l‘ -y
B - 4{ " “‘-.‘_ 1 1
| —2cd - 1
Leppfvaara ~f ~ 7 S -‘l Mordsjén
bb 1 I-unpalahtl~‘ ~ iy
.'-ﬂ
Uutela

Krokholmen

Sannair|
1452 | Haksi
Hinthaara
1531
Kulloo A
1543 Seitlahti
Kilpilahti
Bamens £
Fac
{1534 | 1
Vessolandet
Svartback Dty
Ve J2 Nopeaitarata
-
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[tdinen reitti sy6ttdad Sakarinmaen metroasemaa.
Yhteydet itdiselle paadkaupunkiseudulle itdmetron
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Junavaihtoehto J3. Nopea itdrata taajamajunaliikenteella

Laajasalo
Stansvikin
kartano

ppelund

Lauttasaari

i kkoski
/- Runkoyhteys Helsingin } e mm e
ydinalueille [ )
Gustavelund ravan [ 1494 | 3052} Haksi Smeliatd
= Jatkoyhteys muualle = Heleg Hinthasra
7 seudulle il o o]
Herrala
Tarkea vaihtopaikka
Riipila Ruotsinkyla
132
£12]
Timirin Ihykyla
P Tammirinne Myllykyla e s |
Pieti Helsinki-Vantaar Kelino
5 Jokiranta lentoasema
e‘ E3 Seitlahti
Kirkka ~
" ~~ ,’ I =3 Sipoonkorven
1 ~ S~ G I 375 kansallispuisto Immersby Kislatit
l 618 | ; - ' Soderkulla Bamens Y
[120] 1 \ —__ Van#a Fad
Sagomala k\-.“ o \\ 1534 ]
ckas s it &
[E18 | l faltiala : G "'“'\!h"“baCka Uliina Svartback Oy Ve sftonc
1 : / . M
r \ <7 - l o -f! Land:‘I"-_ .-- Ergken® Spjutsund Emisalo Sondby
- T~ LS
’, i s __- \\\ ﬂkulla ’ Eadagla " sakarinmaki Gumbostrand Kalkstrand
‘! Mallinkanano [45] ,(_,--...‘ ll !
! - 7’ afS ¥ Meritorppa
! N k]
,; \EAa 7 | = ,’ o Morrkullalandet s
HR T ] il staaﬁhyﬂn’,_ﬁ_‘ I . - .
o Za‘:'_':\--l ’ ,/ Sy ™ Ve J3 Nopean itaradan taajamajunaliikenne
oo / \ s o .
il iy Noopaaa 1.4 28 toroghe * Lahtékohtana nopea itdrata Kotkaan tai
[ p . -~ . . C . .
Y o T T i Kouvolaan. Kaukojunien lisaksi kaksi
' Krokhoimen taajamajunayhteyttd/h Porvoon Vanhalle asemalle
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3. KEHITYSENNUSTE NYKYTILANTEESTA VUODEN
2050 VERTAILUTILANTEESEEN

Porvoon ja Helsingin vélinen linja-autotarjonta

Linja-autolinjastoa on muokattu Porvoon ja Helsingin valisen ldhiliikenteen
osalta. Kaikissa vaihtoehdoissa on lisdaksi sama Porvoon keskustassa pysahty-
va kaukoliikennetarjonta (Helsinkiin aamulla 4 vuoroa/h) seka Loviisan suun-
taa palveleva Porvoon keskustan kautta kulkeva paikallisliikenne (Helsinkiin
aamulla 2 vuoroa/h). Nama linjat paattyvat Kampin terminaaliin kaikissa
vaihtoehdoissa. Ndiden linjojen osuus Porvoosta Helsinkiin tehtavista linja-
automatkoista on aamuliikenteessa noin 5 % skenaariossa 2050 0+. Malliin
on kuvattu lisaksi yleispiirteisesti Porvoon paikallisliikennettd, jota voidaan
kdyttaa mm. liitynndssa Helsingin suunnan joukkoliikennevalineisiin.

Porvoon ja Helsingin valista linja-autotarjontaa on kasvatettu nykyisesta noin
50 % vertailuskenaariossa 0+ v. 2050. Tarjontaa vahvistaa eniten Kevatkum-
musta moottoritietd Pasilan kautta keskustaan kuvattu uusi linja (4 vuo-
roa/h), joka nopeuttaa selvasti Pasilaan suuntautuvia matkoja. Myos Haikon
suunnasta tulevaa tarjontaa on vahvistettu kysynnan mukaisesti.

Tieliikenteen ennustettu ruuhkautumisen kasvu hidastaa myos linja-autojen
kulkua.

Linja-autotarjonta Helsinkiin, aamuhuipputunti 2017.

Porvoo-Soderk-Pasila-Hki
Porvoo-vt7-Sturenk-Hki
Kevatk-vt7-Sturenk-Hki
Haikkoo-P-vt7-Sturenk.-Hki
Yhteensdi/keskiarvo

Vuoroa/h
2

2

6

2

12

Pituus
(km)

Ajoaika
(min)
81
60
66
70
68

Linja-autotarjonta Helsinkiin, aamuhuipputunti 2050 0+.

Porvoo-Soderk-Pasila-Hki
Kevatk-vt7-Pasila-Hki
Porvoo-vt7-Sturenk-Hki
Kevatk-vt7-Sturenk-Hki
Haikkoo-P-vt7-Sturenk-Hki
Yhteensd/keskiarvo

Vuoroa/h

A OO N DN

18

Pituus
(km)
53
57
52
55
58
55

Ajoaika
(min)
85
81
69
76
80
78

K.nop.

(km/h)
39.5
52.2
50.0
49.0
48.5

K.nop.

(km/h)
37.2
41.8
45.2
43.8
43.2
42.7
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Porvoosta lahtevien matkojen maarat ja kulkutapaosuudet

Joukkoliikennematkojen ennustettu kasvu on selvasti nopeampaa kuin au-
tomatkojen. Tahan vaikuttaa mm. Helsingin seudulle v. 2050 kuvatut tien-
kayttomaksut ja pysakodintimaksujen korotukset.

Joukkoliikennematkojen ennustettu maara kasvaa aamuliikenteestd nykyi-
sestd 68 % ja vuorokausitasolla 54 %. Henkil6bautomatkojen osalta vastaavat
luvut ovat 21 % ja 40 %.

Joukkoliikenteen osuus on aamuliikenteessda huomattavasti suurempi kuin
vuorokausitasolla. Tama johtuu siita, ettd aamuisin matkat suuntautuvat
useammin Helsingin kantakaupunkiin. Toisaalta tienkayttomaksujen on ku-
vattu olevan ruuhka-aikoina muuta aikoja suurempia.

Porvoosta lahtevien matkojen suuntautuminen

Helsingin kantakaupunkiin suuntautuvien joukkoliikennematkojen osuus
kaikista Porvoosta lahtevista joukkoliikennematkoista laskee hieman (27->24
%).

Eniten joukkolilkkennematkustaminen kasvaa muualle Helsingin alueelle. N&i-
den matkojen maara kasvaa yli kaksinkertaiseksi.

V. 2050 Helsinkiin suuntautuu yhteensa noin puolet Porvoon arkivuorokau-
den joukkoliikennematkoista. Aamuliikenteessa Helsingin osuus on yhteensa
60 %.

Porvoosta lahtevien henkil6automatkojen osalta Helsingin kantakaupunkiin
suuntautuu suhteellisesti selvasti pienempi osuus matkoista. Vuorokausita-
solla vain noin 9 % Porvoosta ldhtevistd henkildautomatkoista suuntautuu
Helsingin kantakaupunkiin. Arkivuorokauden henkildautomatkoista suuntau-
tuu noin 21 % Helsingin seudun ulkopuolelle. Porvoo ei ole mukana osuuksis-
sa.

Joukkoliikenteen osuus jaa varsin pieneksi Helsingin ulkopuolelle suuntautu-
villa matkoilla erityisesti ruuhka-aikojen ulkopuolella.
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Lahtevat matkat,
aamuhuipputunti
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Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista
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Porvoosta Idhtevien matkojen mdidirdt ja kulkutapaosuudet.
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Porvoosta lahtevat joukkoliikennematkat, arki-

2017 ik
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Porvoosta lahtevat matkat, aamuhuipputunti
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Porvoosta Iéihtevien joukkoliikenne- ja henkilbautomatkojen suuntautuminen

2050 0+ aamuhuipputunnin sekd koko vuorokauden osalta.
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Matka-ajat
Tarkastelumenetelma

Aamuliikenteen matka-aikoja on tarkasteltu kuvassa esitettyjen pisteiden
valilla.

Joukkoliikenteen osalta matka-aika sisdltaa valineessa ajoajat seka vaihtoihin
ja valineen odottamiseen kulkuvan ajan. Laskennallinen odotusaika on 30 %
sopivien linjojen yhteisesta vuorovalistd. Matka-ajan mittaus alkaa pysakille
saapumisesta ja paattyy matkan viimeisesta valineesta poistumiseen. Linja-
autojen matka-ajoissa huomioidaan liikenteen ruuhkautuminen linkeilla, joil-
la ei ole bussikaistoja.

Henkiloautomatkojen ajoajat koskevat kiinteistosta |dhdon ja saapumisen
vélistd aikaa. Ruuhkautuminen vaikuttaa matka-aikoihin. Pysakointipaikan
etsiminen tai kdvelymatkat pysakointipaikan ja varsinaisen matkakohteen
vélilla eivat ole matka-ajassa mukana.

Matka-ajat 2050 0+ja niiden muutokset vuodesta 2017

Joukkoliikenteelld matka-aika Porvoon keskustasta Helsingin keskustaan vie
mallin mukaan vuoden 2050 vertailuskenaariossa 0+ keskimdarin 70 minuut-
tia. Henkil6autolla matka-aika on noin 14 minuuttia nopeampi.

Joukkoliikenteen matka-aikakilpailukyky on paras Porvoon keskustasta tai
Kevatkummusta Keha I:n sisdpuolelle suuntautuvilla matkoilla. Joukkoliiken-
teen kilpailukyky on suhteessa heikoin Porvoon muilla alueilta Keha I:n ulko-
puolelle suuntautuvilla matkoilla.

Verrattuna nykytilanteeseen tieliikenteen ruuhkautuminen kasvaa Porvoon-
vaylan suunnalla maankdytdn voimakkaan kasvun seurauksena. Myds Por-
voon katuverkolla ruuhkautuminen kasvaa nykyisesta.

Myds bussiliikenne Porvoon ja Helsingin valilld hidastuu hieman ruuhkautu-
misen seurauksena. Toisaalta uudet poikittaiset raitioyhteydet nopeuttavat
matka-aikoja Herttoniemeen, Malmille ja Tikkurilaan.

Joukkoliikenteen matka-ajat suhteessa henkiléautoon sailyvat paaosin lahes
nykyisellaan.
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ILajo+ odotusaika ILajo+ odotusaika
AHT Keskusta Pasila  Meilahti Valimo LeppavaaKeilanien Kalasatan Herttonie Vanhakat Viikki Malmi  Tikkurila LentoaselSakarinm Soderkull Kilpilahti AHT Keskusta Pasila  Meilahti Valimo Leppavaa KeilanienKalasatan Herttonie Vanhakau Viikki Malmi  Tikkurila LentoaselSakarinm Soderkull Kilpilahti
Kilpilahti Kilpilahti 7% 3% 2% 1% 5% -6% -8% -15% 4% 4% -5% -5% 8% -11% 7%
Kuninkaanportti Kuninkaanportti 1% 1% 3% 1% 3% 2% 7% -17% 4% 10% -4% -11% 1% 6% 2% 3%
Hamari Hamari 6% 3% 6% 4% 19% 3% 3% 4% 1% 6%  -3% 3% nu[l0EH 4w 39
Porvoonkesk Porvoonkesk 8% 5% 8% 6% 1% 3% 4% -16% 4% 10% -2% -2% 15% 6% 4% 4%
Kevatkumpu Kevatkumpu 5% 2% 4% 3% 5% 2% 3% -14% 1% 7% -3% -3% 13% 7% 3% 2%
Tarmola Tarmola 9% 2% 4% 3% 0% -2% -4% 0% 1% 5% -3% -3% 11% 4% 1% 1%
Joukkoliilkenteen matka-aika (odotusaika + ajoajat + vaihtoajat) Joukkoliikenteen matka-aika (odotusaika + ajoajat + vaihtoajat)
HA-gjoaika AHT  Keskusta Pasila  Meilahti Valimo LeppavaaKeilanien Kalasatan Herttonie Vanhakat Viikki Malmi  Tikkurila LentoaserSakarinm Soderkull Kil HA-gjoaika AHT  Keskusta Pasila Meilahti Valimo Leppavaa Keilanien Kalasatan Herttonie Vanhakau Viikki Malmi  Tikkurila LentoaselSakarinm Soderkull Kilpilahti
Kilpilahti a1 40 36 38 3 35 45 Kilpilahti 5% 6% 4% 5% 7% 5% 5% 13% 3% 8% 6% 16% 13% 1%
Kuninkaanpaortti 42 a1 37 39 S 35 46 Kuninkaanpartti 6% 7% 5% 6% 8% 6% 6% 14% 4% 9% 7% 17% 15% 4% 3%
Harari 42 40 37 38 E 35 46 Hamari 5% 6% 4% 5% 7% 5% 6% 13% 3% 8% 6% 16% 13% 2% 1%
Porvoonkesk 45 43 40 41 37 38 22 Porvoonkesk 7% 8% 6% 7% 9% 7% 7% 15% 5% 10% 9% 18% 16% 7% 6%
Kevatkumpu 43 48 44 45 4 42 28 Pl 26 Kevatkumpu 7% 8% 6% 7% 8% 7% 7% 14% 5% 10% 8% 16% 14% 7% 6%
Tarmola “ » R * ¥ 8 2»n B oA Tarmola S% 6% 4% 5% 7% 5% 5%  13% 3% 8% 6% 1%  21% 12% 2% 1%
Henkilbauton matka-aika Henkiloauton matka-aika
IL/HA aikasuhde JL/HA aikasuhde
AHT Keskusta Pasila  Meilahti Valimo LeppavaaKeilanienKalasatan Herttonie Vanhakau Viikki ~ Malmi  Tikkurila LentoaseiSakarinm Soderkull Kilpilahti AHT Keskusta Pasila ~ Meilahti Valimo Leppavaa Keilanien Kalasatan Herttonie Vanhakai Viikki ~ Malmi  Tikkurila LentoaserSakarinm Soderkull Kilpilahti
Kilpilahti 16 20 19 19 21 17 19 18 23 2.0 23 2.4 23 27 25 Kilpilahti -12% -3% -2% -4% -2% -11% -13% 1% 4% -10% -12 % -8%
Kuninkaanportti 14 15 15 i) 17 15 16 15 17 s 16 17 17 2.4 30 17 Kuninkaanportti -4% -6% -2% -4% -4% -4% 0% 0% 0% -10% -8% 2% 6%
Hamari 16 17 17 17 alk) 16 18 17 19 16 %) 20 2.0 27 18 1.2‘ Hamari 1% -3% 1% -2% n% -3% -2% -8% -2% 3% 9% -17% -9% 16% 2% 1%
Porvoonkesk 12 13 13 14 14 13 13 13 14 12 14 15 16 18 21 15 Porvoonkesk 1% 2% 2% 1% 7% 3% -3%- 1% A% 9% -17%  -6% 8% 2% 2%
Kevatkumpu 12 13 13 13 15 13 13 13 1.4 1.2 14 15 16 18 20 15 Kevatkumpu -1% -5% -2% -3% -3% -4% -4% -4% -3% -10% -17% -7% -7% -4% -3%
Tarmola 16 16 1.6 16 17 16 18 19 18 16 18 19 2.0 2.6 28 3.1‘ Tarmola 4% 4% 0% -2% -6% 7% 9% -11% 2% 2% 8% -16% -8% -7% 0% -1%

Joukkoliikenteen matka-aika/henkildoauton matka-aika

Matka-ajat vuoden 2050 vertailuskenaariossa (aamuhuipputunti 0+). Punai-
set sdvyt: matka-aika yli 1 h, keltaiset sdvyt: matka-aika 0,5-1 h, vihredt sd-
vyt: matka-aika alle 0,5 h.

Joukkoliikenteen matka-aika/henkiloauton matka-aika

Matka-aikojen ennustetut %-muutokset 2017-2050 0+ (aamuhuipputunti).
Punaiset sdvyt: matka-aika kasvaa nykyisestd, siniset sdvyt: matka-aika ly-
henee nykyisestd.

Liikenne-ennusteet 2017 ja 2050 0+

Seuraavien sivujen kuvissa on esitetty liikenne-ennusteet pelkastaan Por-
voosta alkavan tai paattyvan liikenteen osalta. Vuoden 2017 liikkennemaarat
ovat liikennemallilla tuotettuja ennusteita, eivatka laskentatietoja.

Vastaavat kokonaisliikkennemaarat (my6s muu kuin Porvooseen kohdistuva
liikenne) on esitetty liitteessa 2.
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Porvoon joukkoliikennematkat, 2017 aamuhuipputunnin “ennuste”.
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Nykytilanteen ennusteessa selked paareitti Helsingin keskustaan kulkee
Sturenkadun kautta. T&han vaikuttaa se, ettd kaikki Pasilan kautta
kulkevat linjat kulkevat Porvoon ja Séderkullan valilld maantien 170
kautta, mika tekee linjoista selvasti moottoritietd kulkevia hitaampia.
Kampin terminaaliin saakka jatkaa suhteellisen vahan Porvoosta tulevia
matkustajia. Lippujarjestelmasta johtuen Kamppiin saakka matkustavia

voi olla ennustettua suurempi osa.
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Porvoon henkiléautomatkat, aamuhuipputunnin 2017 “ennuste”.

* Nykyisin Porvoon suunnan linja- ja henkiléautoliikennetta

ruuhkauttaa eniten Porvoonvaylén, Lahdenvaylan ja Keha I:n
littymaalueen ruuhkautuminen.

* Henkildéautoliikenne ruuhkautuu myds esim. Kustaa Vaasantiella.

Bussikaistojen ansioista linja-autoliikenne ei kuitenkaan tassa
ruuhkaudu.

21



Porvoo — Helsingin seutu, liikenneyhteysselvitys 2050

% £ 22 35
0,45 / A
i 28 = / ®n
R 2 s ¥ I

2%
= AR 10

o
g
oo

o

ot ot 10

o ol 10

Ve O+ Vertatuvaihtoshio
= Porvoon suunnsn liikenne nykyrakenteels. yhteydet Heisingin
linja-autoasemalle seks Sturenkadun etth Pasilan kautta
2 « Vuorotaronta kehittyy kysynnan mukaan, Matka-ajat muuttuvat
- hiansan Nykyisesta tie- 16 Katuverkon ruUhkaVIUMISTULLOSten

Helsingin linja-auzoasemalie on hieman yil tunti ja Pasiiaan
higman alie tunti.

* Nykytilanteeseen ndhden Porvoosta Pasilaan suuntautuva ja toisaalta
Hameentienkautta kulkevat matkustajavirrat vahvistuvat selvasti. Tahan
vaikuttaa Porvoon linjastorakenteen muutosten lisdksi muutokset Helsingin
kantakaupungin raitiolinjastossa ja mm. Sturenkadun ruuhkaisuudessa.

* Mellunmé&ki-Aviapolis -pikaraitioyhteydesta tulee Porvoon suunnalta merkittava
reitti padkaupunkiseudun ita- ja pohjoisosiin.

Porvoon joukkoliikenne-matkat, ve 0+ aamuhuipputunti 2050.
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Porvoon henkilbautomatkat, ve 0+ aamuhuipputunti 2050.

Porvoonvaylan ja Lahdenvaylan liittymé&alue uhkaa ruuhkautua
kohdan parantamistoimista huolimatta. Myds Porvoonvaylan
sujuvuus Sakarinméen ja Vasterskogin liittymien valilla
heikkenee. Sakarinmaen ja Keha lll:n valille on kuvattu
kolmannet kaistat.

Autoliikenteen hinnoittelu hillitsee paddkaupunkiseudun tie- ja
katuverkon ruuhkautumista.

* Myés Porvoon keskustassa ruuhkautuminen kasvaa.
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4. VAIHTOEHTOJEN VAIKUTUKSET PORVOOSEEN
KOHDISTUVIIN MATKOIHIN JA LIIKENTEESEEN

Kulkutapaosuudet ja suuntautuminen

Kaikki seuraavassa esitetyt liikenne-ennusteet ja vaikutustarkastelut on koh-
dennettu koskemaan pelkastdadn Porvoosta alkavia tai sinne paattyvia matko-
ja.

Porvoon matkojen kulkutapaosuuksien muutosten (vs 0+ 2050) vaihtoehdot
L1, M1 ja M2 ovat melko neutraaleja.

Joukkoliikenteen kayttda kasvattavat kaikki junavaihtoehdot, joista J3 (itara-
ta Porvoon keskustaan liikennoivalla lahijunaliikenteelld tdydennettyna) kas-
vattaa joukkoliikenteen kdyttoa selvasti eniten (5-6 %),

Joukkoliikenteen kaytt6a vahentavat vaihtoehdot L2 ja M3. Naissa vaihtoeh-
doissa liikennevélineen vaihtamisen tarve kasvaa huomattavasti.

Seuraavalla sivulla on esitetty Porvoosta ldhtevien matkojen suuntautumi-
nen nykytyyppiseen linja-autoliikenteeseen perustuvassa vaihtoehdossa 0+
sekd matka-ajaltaan nopeimmassa vaihtoehdossa J3 (Itdrata Porvoon keskus-
tan taajamaliikenteelld tdydennettynd). Muiden vaihtoehtojen suuntautu-
miserot jaavat nadiden vaihtoehtojen valimaastoon.

Nopea ratayhteys lisad joukkoliikennematkoja paakaupunkiseudulle. Suh-
teellisesti eniten joukkoliikennematkustaminen kasvaa Vantaalle suuntautu-
vien matkojen osalta, noin 15 %.

24

Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista

W AHT JL-0s moottoroiduista ARKI JL-0s moottoroiduista

36.0%
4.9% 35.1%
34.1% 34.1% 33.09 34.0% 34.0% 33.5% 34.9

27.2%
|64% 7.7% 7.7% 7.3% 7.8% 7.7% 7.4% 8.0% 8.1% 8.6%
1 L2 M1 M2 M3 n 12 13

2017 20500+ L
Joukkoliikenteen kulkutapaosuudet eri tarkasteluskenaarioissa.

Lihtevat matkat, suhteellinen muutos vs. 0+

Aamuhuipputunti Arkivuorokausi

Joukkol. H-auto Joukkol. H.auto
L1 0.3% 0.0% 0.1% 0.0%
2 -31%  14%  -25%  06%
M1 -0.1% 0.0% 0.5% -0.1%
M2 -0.3% 0.1% 0.0% 0.0%
M3 -1.6% 0.8% -1.8% 0.4%
J1 23% -1.2% 1.8% -0.5%
J2 3.1% -1.5% 2.4% -0.6 %

3 59%  27%  48%  -11%

Matkamddirien erot kulkutavoittain vertailuvaihtoehtoon 0+ nédhden. Punai-
set sévyt: joukkoliikenteen kdyttd vihenee ja henkiléauton kdyttéd kasvaa.
Vihredt sdvyt: Joukkoliikenteen kdytto kasvaa ja henkiléauton kéytté vihe-
nee.
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Matkojen suuntautuminen, vertailussa vaihtoehdot 0+ ja J3
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Joukkoliikenteen matka-ajan muutokset

Vaihtoehdossa L1 matka-ajat muuttuvat varsin vahan. Vaihtoehdossa L2
matka-ajat kasvavat erityisesti sellaisille alueille, jotka eivat sijaitse metro- tai
junaradan varressa. Yhteydet Lentoasemalle kuitenkin nopeutuvat Malmin
kautta vaihtaen.

Vaihtoehdossa M1 matka-ajat metrokdytdavaan, myos Helsingin keskustaan
lyhenevat. Toisaalta linja-autojen vuorotarjonta Ostersundomin tasolta Hel-
sinkiin harvenee, mika pidentdaa odotusaikoja seudun keskiosiin matkustavil-
la. Vaihtoehdossa M2 matka-ajat Helsinkiin jaavat hivenen vaihtoehtoa M1
pidemmiksi. Linja-auto on Soéderkullan ja Sakarinmden valillda metroa nope-
ampi.

Vaihtoehdossa M3 kaikki Porvoon lahiliikenteen linja-autovuorot paatetdan
Soderkullaan. Tama kasvattaa matka-aikoja padakaupunkiseudun keski- ja
pohjoisosiin.

Junavaihtoehdoissa J1, J2 ja J3 matka-aikamuutokset ovat toistensa kaltaisia.
Matka-ajat lyhenevat selvasti suurimmalle osalle seutua, mutta joillekin juna-
tai metrokdytavien ulkopuolelle jdaville alueille matka-ajat kasvavat.

Vaihtoehdossa J3 (kaukojunaliikennetta tdydennetty Porvooseen paattyvalla
Iahijunaliikenteelld) matkustaminen pdidkaupunkiseudulle nopeutuu eniten.
Matka-ajat Porvoon keskustasta Helsingin kantakaupunkiin lyhenevat noin
kolmanneksen.

Liikenne-ennusteet

Seuraavien sivujen kuvissa on esitetty tarkasteluvaihtoehtojen aamuhuippu-
tunnin 2050 joukkoliikenteen matkustajamaaraennusteet pelkastaan Por-
voosta alkavan tai paattyvan lilkenteen osalta.

Vastaavat kokonaisliikennemaarat (my6s muu kuin Porvooseen kohdistuva
liikenne) on esitetty liitteessa 2.
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L ajo+ odotusaika

L1 AHT Keskusta Pasila Meilahti Valimo LeppavaaKeilanien Kalasatan HerttonieVanhakad Viikki Malmi  Tikkurila LentoaselSakarinm Sederkull Kilpilahti
Kilpilahti 4% 0% 1% 0% 0% 3% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Kuninkaanportti -2% 1% 5% 0% 0% -2% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Hamari -1% 1% 1% 0% 0% -1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Forvoonkesk 1% 0% 1% 0% 0% -1% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% -1%
Kevatkumpu 1% 1% 4% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Tarmola -1% 1% 3% 0% 0% -1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
L2 1L ajo+ odotusaika
AH Keskusta Pasila Meilahti Valime Leppavaa KeilanienKalasatam Herttonie Vanhakad Viikki Malmi  Tikkurila LentoaseiSakarinm Soderkull Kilpilahti
Kilpilahti 0% -1% -1% -1% -1% 0% 0% -1% 3% 4% 2% 1% 2% 0% 0%
Kuninkaanportti 1% 3% 4% 2% -3% 2% 6% 7% 2% 18% 8% 4% -5% 0% 0% 0%
Hamari 6% -10% 15% 1% -11% 10% 1B% 16% 8% 11% 6% 4% -15% 0% 0% 0%
Porvoonkesk 6% 3% 1% 2% 0% 10% 1B% 16% 1% 16% 8% 6% -B% 0% -1% -1%
Kevatkumpu 5% 4% 3% 2% -4% 7% 5% 11% % 13% 6% 4% 5% 0% 0% 0%
Tarmola 0% 3% 13% 2% 1% 1% 2% 3% 8% 11% 6% 4% -T% 0% 0% 0%
JLajo+ odotusaika
M 1 AH Keskusta Pasila Meilahti Valimo Leppavaa Keilanien Kalasatan He rttonie Vanhakat Viikki Malmi  Tikkurila LentoaseliSakarinm Soderkull Kilpilahti
Kilpilzhti 3% 0% 0% 0% -1% 3% 3% 3% 0% 1% 1% 1% 1% 4% 0%
Kuninkaanportti -6% 0% -1% 1% -5% 2% -6% 0% 4% 3% 4% 2% 2% 0% 0%
Hamari -B% -2% 2% 4% 2% -3% -3% -1% -2% 0% 8% 6% -5% -17% 0% 0%
Porvoonke sk T% 0% 2% 1% 0% 2% 2% 0% 3% 7% 6% 5% 4% -19% 0% 0%
Kevatkumpu -B% 1% 0% 1% -4% -1% -1% 0% 3% 5% 5% 4% 3% -18% 0% 0%
Tarmola -10% 0% -1% 1% -1% -7% -9% 0% 1% 4% 4% 3% 2% -18% 0% 0%
M 2 1L ajo+ odotusaika
AH Keskusta Pasila Meilahti Valime Leppavaa Keilanien Kalasatam Herttonie Vanhakau Viikki Malmi  Tikkurila LentoaselSakarinm Sederkull Kilpilahti
Kilpilahti 3% 0% 0% 0% -1% 3% 3% 3% 0% 1% 1% 1% 1% 0% 0%
Kuninkaanportti 5% 0% -1% 1% 5% -1% 5% 1% 4% 3% 4% 2% 2% -11% 0% 0%
Hamari 6% -4% 4% 6% 0% -1% -1% 1% 2% 0% 1% B% -3% -9% 0% 0%
Porvoonkesk B % 0% 2% 1% 0% -1% -1% 1% 3% B Bb% 5% 4% -10% 0% 0%
Kevatkumpu s% 1% 0% 2% -4% A% 1% 1% 3% 5% 5% 4% 3% -3x[0mE  ox
Tarmola 2% 0% -1% 1% -1% 0% 0% 0% 1% 4% 4% 3% 2% -3% 0% 0%
M 3 JLajo+ odotusaika
AH Keskusta Pasila Meilahti Valime LeppavaaKeilanien Kalasatan Herttonie Yanhakad Viikki Malmi  Tikkurila LentoaseiSakarinm Soderkull Kilpilahti
Kilpilahti 3% -1% 0% 0% 0% 3% 3% 3% -1% 4% 0% -1% 0% 0%
Kuninkaanportti -5% 5% 7% 7% 6% -1% -1% 1% 20% 17% 12% -1% -14% 0% 0%
Hamari -6% 5% 7% 8% 6% 1% -1% 1% 17% 14% 15% 2% 9% 0% 0%
Porvoonkesk -6% 4% 7% 8% 143% 1% -1% 1% 19% 16% 17% -3% -11% 0% 0%
Kevatkumpu 5% 7% 10% 0% 10% 0% 0% 1%  20% 1% % 2% -oxlEEE ox
Tarmola 5% 5% 8% 8% 12% 7% -B% 0% 16% 14% 14% -2% -4% 0% 0%
1L ajo+ odotusaika
Keskusta Pasila Meilahti Valimo Leppavaa Keilanien Kalasatan HerttonieVanhakal Viikki Malmi  Tikkurila LentoaselSakarinm Soderkull Kilpilahti

J1 [
Kilpilahti

7% -14% -13% -17% -20% 3% 4 3% 4% -1% -1%

Kuninkaanportti -6 % -12 %] -14%
Hamari -18% -18% -17% -16% 9% -8% -T% 18% 16% 0%,
Porvoonkesk -20% -20% -19% -18% -20% -8% 8% -B% % 21% 0%,
Kevatkumpu -17% -17% -15%  -16% -20% -8% 7% -6% B% 20% 0%
Tarmola -18% -17% -17% -18% -3% -2% -2% 14% 0%
JLajo+ odotusaika

J2 AH Keskusta Pasila Meilahti Valimo Leppavaa Keilanien Kalasatan HerttonieVanhakal Viikki Malmi  Tikkurila LentoaselSakarinm Soderkull Kilpilahti
Kilpilahti -2% -6% -5% 6% -7% 0% 3% 2% -1% -1% 3% -3% -13% 4% 0%
Kuninkaanportti -2% -14%
Hamari 18% 0%
Porvoonkesk 13% -1%,|
Kevatkumpu 10% 0%
Tarmola 4% 0%
1L ajo+odotusaika

J3 AH Keskusta Pasila Meilahti Valimo Leppavaa Keilanien Kalasatan Herttonie Vanhakal Viikki Malmi  Tikkurila LentoaselSakarinm Soderkull Kilpilahti
Kilpilahti -3% -8% -7% -7% -5% -3% 2% 2% -1% -1% 2% 0%
Kuninkaanportti -18% -20% -2% -14%
Hamari 6% -15% 18% 0%
Porvoonkesk 16% -18% 13% 0%
Kevatkumpu 15% -18% 10% 0%
Tarmola 1% -18% 4% 0%

Joukkoliikenteen aamun matka-aikojen suhteelliset muutokset vs. ve O+.
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2 “ > » Sturenkadun kautta kulkevat linjat on siirretty Hdmeentielle ja paatetty
[ A Hakaniemeen, Pasilan kautta kulkevien linjojen paatepysakki on siirretty
-4 : Kampista Meilahteen.
e | 5L * Hameentien kautta kulkevat linjat kuormittuvat hyvin. Hakaniemesta on yhteydet
2, metroon, Pisaraan ja raitiolinjoille.
w1 * Myés Pasilan kautta kulkevien linjojen matkustamaarat kasvavat selvasti.
>Rl A

Porvoosta alkavat ja pddttyvdt joukkoliikkennematkat verkolla, ve L1 aamu-

huipputunti 2050.
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* EI Porvoca linjoja Helsingin kantakaupunkin
* Pdredtti Tattarisillan tulevan ertasoléttyman

autta Maimibe. jossa vaintyhteydet junin ja Raide-
t—— Jownel tile

* Rinnakkalseeitti kulkee Sskarinmaesth
Josaa

fryos Raide-Jokexi Lo,

Sturenkadun kautta kulkevat linjat on siirretty kulkemaan Ostresundomin |&pi ja
paatetty ltakeskukseen. Pasilan kautta kulkevien linjojen paatepysakki on
siirretty Malmin asemalle tulevan Tattarisillan eritasoliittym&n kautta.

Malmilta on jatkohteydet juniin (mm. Pisara) seka poikittaiseen Myyrmaki-
Vuosaari -pikaraitiolinjaan. Itdkeskuksesta on jatkoyhteydet rannikon
metrovydhykkeille.

Malmin asemaa syéttyvat linjat kuormittuvat hieman enemman kuin itdkeskusta
syéttavat linjat.

A _

Porvoosta alkavat ja pddttyvit joukkoliikkennematkat verkolla, ve L2 aamu-

huipputunti 2050.
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Vo M1 Motrolitynts Sakarinmiess
=+ iaemetron ke Mellunmbesth Sakarinmikaen (tai
Majviiin)

noin 28 min, vuorovd 3.5 min.
lnysautolia Pasilan kautta Helsingn linja:
auioasemate

* Ithinen reitti Sakaninmaen metroaseman kautia Yhteydet

itdselle pASKaLDUNKIsAUTUIE TAMELsON KAUTA.

—

Porvoosta alkavat ja pddttyvdt joukkoliikennematkat verkolla, ve M1 aamu-

huipputunti 2050.

* Sturenkadun kautta kulkevat linjat on syétetty Sakarinm&en metroasemalle.
Pasilan kautta kulkevat linjat on jatetty ennalleen. Porvoon keskustasta
Sturenkadun kautta Helsinkiin kulkeva linja (2 vuoroa/h) on siirretty kulkemaan

Pasilan kautta.

Molemmat reitit kuormittuvat alkuosaltaan tasavahvasti. Helsingin keskustaan
ja Espoon eteldosiin kuljetaan paaosin metron kautta, muualle Helsingin

seudulle Porvoonvaylaa jatkavilla linja-autoilla.
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Soderkutiasta Rautatientorilie noin 37 min, vuorovad 3.5 min.
* Palyhteys linja-autolla Pasilan kautta Helsingin linjs:
lle.

autcasemal

* Maankiytidskensanio B

maankayttoa.

a B

Porvoosta alkavat ja pddttyvit joukkoliikkennematkat verkolla, ve M2 aamu-

huipputunti 2050.

30

Muuten kuten M1, mutta metroa on jatkettu idassa Séderkullaan, johon
syéttéliikenne on siirretty. Ostersundomiin ja Séderkullaan lisatty huomattavasti

Metroreitin kdyttdé kasvaa ja linja-autoreitin vahenee. Tadhan vaikuttaa osaltaan
Porvoonvéaylén ruuhkautuminen Ostersundomin kohdalla lisémaankaytén
seurauksena. Porvoonvaylalle Ostersundomin kohdalle kaavaillut lisékaistat
poistaisivat ruuhkautumisen, jolloin reittien painotus muuttuisi.
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Koko Porvoon lahiliikenne on muutettu Sdéderkullan syéttéliikenteeksi. Yhteydet
paakaupunkiseudulle tapahtuvat metron valityksella.

* Vaihtoyhteydet metrosta poikittaisille pikaraitioyhteyksielle, erityisesti Kontula-
Malmi -osuudelle korostuvat.

Porvoosta alkavat ja pddttyvdt joukkoliikennematkat verkolla, ve M3 aamu-
huipputunti 2050.
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Torea vantopansa

Ve J1 Kaupunkirata Tasuxrilaan
* Kaupunkicata Porvoosta Twrilaan, Tikkunasss vainto
£A8r80AN koUkD-. LABEMS- I8 KaupURkUNN
* Tarjonta 2 junsa/h Matka-aka Porvoon asemalta
Tikkuriaan 25 min ja Sakarinmékeen 18 min
ropeila

I on
noin 37 min ja pabractatiessemalie 43 min.
Mt

Soderkulla, Kuninkaanportts ja Porvoca vanha asema,

Kow Huninkaangortin avemata
— o = Masnksytishenaario B.

02
* Koko Porvoon lahilikenne korvataan uudella taajamajunayhteydella Tikkurilaan,
jossa vaihtomahdollisuus mm. muihin juniin. Sakarinméaessa on vaihtoyhteys

metroon. 85 % Porvoosta tulevista matkustajista jatkaa junalla Tikkurilaan ja 15
% vaihtaa Sakarinmaessa metroon. Tikkurilaan saapuvista 76 % vaihtaa
Helsinkiin kulkeviin juniin ja 18 % pohjoiseen tai Keharadalle kulkeviin juniin.

* Taajamajunavuorojen (2 vuoroa/h) ruuhkasuunnan porvoolaiskuormitus vastaa
kahden Smb5-Flirt -yksikén istumapaikkamaaraa, mikali matkustajat jakautuvat
tasaisesti huipputunnin junavuorojen kesken.

D =

Porvoosta alkavat ja pddttyvit joukkoliikennematkat verkolla, ve J1 aamu-

huipputunti 2050.
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© VeJ2Nopeaitirata
e LANISKohana nopes NArata Kotkaan i Kouvolaan
Lentoradan kautta.

i (2
Junsa/h).

* Matkaaika Kuninkaanportista lentoasemalle 18
min, Pasilaan 26 min jo Hetsingn
pSrautatisssematie 32 min

- Ynteydet naiselie paakaupunkiseudulie itimetron
; = Kautta

* Kuninkaanportin kaukoliikennejuna-asemaa syétetdan paikallisilla bussiyhteyksilla Porvoon
eri osista. Junayhteyksia Helsinkiin on kuvattu 2/h.

* Lisaksi Sakarinm&en metroasemaa sydtetdan Kevatkummusta ja Haikkoosta I&htevilla
linjoilla (yht. 10 vuoroa/h).

* Noin 60 % Helsingin seudulle kulkevista Porvoosta lahtevista joukkoliikennematkoista

kayttaa junaa ja 40 % metroliityntda. Lentoasemalle Porvoosta saapuvista
junamatkustajista kolmannes jaa pois Lentoasemalla.

P

Porvoosta alkavat ja pddttyvdt joukkoliikkennematkat verkolla, ve J2 aamu-
huipputunti 2050.
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Ve J3 Nopean itamdan taagsmajunalikenne

* LAMSkoNLana nopea iarats Kotkaan tal
Kouvolaan. Kaukogunien lisdisi kakst

- - taajamajunaytzeytia/h Porvoon Vanhalle asemalie

syonuss
Yhteydet
hautta

Kuten J2, mutta kaukojunien lisédksi Porvooseen 2 taajamajunaa/h, jotka erkanevat

Itdradasta Porvoon vanhalle asemalle. Kuninkaaportin ja Helsingin paarautatieaseman
valilld taajamajunilla on samat pysahtymispaikat ja matkanopeudet kuin kaukojunilla.

* Junien lisdtarjonta kasvattaa junamatkustusta Porvoosta Helsingin seudulle noin 40 %.
Metroyhteyden kayttd vahenee yli 50 %.

* Mikali matkustajat jakautuvat tasaisesti eri junavuoroihin (4/h), vastaa yhden vuoron
porvoolaismatkustajamaara runsasta 80 %:a yhden Smb5 Flirt -junayksikdn
istumapaikkamaaraa.

Porvoosta alkavat ja pdéttyvit joukkoliikennematkat verkolla, ve J3 aamu-
huipputunti 2050.
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Vaikutukset Porvoon matkojen suoritteisiin

Porvoosta alkavien tai sinne paattyvien henkiléautomatkojen kilometrisuori-
te vahenee kaikissa junavaihtoehdossa, selvasti eniten vaihtoehdossa J3.

Vaihtoehdoissa L2 ja M3 henkiléautojen kilometrisuorite kasvaa. Vaihtoeh-
dot L1, M1 ja M2 ovat kilometrisuoritteen muutoksen osalta varsin neutraa-
leja.

Porvooseen kohdistettavien joukkoliikenne- ja henkiléautomatkojen yhteen-
laskettu aikasuorite vahenee selkeasti kaikissa junavaihtoehdoissa J1-J3 ja
hieman myos vaihtoehdoissa L1, M1 ja M2. Sen sijaan vaihtoehdoissa L2 ja
M3 Porvooseen kohdistuvien matkojen yhteenlaskettu aikasuorite kasvaa.

Henkiloautoliikenteen paastojen voi arvioida muuttuvan ldhes samassa suh-
teessa kuin autojen kilometrisuoritteen. Koska vuoden 2050 autokannan
kdyttévoimateknologiasta ei ole riittdvaa arviota, ei paastojen absoluuttisia
tonnimaaraisia muutoksia ole tassa yhteydessa arvioitu.

Henkil6autojen kilometrisuoritteen muutos
vs. ve 0+ (ajon.km/arkivuorokausi)

20000
15000
10000

5000 0.1%
0.0% 0.0%
0

5000 L1 12 M1 M2 M3 1 2 13
-10 000 0.4%

-15 000 5%

-20 000

-25 000

-30 000 11%
-35 000

0.6% 0.5%

Porvoon alkavan tai pddttyvin henkiléautoliikenteen kilometrisuoritteiden
erot vertailuvaihtoehtoon 0+ ndhden.

JL- ja HA-matkustajien yhteenlasketun matka-
aikasuoritteen muutos vs. ve 0+
(h/arkivuorokausi)

500 0.6%
0.3%

ody L2 M1 M3 2 13
500 o oy 0%

-1000
-1500
-2000 38%
-2 500 -4.6% -4.5%
Porvoon alkavan tai pddttyvdn henkiléauto- ja joukkoliikenteen aikasuorite-

summien erot vertailuvaihtoehtoon 0+ ndhden.
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Vaikutukset liikkumiseen laajemmin itdiselld Uudellamaalla

Edellisissa tarkasteluissa on keskitytty Porvooseen kohdistuviin matkoihin
(porvoolaisten matkat + muiden Porvooseen tekemat matkat).

Eri vaihtoehdot vaikuttavat myds esim. Ostersundomin ja Séderkullan liik-
kumiseen ja matkoihin. Seuraavassa on esitetty joitakin liikkkumisen ja liiken-
teen tunnuslukuja laajemmin Uudenmaan osalta. Luvut ovat suuntaa-
antavia, koska liikennejdrjestelmdn tarkempaa suunnittelua mm. liitynnan
osalta ei ole tehty.

Tuloksia tarkastellessa on syytd huomioida, ettd kaikissa vaihtoehdoissa
0+...M3 on sama raideliikennejarjestelma (metro Séderkullaan). Koska naissa
erot kohdistuvat vain Porvoon suunnan linja-autoliikenteeseen, erot koko
Uudenmaan mittakaavassa jaavat varsin pieniksi.

Vaihtoehdoissa J1 on uutta, myds Helsingin seudun itdosia palvelevaa ldhiju-
naliikennettd, joka korostaa vaikutuksia myds Porvoon ulkopuolella. Vaihto-
ehdolla J1 on merkittavia hyotyja Porvoon ohella Séderkullan ja Sakarinmaen
juna-asemien lahialueille.

Vaihtoehdoissa J2 ja J3 itdradan kaukojunaliikenne vaikuttaa Uudenmaan
ulkopuolelta tulevaa henkildautoliikennetta vahentavasti.

Aikasdastojen osalta vaihtoehdoissa L1-M3 vaikutukset muualle Uudelle-
maalle kuin Porvooseen jaavat suhteellisen pieniksi.

Vaihtoehdossa J2 ja J3 noin 70 % koko Uudenmaan henkildmatkojen ai-
kasdastoista kohdistuu Porvoon matkoihin. Vaihtoehdossa J1 sen sijaan vain
noin 35 % koko Uudenmaan henkildomatkojen aikasaastdista kohdistuu Por-
vooseen. Sakarinmden ja Soderkullan uusien taajamajunaliikenneasemien
synnyttamat aikasadstot nayttavat olevan yhteenlaskettuina siis Porvooseen
kohdistuvia sadstdja suuremmat.

Tuloksia tarkastellessa on syytd huomioida, ettd aikasaastot eivat sisalla
kaikkia kayttajille tai yhteiskunnalle syntyvia hyotyja tai kustannuksia.
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Matkamaarien muutokset kulkutavoittain
(matkaa/arkivuorokausi)

2000
1500
1000

500

o 11 2 M1 M2 M3 n 2 3
-1000
-1500
-2000
JL-matkamaara

PP-matkamaara HA-matkamaara (henkil6ina)

Matkamddrien muutokset koko Uudenmaan osalta.

Henkildautoliikenteen kilometrisuoritteiden
muutokset (km/vrk)

20000
10000
L1 L2 M1 M2 M3 11 12 13
-10 000
-20 000
-30 000

-40 000

Km-suor. HA (ajon. km/vrk)

Henkil6autoliikenteen kilometrisuoritteen muutokset koko Uudenmaan osal-
ta.
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1000

0

-1000

-2000

-3000

-4 000

-5000

-6 000

-7000

Henkiléliikenteen aikasuoritekertymdn muutokset koko Uudenmaan osalta.

18.0
16.0
14.0
12.0
10.0
80
6.0
4.0
2.0
0.0
-2.0

Henkiléliikenteen aikakustannussddstét koko Uudenmaan osalta.

L1

Henkil®aikasuorite yhteensa (h/vrk)

L2

M1 M2 M3 J1 12

Henkiloliikenteen aikakustannussaastot, milj.

0.7
L1

0.2
L2

euroa/v
17.0
7.3
0.8 0.7 04
M1 M2 M3 J1 J2

Aikakustannukset, henkildliikenne yhteensa

13

8.2

13

5. HERKKYYSTARKASTELUT

Ei tienkdayttomaksuja

Kaikki edelliset tarkastelut on tehty perusskenaariossa, joka sisdltda MAL
2019 —suunnitelman mukaiset tienkayttomaksut.

Seuraavassa on esitetty lilkkenne-ennusteita vertailuvaihtoehdon 0+ ja tarkas-
teluvaihtoehdon J2 (itdrata ilman taajamaliikennettd) osalta skenaariossa,
joka ei sisalla tienkayttomaksuja.

Vaihtoehdon J2 osalta on myds vertailtu joitakin vaikutustietoja tienkaytto-
maksut sisaltavassa ja ei-sisaltdvassa skenaariossa (ETM).

Vertailuvaihtoehdossa 0+ joukkoliikenteen osuus jaa tienkdyttomaksutto-
massa skenaariossa aamuliikenteessa 2,5 %-yksikkda ja vuorokausitasolla 1,5
%-yksikkoa pienemmaksi.

Itdrataskenaariossa J2 vastaavat luvut ovat 1,5 %-yksikkoa ja 1,1 %-yksikkoa.
Skenaarion J2 joukkoliikenteen kayttda lisaava vaikutus on siis suurempi il-
man tienkdyttémaksuja, mika johtuu Porvoonvaylan ruuhkautumisesta, jol-
loin my0s vertailuvaihtoehdon 0+ linja-autoliikenne karsii ruuhkautumisesta.

Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista

W AHT JL-0s moottoroiduista ARKI JL-0s moottoroiduista

35.1%

34.1% e 33.6%

27.2%

I l6.4% 17.7% - 18.1% 17.0%
2017 20500+ 20510+ ETM 12 12 ETM

Joukkoliikenteen kulkutapaosuudet tienkdyttomaksut sisdltévéssd perusske-
naariossa sekd tienkdyttémaksuttomassa skenaarioissa (ETM).

37



Porvoo — Helsingin seutu, liikenneyhteysselvitys 2050

Ve 0+, tienkayttomaksut (perusskenaario) Ve 0+, ei tienkayttomaksuja (ETM)

JLsjo+ odotusaika ILsjo+ odotussika

AHT Keskusts Pasila Meilahti Valimo Leppavaa Keilanien Kalasatan Herttonie Vanhaka Viikki Malmi  Tikkurla Lentoase Sskarinm Soderkull| AHT Keskusta Pasila Meilahti Valimo Leppavaa Keilanien Kalasatan Herttonie V anhakad Viikki Malmi  Tikkurila Lentoase Sakarinm Soderkul|
Kilpilahti Kilpilzht

Kuninksanportti Kuninksanportti

Hamari Hamari

Ponoonkask

Kevatkumpu

Tarmala

Joukkoliikenteen matka-aika (odotusaika + ajoajat + vaihtoajat)

Hé-sjosiks AHT  Keskusts Pasila  Meilahti Valimo  Leppavas Keilanien Kalasatan Herttonie VanhakaVikki  Malmi  Tikkurila Lentoase:Sakarinm Soderkull|| HA-josike AHT  Keskusts Pasila_ Meilshti Valimo  Le Keilanien Kalasatan Herttoni VanhakaL Viikki Melmi  Tikkurila Lentoase Sakarinm Soderkull
Kilpilahti 3 Kilpilahti

Kuninkasnpertti 2 Kuninkaznportti

Hamari 2

Porvoonkesk 37

Kevatkumpu 41

Tarmola 36

Henkiléauton matka-aika

JL/HA alkasuhde J/HAzlkasuhde

AHT Keskusta Pasila Meilahti Valimo Leppavaal ¥aasatam 3 vilkki Malmi Tikkurila LentoasenSakarinm: Soderkull || AHT Keskusta Paslla Mellzshtl Valimo  Leppavas Kellanken Kalasatan Herttonle Van hakea Vilkkl Malmi Tikkurla Lentoase Sakarinm. Soderkull
Kilpilahti 16 20 19 19 1 17 19 15 3 0 23 .3 23 7 25 || Kilpilahn 16 20 13 19 Z.1 17 19 18 23 2.0 23 4

Kuninkaanportt! 14 15 15 15 17 15 16 15 17 L5 16 7 17 Zﬂq Kuninkaanporttl 14 15 15 15 17 15 16 15 i7 15 16 17 17 .4

Hamarl 16 17 LT 17 19 16 1E 17 19 L6 19 2.0 2.0 a7 L1E||| Hamarl 16 17 17 17 19 16 18 17 13 1E 19 2.0 1.8
Ponvoankesk ‘ .u_ .u- 14 15 15 15 21| Parvaankesk 12 13 13 1a 14 13 13 13 14 12 1a 15 18 15 21
Kevatkumpu 15 14 14 15 15 15 20 || kevatkumpu 12 13 13 13 15 13 13 13 14 12 1a 15 18 15 20
Tarmola 16 16 15 15 17 16 1B 15 1B 16 1B 19 20 25 “l Tarmala 16 16 16 16 17 16 15 i3 15 16 18 13 20 7_5-

Joukkoliikenteen matka-aika/henkildauton matka-aika
Ve J2, tienkayttomaksut (perusskenaario) Ve J2, ei tienkayttomaksuja (ETM)

ILzjo+ odotusaika

ILsjot odotussika

AH Keskusta Pasila Meilahti Valimo Leppavaa Ksilaniem Kalasatan Herttonie Vanhakaw Viikki Malmi  Tikkurila Lentoase Sakarinm:Soderkull] | AH Keskusta Pasila Meilzhti Valimo Leppavaa Keilanien Kalasstan Hettonic Vanhakaw Viikki Malmi  Tikkurila L=ntoaserSakarinm Soderkull
Kilpilahti Kilpilahti

Kuninkaanpaortti Kuninksanportti

Hamari Hamari

Porvoonkesk Porvoonkesk

Kevatkumpu Kevatkumpu

Tarmaolz Tarmola

Joukkoliikenteen matka-aika (odotusaika + ajoajat + vaihtoajat)

HA-zjosika AHT  Keskusta Pasila Meilzhti Valimo LeppavaaKeilanien Kalasatan Herttonie Vanhakaw Viikki Malmi  Tikkurila Lentoase Sakarinm: Soderkull

HA-zjoziks AHT  Keskusta Pasila Meilzhti Valimo Leppavaa Keilanien Kalasatan Hettonis Vanhakad Viikki Malmi  Tikkurila Lentoasel Sakarinm Soderkul|

Kilpilzhti 33 Kilpilahti

Kuninksanportti 34 Kuninksanponti

Hamari ES Hamari

Porvoonkask 7 Porvoonkask

Kevatkumpu a Kevatkumpu

Tarmola 36 Tarmala

Henkiloauton matka-aika

JL/HA zikasuhde J/HA zikasuhde

AHT Keskusta Pasila Meilzhti Valimo | Leppavaa Keilanien Kalasstan Herttonie Vanhakay Viikki Malmi  Tikkurila Lentoasel Sakarinm Soderkull| | AHT Keskusta Pasila Meilahti Valimo | Leppavaa Keilanien Kslasatan Herttonie Vanhaka Viikki Melmi  Tikkurila Lentoase Sakarinm Soderkull
Kilpilzhti 16 Lz 18 18 139 17 19 19 24 Kilpilahti 14 14 14 17 18 19
Kuninkaznportti Kuninkzanportti

Hamari 14 14 16 17 17 Hamari

Porvoonkesk Porvoonkesk

Kevatkumpu Kevatkumpu

Tarmala 14 15 13 20

11-| Tarmalz

Joukkoliikenteen matka-aika/henkiléauton matka-aika

Matka-ajat tienkéyttémaksuilla ja ilman, aamuhuipputunti 2050.
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Ve J2Nopeaitarata
* + Lantokohtana nopea itérata Kotkaan tai Kouvolaan
Lentoradan kautte.

o, ahtyviit Kuni i 2
junaa/h).

* Mstka-aika Kuninksanportista lentoasemalle 18
min, Pasilaan 26 min ja Helsingin
pasrautatieasemalle 32 min.

+ Itéinen reitti syottaa Sakarinmaen metroasemaa.
Yhteydet itdiselle pagkaupunkiseudulle itametron
kautta

* Porvoonvaylan ruuhkautuminen lisédd hieman junayhteyden kayttéa Porvoon ja Helsingin
valilla ja vahentaa linja-autojen kayttéa. Tienkayttdmaksujen puuttuessa joukkoliikenteen
kokonaiskysynta Porvoon ja Helsingin seudun valilla jaa hieman pienemmaksi.

Porvoon joukkoliikennematkat, ve J2 aamuhuipputunti 2050, ei tienkdytto-
maksuja.
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Vastaavat kokonaisliikennemaarat (my6s muu kuin Porvooseen kohdistuva
liikenne) on esitetty liitteessa 3. llman tienkayttdmaksuja Porvoonvaylan
liikenne kasvaa selvasti ja ruuhkautuu pahoin Sipoon Vasterskogin ja Keha
llI:n valiselld osuudella. Ruuhkautuminen hidastaa myds linja-autojen kulkua.
Vaihtoehdossa J2 Porvoosta junaan aamuisin nousevien matkustajien maara
on noin 6 % suurempi kuin tienkdyttomaksut sisaltdavassa skenaariossa.

Tienkdyttomaksuttomassa skenaariossa tehdyssa vaikutustarkastelussa vaih-
toehdon J2 (itdrata ilman taajamaliikennettd) sdastot seka ajokilometrien
ettd kokonaisaikasuoritteen osalta voimistuvat.

Tama johtuu padkaupunkiseudun ja erityisesti Porvoonvaylan huomattavasta
ruuhkautumisesta tienkayttomaksuttomassa skenaariossa, jolloin myos ver-
tailuvaihtoehdon 0+ linja-autoliikenne hidastuu selvasti. Tassd skenaariossa
ruuhkista riippumattoman raideliikenneyhteyden hyddyt korostuvat.

Henkildautojen kilometrisuoritteen
muutos vs. ve 0+
(ajon.km/arkivuorokausi)

J2 12 ETM
5000
-10 000
15 000 -0.5%
-20 000
-0.9%
25000

Henkiléautojen kilometrisuoritteen muutokset vaihtoehdossa J2 koko Uudel-
lamaalla tienkéyttémaksut siséltdvdsséd perusskenaariossa seké ilman tien-
kdyttémaksuja (ETM).
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JL- ja HA-matkustajien yhteenlasketun
matka-aikasuoritteen muutos vs. ve
0+ (h/arkivuorokausi)

12 J2 ETM
-500
-1000
-1500
-2000 38%
-4.4%
-2500

Joukkoliikenteen ja henkiléautoliikenteen aikasuoritteen muutokset vaihto-
ehdossa J2 koko Uudellamaalla tienkdyttémaksut sisdltévéssd perusskenaa-
riossa sekd ilman tienkdyttémaksuja (ETM).
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Maankaytté Porvoonvdyldan kaytavassa kehittyy perusskenaariota . . .
Porvoosta lahtevat matkat, arki-vrk

hitaammin
R S . L . . . . 8000
Tyon ensimmaisessd vaiheessa joitakin vaihtoehtoja tarkasteltiin maankay- 2000
tolla, jossa Ostersundomissa oli noin 31 000 asukasta ja Soderkullassa noin
30000 asukasta vdhemman kuin perusskenaariossa (MAL 2050 - 6000
maankayttoprojektion mukaiset luvut Helsingin seudulla). =000
Hitaamman maankayton skenaariossa metro paattyy Majvikiin (perusske- :ggg I B HA
naariossa Soderkullaan) eikd Porvoonvayldlle ole kuvattu lisdkaistoja Saka- 2000 L — I
rinméaen ja Keha lll:n vélille (perusskenaario sisadltda nama lisakaistat). Muilta 1000 H BN I
osin tarkasteluskenaariot eivat merkittavasti poikkea toisistaan. 0
Huomattavasti pienempi maankdytén maara Porvoonvayldan kaytdvassa vai- o"\\‘é & P PP @ﬁfa &
kuttaa myds Porvooseen kohdistuviin matkoihin, vaikka Porvoon maankayttd R Qg}" &K & K ‘(\ee’ & 0:,0
on skenaarioissa sama. Ostersundomin ja Séderkullan alueelta tehdaan va- &'S"’b > ~2~°3 00\3 \3\0
hemman tydssdkaynti- ja asiointimatkoja Porvooseen, toisaalta porvoolais- *':—""‘Q N .@"’\} N

ten tekemis matkoja suuntautuu vihemman Ostersundomiin ja Séderkullaan

ja enemman mm. Helsingin kantakaupunkiin Porvoosta Idhtevien matkojen suuntautuminen, ve 0+, perusskenaario.

Porvoosta lahtevit matkat, arki-vrk

" .
H@u. & i & o Géb &

Porvoosta Iidhtevien matkojen suuntautuminen, ve 0+, Ostersundomissa ja
Séderkullassa 61 000 asukasta perusskenaariota vihemmdn.
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Ve J2Nopea itarata
* Lahtdkohtana nopea itérata Kotkaan tai Kouvolaan
Lentoradan kautta.
pysahtyvat 2
Junaa/h).
Matka-aika Kuninkaanportista lentoasemalle 18
min, Pesilaan 26 min ja Helsingin
paarautatieasemalle 32 min.
* Itainen reitti syottaa Sakarinmaen metroasemas.
Yhteydet itaiselle paakaupunkiseudulle itametron
Kautta

Porvoon joukkoliikennematkat, ve J2 aamuhuipputunti 2050, Ostersundomis-
sa ja Séderkullassa 61 000 asukasta viihemmédin.
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Vastaavat kokonaisliikennemaarat (myds muu kuin Porvooseen kohdistuva
lilkenne) on esitetty liitteessa 3. Itdmetron jatkeen kuormitus jaa alle puo-
leen perusskenaarioon nahden, mutta Porvoonvaylan bussimatkustajien
madrassa ei ole suurta eroa perusskenaarioon nahden. Vaihtoehdossa J2
Porvoosta nousevien matkustajien maara jaa aamuisin noin 8 % perusske-
naariota pienemmaksi. Porvoonvaylan autoliikenteen sujuvuus on selvasti
perusskenaariota parempi, vaikka lisdkaistat Sakarinmaen ja Keha lll:n valilta
puuttuvat tdssa hitaamman maankayton kehityksen skenaariossa. Tasta
syysta myos linja-autoliikenteen kulku on perusskenaariota sujuvampaa.

Porvoonvdylakdytavan pienemmadassa maankayttoskenaariossa tehdyssa vai-
kutustarkastelussa vaihtoehdon J2 (itdrata ilman taajamaliikennettd) saastot
seka ajokilometrien etta kokonaisaikasuoritteen osalta vaimenevat hieman.

Tama johtuu Porvoonvaylan liikenteen paremmasta sujuvuudesta vahem-
man maankayttoa sisaltdvdssa skenaariossa, jolloin myos vertailuvaihtoeh-
don 0+ linja-autoliikenne on perusskenaariota sujuvampaa.

Henkil6autojen
kilometrisuoritteen muutos vs.
ve 0+ (ajon.km/arkivuorokausi)

0
12 12 -61000 as
-2 000
-4 000
-6 000
-8000
-10 000
-0.4%

-12 000

-14 000 -0.5%

Henkiléautojen kilometrisuoritteen muutokset vaihtoehdossa J2 koko Uudel-
lamaalla perusskenaariossa sekd hitaamman maankdytén kasvun skenaa-
riossa (-61000 as).

JL- ja HA-matkustajien
yhteenlasketun matka-
aikasuoritteen muutos vs. ve
0+ (h/arkivuorokausi)

0
12 12/-61000 as
-500
-1000
-1500
-3.6%
-2000 -3.89%

Joukkoliikenteen ja henkiléautoliikenteen aikasuoritteen muutokset vaihto-
ehdossa J2 koko Uudellamaalla perusskenaariossa sekd hitaamman maan-
kéytén kasvun skenaariossa (-61000 as).
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Metroverkon tdydentaminen Pasilan ja itimetron vililla (M4)

[}
Runkoyhteys Helsingin
ydinalueille

= Jatkoyhteys muualle
+7 seudulle

Tarkea vaihtopaikka

= R S,

Vessolondet

onby

Spwtsund Emasalo Sondty

Norrkullalandet Lopaet)
Ve M4 Metro idasta Pasilaan
*+ Itametron jatke Soderkullaan saakka.
+ Uusi metrorata Kontulasta Pasilaan. Matka-aika
McAbokne) Séderkullasta Pasilaan 30 min.
+ Porvoon joukkoliikenneyhteydet pelkastaan syottona
Soderkullan metroasemalle. Yhteydet keksutaan ja

pociung Cauttasaan itaiselle padkaupunkiseudulle nykyisen itametron kautta

Vaihtoehto M3, jossa Porvoon suunnan joukkoliikenne siirtyy kokonaan S6-
derkullaan paattyvan metron liityntaan, osoittautui mm. Pasilan suunnan
yhteyksien kannalta ongelmalliseksi seka liikennevaikutustensa osalta nega-
tiiviseksi.

Taman vaihtoehdon osalta on tehty herkkyystarkastelu, jossa vaihtoehtoon
M3 on lisatty uusi metrolinja Sodekullasta Kontulan kautta Pasilaan ja edel-
leen Meilahteen.

Uutta metrorataa tdssa vaihtoehdossa on Kontulan ja Meilahden vililla. Talle
vaihtoehdolle on annettu tdssa tarkastelussa tunnus M4.

Pasilan metrohaaran kuormitus jaa vain hieman pienemmaksi kuin keskus-
taan johtavan nykymetron. Noin 95 % Pasilan metrohaaran matkoista on
muita kuin Porvooseen kohdistuvia.

Porvoon joukkoliikennematkojen osalta Pasilan metrohaaran kuormitus on
hieman suurempi kuin keskustaan johtavan nykyisen haaran.

Kulkutapamuutosten seka ajokilometri- ja aikasuoritemuutosten osalta vaih-
toehto M4 on selvasti parempi kuin M3. Vertailuvaihtoehtoon 0+ nidhden
vaikutukset ovat kuitenkin melko neutraalit.

44

M4, Porvooseen kohdistuvat joukkoliikennematkat, aamuhuipputunti 2050.
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Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista

W AHT JL-0s moottoroiduista ARKI JL-0s moottoroiduista
34.1% 33.5% 33.9%
27.2%
I 16.4% 17.7% 17.4% 17.6%
2017 20500+ M3 M4

Joukkoliikenteen kulkutapaosuudet skenaarioissa M3 ja M4.

Henkil6autojen
kilometrisuoritteen
muutos vs. ve 0+
(ajon.km/arkivuorokausi)

JL- ja HA-matkustajien
yhteenlasketun matka-
aikasuoritteen muutos vs.
ve 0+ (h/arkivuorokausi)

14000 0.5% 400
0.6%
12 000 300
10000
8000 200
6000 0.2% 100
4000 0
2000 M3 Ma
-100
0 0.2%
M3 M4 -200

Henkilautojen kilometrisuoritteen sekd joukkoliikenteen ja henkiléautolii-
kenteen aikasuoritesumman muutokset vaihtoehdoissa M3 ja M4 koko Uu-

dellamaalla.

Kulkutapa- ja suoritemuutosten vertailuun on otettu mukaan myés junavaih-
toehto J1, joka synnytti perusvaihtoehdoista suurimmat kulkutapa- ja ajo-

suoritevaikutukset koko Uudenmaan osalta.

Vaihtoehdossa M4 vaikutukset kulkutapoihin ja henkildautojen kilometrisuo-
ritteisiin koko Uudenmaan mittakaavassa ovat kertaluokkaa suuremmat kuin

muilla tarkastelluilla vaihtoehdoilla.

10000

5 000

0

5000

-10 000

-15 000

-20 000

2000

-2000

-4000

-6 000

£000

10000

-12 000

AD D00
20000

0

20 000
40 000

- 50 D00
-0 D00
- 100 000
120000
140 000
160000
-180000

Matkamaarien muutokset kulkutavoittain
(matkaa/arkivuorokausi)

[
M3 I—I M4 n
B PP-matkamaara B JL-matkamaara HA-matkamaara (henkilsina)
Henkildaikasuorite yhteensd (h/vrk)
M3 M4 n

Henkildautoliikenteen kilometrisuoritteiden
muutokset (km/vrk)

M3 na n

Km-suor. HA (ajon. kmvrk)

Liikenteellisten tunnuslukujen vertailua, M3, M4 ja J1 (koko Uusimaa).)
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Metron kuormittuminen ja kapasiteetin riittavyys

Vuoden 2050 ennustetilanteessa metro on oletettu automatisoiduksi ja vuo-
rovaliksi on kuvattu linjakohtaisesti 200 sekuntia (3,33 minuuttia), jolloin
kahden linjan yhteisilla osuuksilla vuorovéli on 100 sekuntia (1,67 minuuttia).
Metron nykyinen vuorovali on 5/2,5 minuuttia.

Vuoden 2050 ennusteskenaarioissa koko metrojarjestelman kapasiteettitar-
peen ja tarvittavan vuorovalin mitoittaa linjan Soderkulla-Tapiolaa kuormit-
tuminen aamuliikenteessd, mutta linjan Kivenlahti-Vuosaari maksimikuormi-
tukset ovat lahes yhta suuria. Jos toisen metrolinjan kdantopaikkaa siirretaan
Tapiolasta lannemmaksi, korostuu linjan Séderkulla-Espoo merkitys metrolii-
kenteen kapasiteettitarpeen ja vuorovalin mitoittajana.

Kaikissa ennusteskenaarioissa kapasiteetti niukasti riittda tihealla 100 sekun-
nin yhteisella vuorovalilla, mutta useimmissa vaihtoehdoissa kuormitusaste
on hyvin korkea, yli 90 %, jolloin matkustajaennusteisiin ja tavoiteltavaan
vuoroviliin liittyvat epdvarmuustekijat alkavat olla kriittisid. Kaikkein suurin
metron kuormitusaste 96 % on Soderkullan taysliityntavaihtoehdossa M3.

Mikali metrojarjestelmaa taydennettdisiin kolmannella metrolinjalla Soder-
kulla-Kontula-Pasila (M4), itdisten metrolinjojen maksimikuormitus jaisi noin
30 % pienemmaksi. Jos metron lansisuunnalla toisen metrolinjan kaanto-
paikka siirretdan Tapiolasta esimerkiksi Kivenlahteen, voitaisiin koko metro-
jarjestelmaa liikenndida noin 30 % harvemmalla tarjonnalla, milld olisi mer-
kittava vaikutus metron kulunvalvontatekniikalle asetettaviin vaatimuksiin ja
metron liikkenndintikustannuksiin.
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Suurin matkustajamddrd Soderkulla-Mellunmaki-Tapiola -linjalla
aamuhuipputunnin aikana
12 000
10420
10214 10206
9866 9857 10050 9994 9831
10 000 — — —
8840
8000 —M8M8 @ —
7134
6000 —555—— — —_ —_ —_ _— — — —_ —_ -
4000 — @ — — —_ —_ —_ _— — — —_ —_ -
2000 — —_— —_— —_— —_— —_— —_— —_— —_— —_— —_— —
0
2017 2050 0+ L1 L2 M1 M2 M3 M4 J1 12 13
Soderkulla-Mellunm-Tapiola

Mellunmden/Séderkullan metrolinjan ennustetut matkustajamddrdmaksimit
aamuhuipputunnin aikana.

Kuormitus/suunnitteluohjeen 2016 maksimi aamuruuhkassa 3,33 minuutin
linjakohtaisella ja 1,67 minuutin yhteiselld vuorovalilla

120 %

Suunnitteluohjeen maksimi 969

100 %

91%  91% 234 T TR 2%  o1%

80%

60 %

40%

20%

0%
2017 20500+ L1 L2 M1 M2 M3 M4 J1 12 13

m Soderkulla-Mellunm-Tapiola

Mellunmden/Séderkullan metrolinjan matkustajakuormitusasteet aamu-
huipputunnin aikana (automaattimetron yhteiselld 1,67 minuutin vuorovdlil-
Id, 2017 nykyiselld yhteiselld 2,5 minuutin vuorovdlilld).
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6. KESKEISIMMAT HUOMIOT JA PAATELMAT

Kehitys ilman Porvoon suunnan liikennejarjestelmamuutoksia

Nykyiselladn Porvoon suunnan linja-autoyhteydet tarjoavat varsin hyvan pal-
velutason padkaupunkiseudun ydinosiin. Myds matkakustannukset ovat koh-
tuulliset, mutta vaihtaminen toiseen liikennevalineeseen nostaa matkakus-
tannuksia erillisista lippujarjestelmista johtuen. Tasta syysta joukkoliikenteen
kilpailukyky jaa heikommaksi, jos matkustustarve kohdistuu muualle kuin
Porvoon linja-autoreittien kadytaviin.

Lilkkenne-ennusteita laadittaessa on oletettu, ettd lippujarjestelmia on vuo-
teen 2050 mennessa integroitu siten, ettd matkalipun hinta myos Porvoosta
muodostuu vastaavalla tavalla, kuin uudessa HSL:n vyohykejarjestelmassa.
Talloin vaihto toiseen liikennevilineeseen ei nosta matkakustannuksia, jos
madrapaikka sijaitsee samalla vyohykkeella.

Alle kymmenen vuoden aikajanteella Porvoon linja-autoliikenteen sujuvuu-
dessa ja vaihtoyhteyksissa ei ole nakopiirissa erityisen suuria muutoksia.

Helsingin seudun poikittaisten joukkoliikenneyhteyksien, erityisesti poikit-
taisten pikaraitioteiden ja niiden vaihtosolmujen arvioitu kehittdminen 10-20
vuoden aikajanteelld parantaa vahitellen myds Porvoon suunnan joukkolii-
kenneyhteyksia Helsingin kantakaupungin ulkopuolelle.

Mikali Helsingin seudun MAL 2019-suunnitelmassa vuoteen 2030 mennessa
ohjelmoitu Lahdenvaylan liittymaalueen parantaminen valilla Keha 1-Keha Il
toteutuu suunnitellusti, sdilyy Porvoonvaylan lilkenne sujuvana viela pitkaan.
Mahdollisten tienkayttdmaksujen avulla on mahdollista sailyttaa tie- ja katu-
verkon sujuvuus myos muualla padkaupunkiseudulla.

Pitkalla aikavalilla erityisesti Ostersundomin ja Eteld-Sipoon maankaytdn ke-
hittyminen kaavaillusti lisaa runsaasti liikennettd Porvoonvaylalla itdametron
jatkamisesta huolimatta. Talloin valityskyvyn turvaamiseksi on tarpeen to-
teuttaa Porvoonvaylan lisdkaistat Sakarinmaen ja Keha lll:n valilla, mutta tas-
ta huolimatta on todennakoista, ettd Porvoon ja Helsingin valiset tieyhteydet
ruuhkautuvat nykyistd enemman, jolloin myos linja-autoliikenteen matka-
ajat kasvavat nykyisesta.

Linja-autojarjestelman kehittaminen

Porvoon suunnan joukkoliikenne perustuu todennakoisesti vield pitkaan lin-
ja-autoliikenteeseen. Linja-autojarjestelman kehittdminen tulevaisuudessa
on kuitenkin tarpeen mm. seuraavista syista:

e Helsingin seudun tydpaikkojen painopiste on siirtymassa keskustasta
pohjoiseen. Kantakaupungissa erityisesti Pasilaan ja Kalasatamaan
tulee huomattavasti uutta toimitilaa.

e Helsingin seudun joukkoliikennejarjestelmdn kehittyminen parantaa
vaihdollisia joukkoliikenneyhteyksia Porvoon yhteyksilta seka Helsin-
gin kantakaupungin sisélle etta sen ulkopuolelle.

e Lippujarjestelmien mahdollinen integraatio tulevaisuudessa tukee
vaihtoyhteyksien kdytt6a Porvoon suunnan linja-autojen ja Helsingin
seudun joukkoliikennejarjestelman valilla.

e Terminaalitilaa on Helsingin kantakaupungissa rajallisesti. Helsingin
kaupungilla on tavoitteena vahentaa keskustaan saapuvaa seudullis-
ta linja-autoliikennettd ja hyodyntda keskustaa syottavia raideliiken-
neyhteyksia.

Nopeiden, Porvoonvaylda kulkevien linja-autoyhteyksien lisdédminen Pasilaan
tai Pasilan kautta on tulevaisuudessa selkeasti tarpeen.

Porvoon suunnan lahiliikenteen johtaminen Kampin terminaalin sijaan Ha-
meentien kautta Hakaniemeen ja toisaalta Pasilan kautta Meilahteen (L1) on
tarkastelujen perusteella joukkoliikenteen matka-aikojen, kulkutapaosuu-
den, henkildautojen kilometrisuoritteen ja liikenteessa kuluva kokonaisajan
suhteen ldahes neutraali, mutta suunnaltaan lievasti positiivinen muutos.
Haasteena tdssa vaihtoehdossa on sopivien terminaaliratkaisujen toteutta-
minen Hakaniemessa ja Meilahdessa tai ndiden lahialueilla.

Porvoo suunnan lahiliikenteen syottd Lahdenvaylan tulevan Tattarisillan
kautta Malmin asemalle ja toisaalta Itavaylan kautta Itakeskukseen ilman
suoria yhteyksia Helsingin kantakaupunkiin (L2) on puolestaan kaikista tar-
kastelluista liikennejarjestelmanakokulmista selvasti negatiivinen muutos.

[lman Porvoon suunnan uusia raideliikenneratkaisuja Porvoon suunnan linja-
autoliikenteen johtaminen Helsingin kantakaupunkiin on jatkossakin tar-
peen, mutta ei valttamatta aivan ydinkeskustaan saakka.
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Metrojarjestelman kehittaminen ja hyddyntdminen Porvoon suun-
nan liikenteessa

Kun itametroa on jatkettu vahintaan Sakarinmakeen saakka, avautuu Porvoo
suunnasta mahdollisuus jarjestaa sujuva liityntayhteys metroon. Tarkastelu-
jen perusteella metron liityntayhteyden lisdaksi on kuitenkin tarpeen sailyttaa
suorat, Pasilan kautta kulkevat linja-autoyhteydet Helsingin kantakaupunkiin.

Tarkasteluvaihtoehdossa M1 noin puolet Porvoon suunnan linja-
autovuoroista on muutettu Sakarinmden metroaseman syéttolinjoiksi ja noin
puolet on sailytetty kulkemaan Pasilan kautta Kampin terminaalin. Tama
vaihtoehto osoittautui lilkkennejarjestelmavaikutustensa osalta melko neut-
raaliksi, mutta kokonaisvaikutusten osalta hivenen positiiviseksi nykytyyppi-
seen linja-autojarjestelmdan verrattuna. Matka-aikamuutoksissa Helsingin
seudun eri alueille on kuitenkin hieman enemman vaihtelua kuin linja-
autojarjestelmassa L1.

Mikali itdmetroa jatketaan Soderkullaan saakka, avautuu mahdollisuus siirtaa
Porvoon suunnan liityntd Sakarinmdaesta Soderkullan metroasemalle (M2).
Tassa vaihtoehdossa liikennejarjestelmavaikutukset jaivat kuitenkin hieman
heikommiksi kuin Sakarinmakea sybttavassa vaihtoehdossa M1, joten Saka-
rinmaki nayttaisi olevan Soéderkullaa tarkoituksenmukaisempi syottdasema
Porvoon suunnan liikenteelle.

Porvoon suunnan linja-autoliikenteen siirtyminen kokonaan metron syotto-
liikenteeseen (M3) on vaikutuksiltaan selkeasti negatiivinen. Metron tayslii-
tyntajarjestelma edellyttdisi metroverkon taydentamistd itdmetron pohjois-
haaralta suoraan Pasilaan (M4), jotta kokonaisvaikutukset Porvoon suunnan
kannalta saadaan pidettya ldhes neutraalina. Samalla avautuisi mahdollisuus
tasata metrojarjestelmdn kuormitusmaksimeja, mika mahdollistaisi valjem-
man liikenndintitiheyden koko metrojarjestelman osalta.

Kaikkien  metrovaihtoehtojen  hyodyllisyyteen  nykytyyppiseen linja-
autojdrjestelmaan nahden vaikuttaa Porvoon suunnan tieliikenteen sujuvuu-
den kehitys. Jos tieliikenteen sujuvuus sailyy tdssa arvioitua parempana, lin-
ja-autojarjestelman palvelutaso paranee suhteessa metroliityntaan. Jos tie-
lilkenne ruuhkautuu nyt arvioitua enemman, paranee metroliitynnan palve-
lutaso suhteessa linja-autojarjestelmaan. Toisaalta metrovaihtoehdot M1-
M3 lisdavat jo ennetaan hyvinkin kriittisesti kuormittuvan Séderkullan suun-
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nan metrolinjan ruuhka-ajan matkustajamaaria vaihtoehdosta riippuen 3-6
%. Uusi Pasilan metrolinja M4 puolestaan keventdisi tdman metrolinjan
ruuhka-ajan matkustajakuormitusta noin 28 %.

Idan suunnan junaliikenteen kehittdminen ja hyddyntdminen Por-
voon suunnan liikkenteessa

Kaikki tarkastellut itdsuunnan junaliikennevaihtoehdot J1-J3 osoittautuivat
Porvoon suunnan vaikutusten osalta selkedsti myodnteisiksi. Kaikkien juna-
vaihtoehtoehtojen liikennejdrjestelmavaikutukset olivat Porvoon kannalta
tarkasteltuja linja-auto- ja metrovaihtoehtoja selvasti paremmat.

Porvoon kannalta vaikutuksiltaan myonteisimmaksi osoittautui lentoaseman
kautta kulkeva itaratavaihtoehto, jossa Kuninkaanportissa pysahtyvan kauko-
liilkenteen lisdksi Porvoota palvelee vanhan aseman tuntumaan liikenndiva
Iahijunaliikenne (J3). Tassa vaihtoehdossa matka-ajat Porvoon keskustasta
Helsingin kantakaupunkiin lyhenevat noin kolmanneksen. Toisaalta matka-
ajat kasvavat joillekin juna- tai metrokaytavien ulkopuolelle jaaville alueille.

llman itdradan taajamaliikennettd (J2) vaikutukset ovat Porvoon kannalta
edelleen selkeasti positiiviset, mikali Kuninkaanportissa pysahtyy kaksi kau-
kojunaa tunnissa. Hyodyt Porvoon kannalta jaavat kuitenkin selvasti pie-
nemmiksi kuin vaihtoehdossa J3. Tassd vaihtoehdossa Porvoon ja padakau-
punkisedun valilla matkustavat kuormittavat pidemmalle Suomeen liikennoi-
via kaukojunia varsin voimakkaasti (yli 300 matkustajaa/juna), mika aiheut-
taa omat haasteensa vaunukaluston tehokkaalle kaytolle.

Erillinen taajamajunarata Porvoosta Soderkullan ja Sakarinmden kautta Tik-
kurilaan (J1) osoittautui liikennejarjestelmavaikutuksiltaan myds myon-
teiseksi, mutta ei Porvoon kannalta esimerkiksi matka-ajoiltaan tai joukkolii-
kenteen kulkutapaosuudeltaan yhtd hyvaksi kuin itdratavaihtoehdot J2 ja J3.
Vaihtoehdolla J1 on merkittavia hyotyja Porvoon ohella Séderkullan ja Saka-
rinmden juna-asemien lahialueille. Vaihtoehdon J1 haasteena on kuitenkin
se, ettd uusi rata palvelee vain yhta junalinjaa eika lainkaan kaukojunaliiken-
netta.

Junavaihtoehdoissa haasteena on suuret ratainvestoinnit seka lahijunien lii-
kennointikustannukset suhteessa nykytyyppiseen linja-autojarjestelmaan.
Voidaan myos arvioida, ettd jokin osa junavaihtoehtojen investoinneista
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kohdistuisi Porvoon maksettavaksi. Porvoolle kohdistuvat investoinnit olisi-
vat todennakoisesti suurimmat taajamaratavaihtoehdossa J1, koska rata pal-
velisi 13hinnd Ostesundomin, Eteld-Sipoon ja Porvoon maankayttéd. Myos
itdratavaihtoehdoissa J2 ja J3 Kuninkaanportin asemakustannukset tai aina-
kin osa niista kohdistuisi mahdollisesti Porvoo maksettavaksi, taajamajunalii-
kenteelld tdydennetyssa vaihtoehdossa J3 my6s Porvoon pistoraide asemi-
neen.

Joukkoliikenteen jarjestaminen ja lippujarjestelmien kehittaminen

Porvoon linja-autoyhteydet Helsinkiin on toteutettu nykyisin markkinalahtoi-
sesti. Tama tarkoittaa, ettd liikenteenharjoittajat maarittavat lilkkennetarjon-
nan, reitit ja hinnat.

Markkinaldhtoisen liikenteen etu on se, etta liikenteestd ei koidu kustannuk-
sia kaupungille. Varjopuolena on se, etta liikenteen jarjestamista on vaikea
ennakoida varsinkaan pitkalld aikajanteella. Liikenteen harjoittajat voivat
tehdd merkittaviakin muutoksia liikenteeseen ilmoitusluontoisesti. Markki-
naldhtoisen liikenteen reitteja ja paatepysakkeja ei voida myoskdan yhteises-
ti suunnitella samalla tavalla kuin esim. HSL-liikenteessa.

Porvoo tukee porvoolaisten vaihtoyhteyksida HSL-alueella siten, ettd HSL-
kausilippu maksaa porvoolaisille saman verran kuin paakaupunkisedun asuk-
kaille. Vaihtaminen Porvoon linja-autoista lyhyellekin matkalle HSL-
lilkenteeseen edellyttda HSL:n lipun hankkimista, yleensa AB-vychykkeen
lippua. Talla hetkelld kuukauden kausilippu Porvoon ja Helsingin valilla mak-
saa noin 150 euroa ja HSL:n 30 paivan AB-vybhykkeen lippu noin 60 euroa.

Lippujarjestelmien integrointi voi tarkoittaa pitkalla aikajanteelld esimerkiksi
sitd, ettd matkustaja hankkii runkomatkan liikenteenharjoittajalta lipun esi-
merkiksi Porvoosta Keilaniemeen. Liikenteenharjoittaja puolestaan hankkii
Helsingin seudun joukkoliikenneoperaattorilta (nyt HSL) sovittavaa korvausta
vastaan matkustajalle matkaoikeuden jatkoyhteydelle.

Lippujarjestelmien integroinnilla tavoiteltavia vaikutuksia ovat, ettd matkus-
taja saa yhdistetyn lipun edullisemmin kuin kaksi erillista lippua yhteenlas-
kien, liikenteenharjoittajan lipputulot kasvavat, kun matkustajamaara kasvaa
edullisemman lipun seurauksena, ja Helsingin seudun joukkoliikenne-
operaattori saa enemman lipputuloja kuin liikenteen hoitomenot kasvavat.

Porvooseen mahdollisesti paattyvan lahijunaliikenteen jarjestamistapaa tai
kustannuksia ei ole tdman selvityksen yhteydessa arvioitu.
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Liite 1. Raideverkko ja Porvoon linja-autoliikenteen reitit
Helsingin kantakaupungissa

I Porvoon busslinjat
| Juna
L) Metro

- B Retoveuns

) J

Raideliikenteen linjasto seké Porvoon linja-autoliikenteen reitit Helsingin kan-
takaupungissa, vertailuvaihtoehto 0+ v. 2050.
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Liite 2. Kuormitusennusteet, perusskenaario
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Liite 3. Kuormitusennusteet, herkkyystarkastelut
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