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Rakennemallit ja niiden periaatekuvaukset
(Porvoon kaupunki)



Kuninkaanportin kukoistus

Kaupungin kasvu ohjataan keskustasta lanteen kohti
Kuninkaanporttia.

Kuninkaanportin tulevan aseman ymparille kehittyy
kokonaan uusi, tiivis kaupunginosa, jossa on asumista,
palveluja ja tyOpaikkoja.

Kuninkaanportista kasvaa uusi vahva keskus Porvooseen
monipuolisine kaupallisine ja julkisine palveluineen.

Kuninkaanportin uusi kaupunginosa ja vanha
kaupunkirakenne yhdistetaan toimivaksi kokonaisuudeksi
uusilla yhteyksilla moottoritien yli/ali monissa eri kohdissa.

Kuninkaanportin matkakeskus palvelee koko kaupunkia, ja
asemalle paasee helposti julkisella liityntaliikenteella.
Ydinkeskustasta, Lansirannalta, Porvoon puistokadulta ja
Eestinmaen suunnasta paasee Kuninkaanporttiin katevasti
myOs pyoralla.

Kaksi asemaa - yksi kaupunki

Porvoossa on kaksi asemaa. Lahijuna-asema on lahella
nykyista keskustaa, esimerkiksi Hattulassa tai Lantisen
Mannerheiminkadun tuntumassa. Kaukojuna-asema on
Kuninkaanportissa, jossa myos lahijunat pysahtyvat.

Kaupunki kasvaa, laajentuu ja tiivistyy yhtenaisena nykyisen
keskustan ja keskustaan tulevan juna-aseman ymparille.
Kuninkaanportin aseman lahelle tulee vain ty6paikkoja ja
nykyisenkaltaisia palveluja.

Laajentuneessa ja tiivistyneessa keskustassa on helppo
kulkea seké kavellen etta pyoralla. Jokirannan “olohuone”
kasvaa sekéa etelaan etta pohjoiseen, joen yli paasee
monesta kohdasta kavellen ja pyoraillen.



Uudet naapurit

Rakentaminen ohjataan jo rakennetuille alueille
kaupunkirakennetta tiivistamalla, taydentamalla ja
monipuolistamalla. Olemassa olevaa infrarakennetta
hyddynnetdan maksimaalisesti.

Keskusta on selkea kaupungin paakeskus, mutta eri puolilla
kaupunkialuetta on myos lahipalveluiden keskuksia.
Lahipalvelukeskuksien ymparilla on riittdva asukaspohja
toimivien palvelujen yllapitamiseksi. Lahipalvelut ovat
saavutettavissa vaivattomasti kodin lahelta kavellen ja
pyoréalla.

Virkistys- ja viheralueverkosto sailyy ja laajenee.
Viheralueverkoston yhtenaisyytta, jatkuvuutta ja
saavutettavuutta arvostetaan ja kehitetdan osana

kaupunkirakennetta. Viheralueverkoston tarkeana osana ovat

jokien, meren ja jarvien rannat sekd metsaalueet.

Uusia alueita otetaan rakentamiselle vain hyvin saasteliaasti.
Jos rakennetaan “uutta aluetta metsaan”, vastaava alue
metsitetaan esim. viljelyominaisuuksiltaan huonot pellot
iIstutetaan puistometsiksi/metsaksi.

Itarataan ja Kuninkaanportin asemaan varaudutaan. Asema-
alue ei tarjoa paivittaispalveluita tai asumisen ymparistoa.

Reippaasti laajentuen

Kaupunki kasvaa joka suuntaan: pohjoiseen, itdan,
kaakkoon, lounaaseen ja lanteen.

Nykyista kaupunkirakennetta laajennetaan ottamalla uusia
alueita kayttoon. Porvoo on joen, meren ja jarvien kaupunki.

Itdrataan ja Kuninkaanportin asemaan varaudutaan, mutta
uusi rata ja asema eivat vaikuta kaupunkirakenteeseen.
Asemalle paasee autolla sujuvasti ja nopeasti eri puolilta
Porvoota



Rakennemallien viitteelliset
liilkennejarjestelmakuvaukset



Rakennemallien viitteelliset litkennejarjestelmakuvaukset

Pohjana kaikissa rakennemalleissa on nykyinen
liikennejarjestelma ja sen vahitellen tapahtuva kehittdminen.

Lilkennejarjestelméan taydentamisen osalta on esitetty vain
merkittdvimmat, yhdyskuntarakenteen kehitykseen kytkeytyvéat
yhteysmuutokset.

Esimerkiksi katujen seka jalankulku- pyoraily-yhteyksien osalta
on osoitettu vain merkittavat, uuden kulkuyhteyden avaavat
muutokset. Nykyisten katujen tai pyoraily- ja kavely-yhteyksien
parantamistarpeita ei rakennemallitasolla ole arvioitu.

Uusiin kaupunginosiin tai asuinalueisiin liittyy myds niiden
sisaisen liilkenneverkon kehittdmistarpeita, joihin ei
rakennemallitasolla ole otettu kantaa.

Esitetyt liikennejarjestelmakuvaukset ovat vahvasti viitteellisia.
Esimerkiksi uusien katu- ja kevytliikenneyhteyksien
valttamattomyytta ja tarpeellisuutta ei ole rakennemallitasolla
tarkemmin arvioitu. Kartoille piirretyt nuolet kuvaavat
yhteystarvetta eivatka niinkaan vaylien tarkkaa sijaintia.



Kuninkaanportin
kukoistus

Kuninkaanportissa kauko- ja lahijunaliikenteen
asema. Lahijunat lilkkennoivat Helsingistd Kuninkaanporttiin
(edellyttaa kdantoraiteen) tai esimerkiksi Kouvolaan
saakka. Kauko+lahijunia ruuhkatunteina 2+2 suuntaansa,
muina aikoina 1+1 tunnissa. Nopeimmillaan matka-aika
Lentoasemalle n. 18 min, Pasilaan n. 26 min ja Helsingin
paarautatieasemalle noin 32 min.

Linja-autoliikenne Helsingin suuntaan vahenee
huomattavasti lahijunaliikenteen myo6ta, mutta erityisesti
Helsingin seudun itdosiin on edelleen yhteyksia.

Koko Porvoon ja muun Itd-Uudenmaan lilkkumisessa
painottuu keskustan ohella my6s Kuninkaanportin suunta.

Uudet katuyhteydet mm. Kuninkaanportista Treksilan
littymaan, kantatielle 55 Askolan suuntaan, joen yli
Jernbolentien suuntaan sek& moottoritien poikki
Tolkkistentielle.

Uudet jalankulku- ja pyoraily-yhteydet (uusien
katuyhteyksien lisaksi) Kuninkaanportista Ernestasin,
Gammelbackan ja Hornhattulan suuntiin.

Uudet asemaa syottavat ja kaupunginosat yhdistavat
linja-autoyhteydet Kuninkaanportista Porvoon itaosiin ja
edelleen Loviisan, Lapinjarven ja Myrskylan suuntiin,
Tolkkistentielle ja edelleen Haikon suuntaan sek& Askolan ja
Hintahaaran suuntiin.
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Kaksl asemaa — yksi
kaupunkKi

Kuninkaanportissa kauko- ja lahijunaliikenteen
asema. Lisaksi keskustan lansipuolella lahijuna-
asema. Kauko-+lahijunia ruuhkatunteina 2+2 suuntaansa,
muina aikoina 1+1 tunnissa. Nopeimmillaan matka-aika
Lentoasemalle n. 18 min, Pasilaan n. 26 min ja Helsingin
paarautatieasemalle noin 32 min.

Linja-autoliikenne Helsingin suuntaan vahenee
huomattavasti lahijunaliikenteen myota, mutta erityi-sesti
Helsingin seudun itdosiin on edelleen yhteyksia.

Uudet katuyhteydet mm. Kuninkaanportista kantatielle
55 Askolan suuntaan ja Helsingintielle seka lantisesta
keskustasta joen yli Jarnbolentien suuntaan. Tavoitteena
valttaa keskustan katuverkon lisdkuormittumista.

Uudet jalankulku- ja pyoraily-yhteydet (uusien
katuyhteyksien lisaksi) Porvoonjoen poikki ainakin lantiseen
keskustaan ja Aleksanterinkadun etelapuolelle seka
Kuninkaanportista Hornhattulan suuntaan ja lantisesta
keskustasta Helsingintielle.

Uudet asemia syottavat ja kaupunginosat yhdistavat
linja-autoyhteydet Kuninkaanportista Porvoon itaosiin ja
edelleen Loviisan, Lapinjarven ja Myrskylan suuntiin seka
Askolan ja Hinthaaran suuntiin. Tolkkistentien suunnalta
yhteydet lantisen keskustan asemalle ja edelleen keskustan
kautta Kevatkummun suuntaan.
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Uudet naapurit

Kuninkaanportissa kaukojunaliikenteen asema.
Rakennemallin maankaytto ei tue merkittavasti
Kuninkaanportin l&hijunaliikenteen kehittamisedellytyksia.
Kaukojunat palvelevat paaosin valtakunnallista liikennetté ja
vain rajallisesti tydssakayntid Helsingin suuntaan.

Linja-autoliikenne Helsingin suuntaan vahenee vain
hieman kaukojunaliikenteen mydéta. Linja-auto sailyy
Helsingin suunnan tydssékaynnin
pa&joukkoliikennemuotona.

Uusi itainen kehakatu yhdistaa tadydentyvat itaiset
asuinalueet toisiinsa seka moottoritielle ohi keskustan.
Tavoitteena valttaa keskustan katuverkon
lisdkuormittumista. Kuninkaanportista katuyhteydet
kantatielle 55 Askolan suuntaan ja Helsingintielle

Uudet jalankulku- ja pyoraily-yhteydet (uusien
katuyhteyksien lisaksi) Porvoonjoen poikki moottoritien
eteldpuolella seka Aleksanterinkadun etelapuolella.

Uudet asemaa syottavat linja-autoyhteydet
Kuninkaanportista Porvoon keskustaan ja edelleen
taydentyville itaisille asuinalueille seka Loviisan, Lapinjarven
ja Myrskylan suuntiin. Tolkkistentien suunnan ja keskustan
valista linja-autoliikennetté kehitetaan vahvistuvien
asuinalueiden tarpeisiin.
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Reippaasti laajentuen

Kuninkaanportissa kaukojunaliikenteen asema.
Rakennemallin maankaytto ei tue merkittavasti
Kuninkaanportin l&hijunaliikenteen kehittamisedellytyksia.
Kaukojunat palvelevat paaosin valtakunnallista liikennetté ja
vain rajallisesti tydssakaynti& Helsingin suuntaan.

Linja-autoliikenne Helsingin suuntaan vahenee vain
hieman kaukojunaliikenteen mydéta. Linja-auto sailyy
Helsingin suunnan tydssékaynnin pé&joukkoliikenne-
muotona.

Uusi laajempi kehakatu (Isokeh&) yhdistda uudet itaiset
ja lantiset asuinalueet toisiinsa sek& moottoritielle ja
Lantiselle Mannerheiminvaylélle ohi keskustan. Tavoitteena
valttaa keskustan katuverkon lisdkuormittumista.
Kuninkaanportista katuyhteydet kantatielle 55 Askolan
suuntaan ja Treksilaan.

Uusi jalankulku- ja pyoraily-yhteys (uuden
katuyhteyden lisaksi) Porvoonjoen poikki Vanhan sillan ja
kehakadun valille.

Uudet asemaa syottavat linja-autoyhteydet
Kuninkaanportista Porvoon keskustaan ja edelleen uusille
itaisille asuinalueille seka Loviisan, Lapinjarven ja Myrskylan
suuntiin. Tolkkistentien suunnan ja keskustan valista linja-
autoliikennetta kehitetddn uusien asuinalueiden tarpeisiin.
Useilla kasvualueilla yhteydet perustuvat kyytipalveluihin,
koska linja-autoliikennetté ei ole kaikille kasvualueille
taloudellisesti jarjestettavissa.
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Lilkenneyhteydet yleiskaava-alueen ulkopuolisilta alueilta

Kaikilla rakennemalleilla on yhteinen tarve kehittda liikenneyhteyksia
myos yleiskaava-alueen ulkopuolisilta alueilta erityisesti Porvoon
keskustan suuntaan. Naita, paaosin jo nykytilanteessakin ilmenevia
tarpeita on osoitettu v. 2021 valmistuneessa Itd-Uudenmaan
liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Naita kaikille rakennemalleille
yhteisia kehittamistarpeita ei ole tassa rakennemallien arvioinneissa
ja vertailuissa nostettu esiin.

Itaradan mahdollinen toteutuminen on merkittava
liikennejarjestelmamuutos, joka synnyttaa seka kaikille
rakennemalleille yhteisia muutoksia ettd rakennemallikohtaisesti
poikkeavia kehittdmistarpeita. Kaukojunat palvelevat paaosin
valtakunnallista liikennetté ja vain rajallisesti ty6ssakayntia Helsingin
suuntaan. Mahdollinen lahijunaliikenne palvelee merkittavéasti myos
tyossakayntia.

Kuninkaanportin juna-asemaan varaudutaan kaikissa
rakennemalleissa. Kaikissa rakennemalleissa ainakin idan
suunnan kaukojunat pysahtyvat Kuninkaanportissa. Asema
synnyttaa kaikissa vaihtoehdoissa tarpeen uudelle tieyhteydelle
asemalta kantatielle 55 Askolan suuntaan. Askolan ja Pukkilan
suunnasta Porvooseen kulkeva linja-autoliikenne ohjataan
kulkemaan aseman kautta.

Mybs Myrskylan, Lapinjarven ja Loviisan suunnista Porvooseen
suuntautuvat seka Porvoon itaosia ja saaristoa palvelevat linja-

autoyhteydet jatketaan Porvoon keskustasta Kuninkaanportin
asemalle.

Kuninkaanportin aseman liityntapysakainti palvelee kaikissa
rakennemalleissa myo0s yleiskaava-alueen ulkopuolisia alueita.

Lahijunaliikenteen toteutuminen ainakin rakennemalleissa
Kuninkaanportin kukoistus ja Kaksi asemaa lisaa toteutuessaan
merkittavasti junan kayttéa Helsingin seudulle suuntautuvilla
matkoilla. Muut rakennemallit tukevat selvasti vahemman
lahijunaliikenteen toteutumisedellytyksia. Lahijunayhteys lisaa
erityisesti Kuninkaanportin aseman liityntaliikenteen kysyntaa ja
joukkoliikenteen vuorotarjonnan vahvistamistarvetta myos
yleiskaava-alueen ulkopuolelta. Edella mainittujen
joukkoliikenneyhteyksien lisaksi liityntayhteyksia Kuninkaanporttiin
ja sielté edelleen keskustaan on tarpeen vahvistaa my6s Porvoon
lansiosista, esimerkiksi Hinthaaran suunnasta seka Askolan
suunnasta.

Linja-autoliikenne Helsingin suuntaan vahenee huomattavasti,
mikali l&hijunaliikenne toteutuu. Varsinkin Helsingin seudun itaosiin
jaa silti edelleen yhteyksia. Pelkdn kaukojunaliikenteen toteutuessa
linja-auto sailyy Helsingin suunnan tydssakaynnin
paajoukkoliikennemuotona.
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Rakennemallien liikenteelliset arviot
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Lahtokohtana nykyinen yhdyskuntarakenne ja litkkennejarjestelma

Nykyinen yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma antavat

lahtokohdat myos rakennemallien liilkkumiselle ja liikenteelle: Erittain hyva
suurin osa tulevaisuuden maankaytosta ja Hyva
lilkennejarjestelmasté on olemassa jo nykyisin.
jaf) Jo nyky Melko hyva
Liikkumistottu_mukset Ja henkil6auton kaytto riippuvat Tyydyttava
huomattavasti saavutettavuudesta kestavilla _
liikkumistavoilla. Kohtalainen
Valttava
Laskennallinen kulkutapaosuus Matkasuoritteet (km/as/vrk)
vybhykkeittdin vyohykkeittédin Melko heikko
90.0% 40.0 .
80.0% Heikko
70.0% 30.0
60.0% Erittain heikko

20.0
50.0%

40.0%
30.0%
20.0%
10.0%

0.0%

10.0

0.0

IVa (hyva) Via (valttava)

m Matkasuorite (km/as/vrk), HA, matk

IVa (hyvd) Via {valttiva) M Matkasuorite {(km/as/vrk), JL
m Kulkutapaosuus, KA m Kulkutapaosuus, PY m Matkasuorite (km/as/vrk), PY
m Kulkutapaosuus, JL ™ Kulkutapaosuus, HA m Matkasuorite {(km/as/vrk), KA
Liikennemallilla tuotettuja liikkumisprofiiliesimerkkeja Kestavan liikkkumisen saavutettavuusvyohykkeet (SAVU)
kestavan liikkumisen saavutettavuusvyohykkeilta 1vVa nykytilanteessa.

(hyva) ja Vla (véalttava).
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Kuninkaanportin kukoistus

Vahvuudet ja mahdollisuudet

Uusi maankaytto painottuu alueelle, josta on erinomaiset
joukkoliikenneyhteydet Helsingin seudulle ja Itdiseen

Suomeen. Lisda Porvoon houkuttelevuutta Helsingin seudulla

tyossakayvien osalta.

Kuninkaanportin asemalle ja palveluihin on hyvéat
joukkoliikenne- ja autoiluyhteydet Porvoon eri osista.
Helsingintien varren ja Hornhattulan alueet sijaitsevat
houkuttelevalla kavely- tai pyorailyetaisyydella
Kuninkaanportin asemasta ja uusista lahipalveluista.

Kuninkaanportista on mahdollista kehittda lahipalveluiltaan
itsenainen kaupunkikeskus, jossa sisdinen liikkuminen
tapahtuu p&aosin jalan tai pyoralla.

Ohjaa autoliikenteen kasvun muualle kuin Porvoon
keskustaan. Ei edellyta merkittavia muutoksia joen
itdpuolisen alueen tie- tai katuverkkoon.

Hyvéat yhteydet my0s yleiskaava-alueen ulkopuolelta
Kuninkaanporttiin ja sen lahi- ja kaukojuniin.
Linjastorakenne palvelee hyvin myds yhteyksia yleiskaava-
alueen ulkopuolelta Porvoon keskustaan.

Heikkoudet ja riskit

Perustuu keskeisesti Itdradan, Kuninkaanportin aseman ja
lahijunaliikenteen toteutumiseen. Jos yksikin naista jaa
toteutumatta, mallin mukaiselle Kuninkaanportin
kaupunkikeskukselle ei ole riittavia edellytyksia.

Kuninkaanportin kaupunkikeskus sijoittuu erilleen muusta
kaupunkirakenteesta, erityisesti nykyisesta keskustasta.
Matkat Kuninkaanportin ja muun Porvoon valilla tehdaan
paaosin henkildautolla tai joukkoliikenteella, samoin liitynta
muualta Porvoosta Kuninkaanportin asemalle.

Lilkkkumisen ja lilkkenteen kasvun painopisteen siirtyminen
Porvoonjoen lansipuolelle saattaa naivettéda
liikenneyhteyksien kehittdmista kaupungin itdosissa ja
keskustassa.

Edellyttad merkittavia investointeja uusiin katuihin seka
jalankulku- ja pyoraily-yhteyksiin.
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Kaksi asemaa — yksi kaupunKi

Vahvuudet ja mahdollisuudet

Uusi maankaytto painottuu alueelle, jolla saavutettavuus
kestavilla kulkutavoilla on Porvoon parhaimmistoa. Uudet
asuinalueet sijaitsevat paaosin kavely- tai pyorailyetaisyydella
keskustasta. Muita malleja pienempi riippuvuus
henkilbautoliikenteesta. Sopii parhaiten myos ikdantyvan
vaeston liikkumistarpeisiin.

Hyvéat joukkoliikenneyhteydet Helsingin seudulle. Lis&&a
Porvoon houkuttelevuutta Helsingin seudulla tydssakayvien
osalta. Uusi lantisen keskustan asema palvelee myos
lahialueiden nykyista asutusta ja tyopaikkoja.

Lantisesta keskustasta mahdollista kehittaa nykyista
keskustaa taydentéava keskus, jossa myos sisainen
lilkkuminen tapahtuu padosin jalan tai pyoralla.

Porvoonjoen ylittavat uudet kulkuyhteydet hitsaavat joen
rantavy6hykkeen yhtenaiseksi liikkumisvyohykkeeksi.

Juna-asemia syottava uudet linja-autoyhteydet yhdistavéat
laajasti my0ds asuin- ja tyopaikka-alueita toisiinsa.

Hyvéat yhteydet my0s yleiskaava-alueen ulkopuolelta
Kuninkaanportin lahi- ja kaukojuniin. Linjastorakenne
palvelee hyvin my6s yhteyksia yleiskaava-alueen ulkopuolelta
Porvoon keskustaan.

Yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma ovat varsin hyvin
toimivia my0s siin& tapauksessa, etta Itarata ja lantisen
keskustan asema viivastyvat.

Heikkoudet ja riskit

Itdradan tai lantisen keskustan aseman jaaminen
toteutumatta heikentéa lantisen keskustan houkuttelevuutta
Helsingin seudulla tydsséakayvien osalta.

Lantisen keskustan aseman ja pistoraiteen investoinneista
todennakoisesti merkittava osa kohdistuu kaupungille.
Porvoon ja Helsingin valinen lahijunaliikenne saattaa myo6s
edellyttaé rahallista tukea.

Porvoonjoen ita- ja lansirannan yhdistaminen edellyttaa
merkittavia siltainvestointeja.

15



Uudet naapurit

Vahvuudet ja mahdollisuudet

Nykyisten alueiden taydentaminen parantaa myos nykyisten
asukkaiden saavutettavuutta kestavilla kulkutavoilla.

Uusien katu- ja kevytliikenneyhteyksien tarve vahainen
lukuun ottamatta mahdollista itaista kehakatua.

Joukkoliikenteen ja pyoréatieverkon kehittaminen
toteutettavissa melko keskitetysti ja tehokkaasti.

Ei erityisen riippuvainen Itdradan toteutumisesta. Pienin
muutoksin sovitettavissa nykyisenkaltaiseen
lilkennejarjestelmé&an ilman uusia liikkennevaylia.

Heikkoudet ja riskit

Porvoon itaiset kasvualueet lisaavat Porvoon keskustan
katuverkon kuormittumista ja/tai edellyttavat keskustan
ohittavaa yhteytta moottoritielle.

Osa lantisista kasvualueista sijaitsee etaélla pyorailtavyyden
nakokulmasta. Pitkan etaisyydet lisdavat myos
joukkoliikenteen ja mahdollisten kyytipalveluiden
kustannuksia.

Ei lisd& merkittavasti Porvoon houkuttelevuutta Helsingin
seudulla tyossakayvien osalta.

Itainen kehakatu kallis rakentaa.
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Reippaasti laajentuen

Vahvuudet ja mahdollisuudet Heikkoudet ja riskit
« Uusi laaja kehakatuyhteys vahentéda keskustan lapiajoa. « Uudet asuinalueet sijoittuvat suhteellisen etéalle keskustasta.
o ) o _ Kasvun hajauttaminen useille uusille alueille haasteellista
= Joen ylittavat uudet yhteydet vahentavat joen estevaikutusta myos lahipalveluiden toteuttamiselle ja kavelyn ja pyorailyn
Vanhan sillan ja moottoritien valilla. edellytyksille. Jalankulun ja pyorailyn osuus todennékoisesti

malleista pienin. Sopii heikoiten ikdantyvan vaeston

e FEj erityisen riippuvainen ltaradan toteutumisesta. . ) L
R4 PP lilkkumistarpeisiin.

= Hyvia joukkoliikenneyhteyksia ei ole taloudellisesti
tehokkaasti jarjestettavissa kaikille kasvusuunnille. Linja-
autoliikenteen kustannukset todennakgisesti suuret kayttoon
nahden. Edellyttda laajasti kyytipalveluiden jarjestamista.

« Henkilbautoliikenteen kaytto seké kulkutapaosuuden etta
matkojen pituudesta johtuvan kilometrisuoritteen osalta
todennékdisesti malleista suurin.

= Porvoon keskustan katuverkon toimivuuden sailyttaminen
edellyttaé laajaa keskustan ja nykyiset sillat ohittavaa erittain
kallista keh&katuyhteytta.

e Porvoon sisaisen liikennejarjestelman investointi- ja
kayttokustannukset todennakoisesti malleista suurimmat

e Ei lisda merkittavasti Porvoon houkuttelevuutta Helsingin
seudulla tytssakayvien osalta. 17



Vertailu-

yhteenveto

Vaikutukset suhteessa nykyiseen
liikennejdrjestelmddn ja
yhdyskuntarakenteeseen

A.
Kuninkaan-
portin
kukoistus

Kaksi
asemaa

C.
Uudet
naapurit

D.
Reippaasti
laajentuen

Perusteluja

Uusien asuinalueiden saavutettavuus

Helsingin seudulle

Porvoon keskustaan

Alueiden sisalla

Liikenneyhteyksien rakentamisen ja
hoidon kustannukset

Raideliikenneinfran kustannukset
(Porvoon ldhijunaliikenteen osalta)

Uusienjalankulku- ja pyoraily-yhteyksien
kustannukset

Uusien katuyhteyksien kustannukset

Porvoon keskustan katuverkon
kuormitus/parantamistarve

Lahijunaliikenteen hoidon kustannukset

Linja-autoliikennejarjestelman tehokkuus
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©
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©

©
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OB
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R
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A: Sekd kauko- ettd Idhijunat hyvin saavutettavissa. B: Vain Porvooseen paattyvat Idhijunat+liityntd Kuninkaaporttiin. Cja D: Vain
liitynta Kuninkaanportin kaukojuniin.

A: Hieman etddlla, mutta erittdin hyvien JL-yhteyksien padssa. B: Painottuu nykyisen keskustan tuntumaan. C: Osin etdalld, mutta
kohtuullisten JL-yhteyksien padssa: D: Etdalla, hankalasti kehitettavien JL-yhteyksien padssa.

Aja B: Uudet suuret kaupunkiyksikot Iahipalveluineen. C: Pienet, mutta nykyista rakennetta tiivistavat kehitysalueet. D: Hieman
suuremmat, mutta nykyisesta rakenteesta irralliset kehitysalueet.

A: Edellyttad kdantoraiteen, jos Kuninkaaporttiin paattyvaa lhiliikennetta. B: Edellyttda pistoraiteen ja uuden aseman. Cja D: Ei
Porvooseen paattyvad lahiliikennetta.

A: Useita uusia yhteyksia moottoritien poikki. B: Useita uusia yhteyksia mm. joen yli. Cja D:Joitakin uusia siltayhteyksid joen yli.

A: Uudet yhteydet Kuninkaanportista eri suuntiin. B: Uusi yhteys joen yli. C: Itdinen kehdkatu. D: Laaja itdinen ja pohjoinen
kehékatu siltoineen.

A: Lisdamaankayttd vain joen lansipuolelle. B: Kasvu painottuu joen molemmille rannoille, mutta uusi pohjoinen sitayhteys
keventaa kuormitusta. Cja D: Kasvua merkittavasti myos keskustan itdpuolelle.

A: Lahijunaliikenne voi olla osin myds idemmaksi suuntautuvaa. B: Jokivarren asemalle paattyva lahililkkenne mahdollisesti osin
Porvoon kustannettavaksi. C ja D: Ei Porvooseen paattyvaa lahijunaliikennetta.

Aja B:Linjastorakenteeseen paljon taydennyksid, mutta yhdistaa tehokkaastiliitynndn ja sisdisen matkustamisen. C: Pddosin
tdydentda ja tehostaa nykyistd linjastorakennetta. D: Hajanaisin linjastorakenne, useimmat uudet alueet jaavat kyytipalveluiden
varaan.

ARVIOINTIASTEIKKO:

Vaikutus merkittavasti myonteinen
Vaikutus selvdsti myonteinen
Vaikutus hieman mydnteinen

Ei merkittdvaa vaikutusta
Vaikutus hieman kielteinen

Vaikutus selvasti kielteinen

Vaikutus merkittavasti kielteinen

©O

® 0O O

Liikkumisedellytykset ja -suoritteet

Kaveltavyys

Pyorailtavyys

Joukkoliikenteen kdytettavyys

Henkil6autoilun vaheneminen

Yleiskaava-alueen ulkopuolisten alueiden
liikenneyhteydet

©O
©O
©O
©O

©O

o8

A: Kuninkaanportin kaupunkikeskuksessa hyva sisdinen kdveltavyys, mutta keskusta kavelyetdisyyden ulkopuolella. B: Hyva
kaveltavyys sekd alueen sisélld ettd keskustaan. C: Vain osa lisdmaankaytdsta kavelyetdisyydelld keskustasta, alueiden sisélla

véhan saavutettavaa. D: Pddosa lisamaankaytosta ei kdvelyetdisyvdelld keskustasta, alueiden sisélla vahdn saavutettavaa.
A: Kuninkaanportin kaupunkikeskuksessa hyva sisdinen pyordiltavyys, mutta keskusta melko etdalla. B: Eritta6in hyva

pyorailtdvyys seka alueen sisdlla ettd keskustaan. C: Pddosa lisamaankaytosta pyorédilyetdisyydelld keskustasta. D: Pddosa
lisdmaankaytostd kaukana keskustasta.

Aja B: Erittdin hyvay yhteydet sekd Helsingin sedulle ettd Porvoon siséll4. C: Tehostaa nykyistd JL-tarjontaa. D: Useimmat uudet
alueet jadvat mahdollisten kyytipalveluiden varaan.

Aja B: Parhaat JL-yhteydet Hgin seudulle. B: Paddosa kasvusta erittdin hyville tai hyville kestavan liikkumisen vyéhykkeille. Aja C:
P3d&dosa kasvusta melko hyville tai tyydyttaville kestdvan liikkumisen vydhykkeille. D: Pddosa kasvusta tyydyttéville tai valttaville
kestavan liikkumisen vy6hvykkeille.

Aja B: Hyvat liityntayhteydet kaikilta suunnilta Kuninkaanporttiin ja sen ldhi-ja kaukojuniin. Cja D: Liityntdyhteydet
Kuninkaanportin kaukojuniin useista suunnista. LA-yhteydet Porvoon keskustaan paranevat eniten malleissa Aja B.

Epavarmuudet ja riskit

Itdrata ei toteudu

Itdradan lahijunaliikenne ei toteudu

Henkil6autoilun kustannukset kasvavat
(liikkumisen muutoskestavyys)

-

o6
o6
©O

o6

A: Koko Kuninkaaportin kaupunkikeskus perustuu Itdradan toteutumisen varaan. B: Keskustaa taydentdva rakenne toimii myos
ilman junaliikennettd, mutta yhteydet Hgin seudulle jadvat heikommiksi. C ja D: Eivat ole merkittavasti riippuvia Itdradasta.

A: Kuninkaanportin uusi maankaytto nojaa vahvasti ldhijunaliikenteeseen. B: Keskustaa tdydentdva rakenne toimii my6s ilman
junaliikennettd, mutta yhteydet Hgin seudulle jaavat heikommiksi. C ja D: Eivat ole riippuvia ldhijunaliikenteesta.

Aja B: Kestdvaan liikkumiseen perustuvan rakenteen kilpailukyky Porvoon sisélld kasvaa henkildatoilun kallistuessa, mutta voi
heikentya paakaupunkiseutuun ndhden. C: henkil6autorippuuvuus ldhelld nykytilannetta. D: Henkil6autoriippuvuus kasvaa
nykytilanteesta.
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Paatelmat

Rakennemallin Kuninkaanportin kukoistus perustuu
vahvasti Kuninkaanportin asemaan ja hyvin palvelevaan
junaliikenteeseen. Koska Itaradan ja sen lahijunaliikenteen
toteutumiseen liittyy merkittavad epavarmuutta, ei
rakennemalli ole toistaiseksi suositeltava l&htokohta
yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman kehittamiseksi.

Rakennemalli Kaksi asemaa on useista liikenteellisesta
nékokulmista paras vaihtoehto. Seka Porvoon siséiset etta
lahijunaliikenteen myo6ta myos ulkoiset yhteydet ovat
malleista parhaat. Itaradan lahi- ja kaukojunaliikenne seka
Kuninkaanportin asemaa syottava linjasto palvelee hyvin
my0s yleiskaava-alueen ulkopuolista Porvoota ja Ita-
Uuttamaata. Linjastorakenne palvelee hyvin yhteyksia
yleiskaava-alueen ulkopuolelta myos Porvoon keskustaan.

= Malli perustuu lahijunaliikenteeseen, erityisesti lantisen
keskustan uuteen asemaan ja on junaliikenteeseen liittyvien
kustannusten osalta kallis sek& investoinneiltaan etta
operoinniltaan.

= Rakenne on kuitenkin toteutettavissa lilkenteellisesti
toimivaksi my6s ilman junaliikennetta, mutta lantisen
keskustan vetovoimaisuus jaa ilman junayhteytta
pienemmaksi.

Rakennemalli Uudet naapurit on perustuu eniten nykyiseen
liikennejarjestelmaan ja yhdyskuntarakenteeseen ja on
riskeiltdan ja investointikustannuksiltaan todennékoisesti
vaihtoehdoista pienin.

Mallin haasteena ovat kuitenkin Porvoon itareunalle osoitetut
kasvualueet, jotka lisaavat Porvoon keskustan katuverkon
kuormitusta ja synnyttavéat tarpeen moottoritieta syottavalle
uudelle itaiselle kehakadulle.

Toinen haaste on etaalle lounaaseen Tolkkisten suunnalle
osoitetut kasvualueet, joilta on pitka pyoraily-yhteys
keskustaan ja joiden joukkoliikenne- tai kyytiyhteyksien
toteuttaminen tulee kalliimmaksi kuin lahempana keskustaa
olevilla alueilla.

Rakennemalli Reippaasti laajentuen on useista
lilkenteellisista nakokulmista ongelmallinen eika ole siksi
suositeltava lahtokohta yhdyskuntarakenteen ja
lilkennejarjestelman kehittamiseksi.
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Viitteellinen
rakennesuositus
llikenteen nakokulmasta

Liikenteellisesta nakokulmasta suositeltava ratkaisu
on esimerkiksi rakennemallien Uudet naapurit ja
Kaksi asemaa yhdistelma, jossa maankayton
kehittyminen painottuu nykyisen keskustan
tuntumaan, mutta padosin sen lansipuolelle.

Rakennemallista Uudet naapurit karsitaan Porvoon
itdpuolelle, moottoritien pohjoispuolelle seka etaalle
Tolkkisten suunnalle osoitetutut kasvualueet.
Rakennemallista Kaksi asemaa vahennetaan lantisen
keskustan molemmin puolille sijoittuvan maankayton
volyymia ja jaetaan sitd muille Kuninkaanportin ja
keskustan valilla sijaitseville alueille.

Rakenteessa varaudutaan Itaradan ja lantisen
keskustan aseman toteutumiseen, mutta rakenne on
liikenteellisesti hyvin toimiva my6s ilman
junaliikenteen toteutumista. Mikali paatos Itaradasta
ja sen lahijunaliikenteesté tehdéaéan, rakennetta ja
liikenneyhteyksia taydennetaan Kuninkaanportin
suunnalla.

Harmaalla merkityt uudet alueet ja liikenneyhteydet
kytkeytyvéat Itaradan mahdolliseen toteutumiseen ja
Kuninkaanportin kasvuun.

'  Stensbolefaden o

Junarata, asema ja liityntapysakointi

Uusi katuyhteys

Uusi jalankulku- ja pyoraily-yhteys

Uusi tai vahvistettava linja-autoyhteys |

Huom. sijainnit viitteellisia
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