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Esipuhe

Porvoossa valmistellaan keskeisten kaupunkialueiden osayleiskaavaa, jota varten
kaupunkikehittamisen tulevaisuuden suunnasta on laadittu
rakennemalliluonnoksia. Keskeisena huomioitavana asiana ja muutoksena
valmistelussa on varautuminen uuteen Itarataan. Toteutuessaan ltarata yhdistaisi
Porvoon jélleen rautatieverkostoon. Voimassa olevien yleispiirteisten maankayton
suunnitelmien mukaan uusi asema sijoitetaan Kuninkaanporttiin Porvoon
keskustaajaman lansipuolelle E18-moottoritien varteen. Lisdksi mahdollisuutena
on sijoittaa lahijunaliikenteen asema lahemmaés kaupungin keskustaa.

Porvoon kaupunkistrategiassa 2030 tavoitellaan viihtyisaa, elavaa ja
vetovoimaista kaupunkikeskustaa seka fiksuja arkiliikkumisen mahdollisuuksia.
Tavoitteisiin pyritdan selvittamalld osayleiskaavassa, miten liikennejarjestelma
kaupunkirakenteen osana palvelisi porvoolaisia parhaiten. Tama selvitys on
laadittu tukemaan Porvoon osayleiskaavan laadintaa ja tuomaan tarpeellista
lisatietoa rakennemallien suunnittelun jatkamiseen ja sopivimman valitsemiseen.

Ty6ssé tehdaadn benchmark-selvitys eurooppalaisista rautatieasemista ja
kaupungeista, jotka soveltuvat kaupunkirakenteellisesti ja liikenteellisesti Porvoon
tapaukseen. Liikenteen tarkastelussa painotetaan aseman syottoliikennetta ja
liityntayhteyksia eri kulkutavoilla. Kaupunkirakenteen tarkastelussa keskitytaén
asemien sijoittumiseen ja vaikutuksiin kaupungin rakenteeseen ja maankayttéon.

Ramboll

Porvoon rakennemallien edelleen kehittamisessa on benchmark-selvityksen
perusteella kiinnitettavd huomiota rakennemallien vaikutuksiin maankayton
potentiaaliin sek& junaliikenteen ja kestavan liikkumisen kehittamisedellytyksiin.
Tutkitut tapaukset antavat kaikki omanlaisensa esimerkin mahdollisista
maankayton ja liityntayhteyksien toteutustavoista.

Aseman ymparistoon sijoitettu sekoittunut kaupunkirakenne ja oikein valitut
palvelut lisdavéat junaliikenteen ja kestavan liikkumisen edellytyksia. Asema
mahdollistaa ymparistéonsa laajamittaisenkin kehittdmisen. Liityntayhteyksien
jarjestamiseen on useita vaihtoehtoja, mutta kestavan liilkkumisen kannalta
syrjassa sijaitseva asema vaatii keskustasta toimivat liityntdyhteydet. Sekoittunut
ja tiivis kaupunkirakenne mahdollistaa lisaksi toimivat kavely- ja pyoraily-
yvhteydet, mutta kaupungin keskustasta etaisyydet voivat olla lilan pitkat.

Tyo6té ovat ohjanneet Porvoon kaupungilta Maija-Riitta Kontio ja Hanna Linna-
Varis.

Selvityksen on laatinut Ramboll Finland Oy. Selvityksen laadinnasta ovat
vastanneet Lauri Raty (projektipaallikkd), Juulia Hyvarinen (suunnittelija,
liikenteen analyysit) sekd Inna Ampuja ja Eero Salminen (maankaytén analyysit).



Sisallys

Ramboll

Porvoo ja Itarata

Porvoon alustavat rakennemalliluonnokset

Benchmark-selvityksen toteutustapa

. Tunnistetut benchmark-kohteet

Benchmark-kohteiden kuvaukset

. Johtopaatokset ja oppeja Porvoolle



Porvoo ja Itarata

Porvoo on reilun 50 000 asukkaan kasvava kaupunki, joka kuuluu
paédkaupunkiseudun metropolialueen tytssakayntialueeseen. Asukasmaara on
kasvanut lapi 2010-luvun ja kaupungin asukkaat itse haluavat kaupungin
kasvavan vuoteen 2050 mennessa 60 000—70 000 asukkaan kaupungiksi. Noin
neljannes Porvoon tydssakayvasta vaestosta pendel6i toihin
paakaupunkiseudulle2.

Valimatkaa Helsinkiin on 50 kilometria. Nykyisin linja-automatka Porvoosta
Helsinkiin kestda noin tunnin ja henkild6autolla matka-aika moottoritieta pitkin on
40-50 minuuttia. Talvella 2022 Porvoosta Helsinkiin liikenndi arkipaivana noin 75
linja-autovuoroa ja saman verran vastakkaiseen suuntaan. Julkisen liikenteen
tarjontaa kaupunkien valilla on kattavasti, mutta matka-ajassa henkildautoilu on
vahvemmilla.

Porvoon radan kaupallinen henkildliikenne on lopetettu vuonna 1981. Radan
alkuosa on nykyisin tavaraliikenteen kaytdssa ja loppuosa Porvoon paassa
museorautatiend. Vanha rautatieasema sijaitsee Porvoonjoen lansipuolella Vanhan
Hameenlinnantien varrella noin kilometrin padssa keskustasta.

Lahteet:

Itarata on uusi suunnitteilla oleva 106 kilometria pitké ratayhteys, joka
erkaantuisi suunnitellusta Lentoradasta Keravan jalkeen Porvoon kautta
Kouvolaan. Porvoossa Itaradan uusi asema on sijoitettu yleispiirteisissa kaavoissa
Kuninkaanporttiin Porvoon keskusta-alueen lansipuolelle. Alueella on nykyisin
tyopaikkoja ja kaupallisia palveluita. Lisaksi suunnitelmissa on mahdollistettu
lahijunaliikenteen aseman sijoittuminen myos lahelle Porvoon keskustaa.

Itdradan myota matka-aika Helsinkiin olisi 32 minuuttia ja lentoasemalle 18
minuuttia. Lyhentyvét matka-ajat padkaupunkiseudulle liittaisivat Porvoon yha
vahvemmin metropolialueen tydssédkayntialueeseen. Kaukojunaliikenteen lisdksi
Itaradalla olisi mahdollista ja tarpeellista liikenndida myos Helsinki—Porvoo-valilla
lahijunaliikennetta, mika tasaisi kaukojunaliikenteen kuormitustaZ.

Uusimaa-kaavan 2050 Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaan Itarata on
merkitty pitkalla aikavalilla toteutettavan paaradan ohjeellisella linjauksella.
Kuninkaanporttiin on merkitty valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittava
joukkoliikenteen vaihtopaikka, liityntapysakointialue ja kaupan aluetta, seka uusi
taajamatoimintojen kehittamisvyodhyke. Liikenne- ja viestintaministerid on
valtuutettu perustamaan Itarata-hankeyhtion edistamaan Itaradan suunnittelua
rakentamisvalmiuteen asti®. Paatoksia radan rakentamisesta ei viela ole.

1) Porvoon keskeisten kaupunkialueiden osayleiskaava. Suunnittele oma Unelmien Porvoosi 2050 —kyselyn tulokset..

Ramboll - ; - - - -
ambo 3) Suurten raidehankkeiden edistdminen (valtioneuvosto.fi)

2) Vaylavirasto 2020. Ita-Suomen junayhteyksien kehittdmisvaihtoehtojen arviointi. Taustaraportti. Vaylaviraston julkaisuja 15/2020.


https://www.porvoo.fi/library/files/617a38b9ed6b9762ea000057/Suunnittele_oma_Unelmien_Porvoo_2050_kyselyn_tulokset_21102021.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2020-15_ita-suomen_junayhteydet_taustaraportti_web.pdf
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM031:00/2019

Porvoon alustavat rakennemalliluonnokset

Kuninkaanportin kukoistus Uudet naapurit

Uusi asema sijoitetaan Kuninkaanporttiin, mutta
asemalle ei toteuteta paivittaispalveluja ja asutusta.
Rakentaminen sijoitetaan olemassa oleville alueille
tilvistamalla, taydentamalla ja monipuolistamalla.
Keskusta on kaupungin paakeskus, mutta
kaupunkirakenteessa on myds lahipalvelukeskuksia,
jotka saavutettavissa kavellen ja pyoréalla. Uusia
alueita rakennetaan vain saastelidasti.
Kehittdmisessa painotetaan virkistys- ja
viheralueverkostoa.

Kaupunki kasvaa keskustasta lanteen kohti
Kuninkaanporttia. Tulevan aseman ympérille
rakentuu uusi kaupunginosa, jonne sijoitetaan
asumista, palveluja ja tyopaikkoja. Uusi Porvoon
vahva keskus yhdistetdan vanhaan
kaupunkirakenteeseen moottoritien yli tai ali. Uuteen
matkakeskukseen jarjestetaan julkista
liityntaliikennetta ja sujuvat pyoraily-yhteydet.

Kaksi asemaa — yksi kaupunki Reippaasti laajentuen

Uusi asema toteutetaan Kuninkaanporttiin, mutta
asemalla ja Itaradalla ei ole vaikutusta
kaupunkirakenteeseen. Nykyista kaupunkirakennetta
laajennetaan ja kaupunki kasvaa jokaiseen suuntaan
ottamalla uusia alueita kayttoon. Liityntaliikenne
uudelle asemalle painottuu henkil6autoliikenteeseen.

Uusia asemia toteutetaan kaksi: toinen
Kuninkaanporttiin kaukoliikenteelle ja toinen
lahijunaliikenteelle lahelle kaupungin keskustaa
esimerkiksi Hattulaan. Kaupunkikehittamisen
painopiste on tasaisempi ja painottuu keskustaan ja
sinne tulevan aseman ymparistoon.
Kuninkaanporttiin sijoitetaan palveluja ja
tyopaikkoja, mutta ei asutusta. Liikkuminen kévellen
ja pyoralla on helppoa laajentuneella ja tiivistyneella
keskusta-alueella.

Lahteet:
Ramboll Porvoon alustavat rakennemallit 26.10.2021 s
Porvoo rakennemalli Uudet naapurit 3.2.2022 — Mallissa on yhdistetty alustavat mallit "Uudet naapurit” ja "Porvoon ajot — toimiva arkipyorailykaupunki”



Porvoon uuden aseman benchmark-selvityksen
toteutustapa

TyOssé on tehty benchmark-selvitys eurooppalaisista rautatieasemista ja Case-kuvauksissa kustakin asemasta on selvitetty ja kuvattu:
kaupungeista, jotka kaupunkirakenteen ja liikenteen jarjestelyjen osalta

. L - i e K nkirakenn
soveltuvat vertailukohdiksi Porvoolle ja tulevalle Itdradan asemalle. aupd akenne

Vertailuasemista pyritaan loytamaan haasteita ja mahdollisuuksia, jotka toimivat + Aseman sijoittuminen kaupunkirakenteeseen
Porvoon kaupunkirakennetta ja asemaratkaisua pohtiessa nakoékulmina hydtyihin . Kaupunkirakenteelliset suunnitelmat
ja haittoihin.

» Aseman vaikutukset kaupunkirakenteeseen
Selvityksessa on tunnistettu ns. pitkalle listalle 13 kohdetta, joista tarkempaan
tarkasteluun valikoitui kuusi kohdetta. Kuudeksi vertailuasemaksi ja —kaupungiksi

* Aseman vaikutus maan arvoon

on valittu Landskrona, Sédertélje Syd ja Jonképing Ruotsissa, Kage Nord * Liikenneyhteydet
Tanskassa, Champagne-Ardenne TGV Reimsissé Ranskassa seké Ciudad Real . Asemien sydttoliikenne
Espanjassa.

» Liikenneyhteydet eri kulkutavoilla asemalle ja asemalta
Kaikki vertailukohteet sijaitsevat tiiviin kaupunkirakenteen ulkopuolella, mutta
kuitenkin vahintaan valjasti kiinni olemassa olevassa rakenteessa. Osassa
kohteista on uuden aseman lisaksi vanha usein paaosin lahijunaliikenteen * Linjasto
kaytossé oleva rautatieasema kaupungin keskustassa (Sodertélje Syd, Kgge Nord « Vuorotiheydet
ja Champagne-Ardenne TGV). Yksi valituista kohteista on vasta suunnitteilla
Jonkopingiin uuden tulevan Ruotsia halkovan suurnopeusradan my6ta. Vuonna
1992 kayttoéonotettu Ciudad Realin asema on kohteista vanhin ja sen avulla on * Radan nopeustaso

mahdollista tehda havaintoja kaupungin kehittymisesta pidemmalla aikavalilla. « Mahdolliset haasteet ja uusien mahdollisuuksien tai muutosten ilmeneminen

« Junaliikenteen palvelut

* Matka-ajat

Ramboll



Tunnistettujen benchmark-kohteiden vertailu Porvoon
rakennemalleihin
Kuninkaanportin Kaksi asemaa — Uudet naapurit Reippaasti Taulukossa on esitetty, mita benchmark-
kukoistus yksi kaupunki laajentuen kohteista voi hy6dyntaa kunkin
rakennemalliluonnoksen arvioinnissa.
Kaikissa pitkalle listalle valituissa kohteissa
X v v X rautatieasema sijaitsee Porvoon
rakennemalleja vastaavasti
v v X X kaupunkirakenteen ulkopuolella tai sen
laidalla. Kuusi ensimmaista kauko- ja
v J X X lahiliikennettd palvelevaa asemaa listalta on
valittu tarkempaan tarkasteluun, silla ne

Champagne-Ardenne TGV, v v sopivat Porvoon tapaukseen ja tarjoavat

Ranska X X erilaisia nakokulmia rakennemalleihin.
Kooltaan valitut kaupungit vastaavat Porvoota

Ciudad Real, Espanja X X v X tai sen tulevaisuuden kehityssuunnitelmia ja
sijaitsevat jonkin suuremman kaupungin

Falkenberg, Ruotsi X X v X tyossakayntialueella.

Laggesta, Ruotsi X X v X Tyon liitteené on kattava taulukointi kaikista
kohteista.

Tullnerfeld, Itavalta X X X v
Valence TGV, Ranska X X v v
Segovia-Guiomar, Espanja X X X v
Nordmaling, Ruotsi X X v X

Vega Station, Ruotsi X v X X

Ramboll 7



Tarkasteluun valitut benchmark-kohteet

Tnvistelma kohteista

Aseman sijainti
kaupunki-
rakenteessa

Aseman rooli

kaupunki-
rakenteessa

Suurnopeus-
rata

Kauko-/
lahijuna-
liikenne

Asemien maara
kaupungissa

Julkinen
liitynta-
liikkenne

Liitynta-
pysakdéinnin
maara

Matkustaja-
maara/
arkivuorokausi
(arvio)

Landskrona

Sodertélje Syd

Jonkoping

Kgge Nord

Champagne-
Ardenne TGV

Ciudad Real

Ramboll

Laidalla

Laidalla /
ulkopuolella

Laidalla /
keskella

Laidalla

Laidalla

Laidalla

Liikenne ja
palvelut

Liikenne

Liikenne,
palvelut ja
asuminen
(suunnittelu
kesken)

Liikenne
(palvelut ja
asuminen)

Liikenne ja
palvelut

Liikenne ja
palvelut

Ei

Ei

Kylla

Kylla

Kylla

Kylla

Kauko- ja
lahijunat

Kauko- ja
lahijunat

Kaukojunat

Kauko- ja
lahijunat

Kauko- ja
lahijunat

Kauko- ja
lahijunat

2 tai useampi

2 tai useampi

Johdinautot ja
bussit

Bussit ja lahijuna
Todennékoisesti

bussit

Bussit ja
lahijunat

Raitiotie, bussit
ja lahijunat

Bussit

Ei tiedossa

200 autopaikkaa

Ei viela tiedossa

650 autopaikkaa
(méaaré kasvaa)

700 autopaikkaa

Vajaa 200
autopaikkaa

6300 (2011,
uudempaa ei
tiedossa)

Ei tiedossa

Ei viela tiedossa

8000

3200 (2019)

3600 (2018)
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IlImakuva Landskronan aseman
lahialueesta

Kuvan lahde: Google Earth




m Kaupunkirakenne

Asema sijaitsee kaupungin italaidalla kaupunkirakenteen reunalla. Aseman design
noudattaa paikallista alueen muotokielta. Asemalla on RailBalticaa varten tehdyn
benchmark-selvityksen! mukaan onnistuttu paikantunteen luomisessa ja
integroimaan se ymparoivaan rakenteeseen.

Asemalla yhdistyvat useat liikennemuodot. Sijaintinsa takia asema palvelee hyvin
tyomatkalaisia ja esimerkiksi liityntdpyséakointimahdollisuuksia on laajennettu
aseman avaamisen jalkeen kasvaneen kysynnan seurauksena.

Maankayttd6 aseman l&histolla ei ole kovin tiivista, vaan sen ymparistdéon sijoittuu
asematoimintojen lisédksi paivittadistavarakaupan yksikoita, pientaloasumista ja
tilaa vievaa yritystoimintaa:

« Aseman valittomassa laheisyydessa on tilaa vievaa pt-kauppaa (Lidl, ICA,
Coop). Tilaa vieva pt-kauppa jatkuu aseman eteldpuolella (mm. Biltema,
Rusta).

* Aseman ympaéristdon, ja erityisesti pohjois- ja etelapuolelle on keskittynyt mm.
varastopalveluja, pienteollisuutta ja logistiikkapalveluja.

* Aseman lansipuolelta alkaa pientaloalue, joka muuttuu asumispainotteiseksi
kerrostaloalueeksi kohti keskustaa siirryttaessa.

* Aseman ja radan itdpuolella on peltoa ja tilaa mahdolliselle tulevalle
kaupunkirakenteen laajentamiselle.

Aseman l&ahiympariston palvelut on rakennettu suurimmaksi osaksi aseman
kayttoonoton jalkeen vuosina 2001-2007. Asutusta ei ole tiivistetty lahialueilla.
Paivittaistavarakaupan yksikot palvelevat matkustajien liséksi lahialueen
asukkaita.

Lahteet:

Junalitkenne
s\

Landskronan asema on avattu vuonna 2001 tuolloin kayttédnotetun
Vastkustbanan-radan Helsingborgin ja Landskronan vélisen osuuden varteen.
Vastkustbanan-rata kokonaisuudessaan yhdistaa Goteborgin ja Lundin.
Landskronan kohdalla radalla on kolme raidetta.

Landskronan asemalla lilkennoi seka kauko- etté lahijunaliikennetta: Oresundstag
eli Juutinrauman ylittava junaliikenne ja Pagatagen eli Skanen lahijunaliikenne2.

¢ Linjat 2 ja 9 pysahtyvat Landskronassa arkisin neljasti tunnissa ja muihin
aikoihin noin kerran tunnissa. Yksi tunnittaisista junista on Kédpenhaminaan
ja Goteborgiin kulkeva Oresundstag-juna.

+ Matka-aika Malmoon on Landskronasta 32-40 minuuttia. Oresundstag on
nopeampi, silla se pysahtyy Landskronan ja Malmaén vélilla harvemmilla
asemilla kuin lahijuna Pagatagen.

Aikaisemmin junaliikenne on kulkenut Landskronan keskustaan, jossa on yha
jaljelld vanha rautatieasema. Uuden aseman kayttéonoton my6ta vuonna 2001
vanhan aseman kayttdé matkustajaliikenteessa paattyi. Vanhan rautatieaseman
yhteydessd Skeppsbrojakenissa sijaitsee nykyisin linja-autoliikenteen
matkakeskus, joka on otettu kayttéon vuonna 2009.

Landskronan junaliikenteen kannalta tuleva mahdollinen kehityssuunta on
Europasparet eli suora 19 kilometria pitka ratatunneliyhteys Landskronan ja
Kddpenhaminan valilla3.

1) RailBaltica 2021. Rail Baltica — Regional Impact Studies. Regional Railway Services: Engine of Socio-Economic Development. Final Inception Report.

Ramboll 2) Junaliikenteen reitit ja aikataulut: https://www.skanetrafiken.se/sok-resa/tidtabeller/

3) https://www.europasparet.se/
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https://www.skanetrafiken.se/sok-resa/tidtabeller/
https://www.europasparet.se/

=2 B Liikenneyhteydet
\A/

Landskronan aseman julkinen liityntéliikenne kaupungin keskustasta on toteutettu
johdinautoilla ja tavallisilla sahkébusseilla.! Johdinautot otettiin kaytt6on vuonna
2003. Julkisen liikenteen pysékki on heti aseman ulkopuolella.

» Johdinautolinja 3 liikenndi aseman ja keskustan valilla 3 kilometrin mittaista
reittia. Reitin matka-aika on 10 minuuttia. Vuorovali on arkisin ruuhka-aikoina
6 minuuttia ja niiden ulkopuolella 4-5 kertaa tunnissa n. klo 5:00-1:00/2:00
valisen& aikana. Viikonloppuisin liikenndidaédn 3-4 kertaa tunnissa n. klo 6:00-
1:00/2:00.

« Tavallisilla busseilla ajettavat linjat 1, 4 ja 5 lilkenndivat aseman, keskustan
ja Landskronan pohjoisten asuinalueiden valilla n. 3-4 kertaa tunnissa. Nama
ovat kiertelevampia linjoja harvemmalla vuorotarjonnalla, mutta tarjoavat
suoria yhteyksia asemalle asuinalueilta.

Landskronan ympaériston taajamista on bussilinjoja keskustaan ja asemalle.
Yhteyksia on kerran tunnissa Loddeképingestéd, Svalovsta 1-3 kertaa tunnissa ja
Ekebysta vain arkisin kerran tunnissa. Lisaksi tarjolla on pitkan matkan
bussiliikennetta Helsingborgiin ja Malmoon.

Liityntapysakointi henkildautoille on aseman ympaéaristéssa olevien kaupan
rakennusten kanssa yhteisid. Henkildautot paasevat asemalle laheiselta
moottoritieltd n. neljdssa minuutissa (3 km). Kaupungin sisdisesti asema on hyvin
saavutettavissa henkilbautolla. Asemalla on sahkdauton latauspiste.

Laaja liityntdpyséakointi ja pumppu polkupyorille on sijoitettu aseman
sisadankaynnin lahelle. Keskustaan johtavat nopeimmat kavely-yhteydet eivat ole
houkuttelevia, silla paikkojen verkostossa on katkoksia, kuten kuolleita
julkisivuja. Reitit ohjautuvat nopeasti asuinalueelle, joilla on yksityisyyden tuntua.
Etaisyys keskustasta on pitk&dhkd, n. 2 km.

Asemalla ei ole varsinaista asemarakennusta, vaan odotustilat irrallaan raiteista ja
laitureista Pressbyran-kioskin yhteydessa. Lippuja myydaan kioskissa ja laitureilla
lipunmyyntiautomaateista. Katetuille laitureille paasee siirtymaan hissia tai
portaita pitkin.

Lahteet:
Ramboll

1) Paikallisliikenteen reitit ja aikataulut: https://www.skanetrafiken.se/sok-resa/tidtabeller/

Johdinautot ovat kiinnostavat yksityiskohta aseman liityntéliikenteesséa. Matka
johdinautolla on ilmainen, jos kuljettajalle nayttaa junalippuaan. Asemalle
haluttiin moderni ja ympaéaristoystavallinen joukkoliikenteen ratkaisu, jolla on tihea
vuorovali. Vaihtoehdoista tutkittiin mm. raitiotieta (joka hylattiin hintansa takia),
sdhko- ja hybridibusseja. Johdinautoihin paadyttiin, koska ne muodostavat
selkeéan ja tunnistettavan tavan liikkua asemalta keskustaan. Johdinautojen
ajojohtimet ovat nahtavissa heti asemalta poistuttaessa ja toimivat aseman
liityntaliikenteen maamerkkina. Kyseesséa on Ruotsin ainoa johdinautojarjestelma,
Bergenin lisdksi Pohjoismaiden talla hetkella toinen johdinautolinja ja yksi
maailman pienimmista johdinautokaupungeista.

\ J /
/O\
w
* Vaikka uusi juna-asema ei ole toiminut mittavan maankayton kehittdmisen
moottorina, on Landskronassa onnistuttu kiinnittdmaan laidalla sijaitseva

asema kaupunkirakenteeseen ja arkeen tuomalla aseman ympaéaristoon
paivittaispalveluja, joita myo6s lahiympariston asukkaat kayttavat.

Opit Porvoolle

« Johdinautojen valinta liityntéliikenteeksi on kiinnostava yksityiskohta. Selkeé&sti
kaupunkikuvasta erottuva joukkoliikennemuoto yhdistaé osaltaan aseman
kaupunkiin. Muut bussilinjat yhdistdvat myds asuinalueita suorilla yhteyksilla
asemaan.

¢ Multimodaalisuus on huomioitu: junaliikenne, johdinautot, paikallisbussit,
lahiliikenteen bussit, polkupyodrapysakdointi ja henkildautojen liityntdpysakaointi.
Myos kavely-yhteys olemassa, joskin edellisid heikompilaatuinen.
Liityntaliikenne painottuu pyoréilyyn ja joukkoliikenteeseen.
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m Kaupunkirakenne

Sddertélje on Tukholman tydssédkayntialuetta.

Asema sijaitsee Sodertaljen keskustan ulkopuolella, n. 5 kilometrin p&assa
keskustasta valtatien varressa. Uuden rataosuuden (Grodingebanan) myota
kaukoliikenteen aseman sijaintia vaihdettiin, ja nykyinen sijainti on lahempéana
kaupungin keskustaa kuin alun perin ehdotettu sijainti. Sijainnista jouduttiin
kaymaan kiistaa.!

Kuitenkin my6s nykyinen sijainti on syrjadinen. Keskustan ja aseman valiin on
sijoittunut laajasti teollisuutta, joka erottaa aseman muusta kaupunkirakenteesta
ja asutuksesta. Aseman laheisyydesséd on merkittavasti Scanian toimintoja
toimistotiloista testirataan. Asemaa ympardivat kaksi suurta vaylaa (E4 ja
NykoOpingsvagen), jotka osaltaan katkaisevat aseman linkittymistéd ympardivaan
kaupunkirakenteeseen.

Aseman laheisyydessa sijaitsee myos Sodertéljen rahtisatama ja pieni
vierasvenesatama, jonka yhteydessa on pieni hotelli.

Lahin asuinalue on aseman ita- ja etelapuolisen valtatien toisella puolella
sijaitseva pientalovaltainen Pershagen, jonka etédisyys asemalta on n. kilometri.

Aseman ymparistossa ei ole tehty merkittavida maankayton muutoksia aseman
valmistumisen myo6ta.

Lahteet:
1) https://www.sodertalje.se/nyheter/sodertalje-syd-25-ar/

Ramboll

Junalitkenne

J€H

Sodertélje Syd sijaitsee Grodingebanan-rataosuuden (Jarna—Tukholma) varressa
uuden ja vanhan radan risteyskohdassa. Uusi rata ja asema on avautunut vuonna
1995.

Asemakokonaisuus koostuu kahdesta eri ratoja palvelevasta asemasta: uusi
kaukoliikenteen ja alueellisen junaliikenteen asema sijaitsee ylhaalla sillalla
maanpinnan ylapuolella (30 m) ja l&hiliikenteen asema tdman alla tunnelissa.
Lahiliikenteen asema on rakennettu samaan aikaan kuin ylempi asema, mutta itse
rata on vanhempi. Yhteys asemien valilla on jarjestetty liukuportailla.

Alemmalla ja vanhemmalla radalla on asema Sodertalje—Gnesta-linjan l&hijunille.
Linja liikennéi noin puolen tunnin tai tunnin véalein. Tdma asema on yksi Ruotsin
vahiten kaytetyista.

Uudella radalla liikkenndi useita junaoperaattoreita (Malartag, Snalltaget, SJ, MTR
Express) ja suoria yhteyksid on Tukholman lisdksi mm. Goéteborgiin,
Norrkopingiin, Malmdon ja Linkdpingiin. Matka-aika Tukholmaan on 21 minuuttia
Sodertélje Sydista ja junia kulkee n. 5-20 min valein.

Kaupungin keskustassa on liséksi vanha lahijunaliikenteen asema, josta on yhteys
Tukholmaan ja Gnestaan. Keskustan aseman ja Sodertalje Sydin valilla on
sataman asema, jonka jalkeen radat Tukholmaan ja Gnestaan haarautuvat.
Keskustan asemalta lahijunalla matka-aika Tukholmaan on 43 minuuttia ja linja
liilkkennoi n. 15 minuutin valein.
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= B Liikenneyhteydet
\A/

Sodertéle Sydin liityntéliikenne on toteutettu bussiyhteyksin.® Bussiliikenne kulkee
asemasillan alta ja jattda matkustajat sillan alle sateensuojaan. Paasy sisalle
asemalle on heti pysakkien yhteydessa.

e 754 reitilla Pershagen — Sddertéalje — Geneta liikennéi 15 min vélein ruuhka-
aikaan arkena seka 30 min valein muina aikoina arkisin ja viikonloppuisin.
Matka-aika keskustasta on n. 16 min.

» 784X reitilla Sodertélje — Norrvra lilkkennoi aamulla 3 vuoroa Sddertaljeen ja 3
vuoroa alkuillasta Norrvradan. Tyo- ja koulumatkayhteys.

» 788 reitilla Stdertalje — Jarna lilkkenndéi n. tunnin tai kahden valein arkisin ja
viikonloppuisin kahden tunnin valein.

» 802 reitilla Trosa — Soédertalje liikenn6i n. tunnin tai kahden valein arkisin ja
viikonloppuisin.

« Harvemmin kulkevat bussit on aikataulutettu yhteen Tukholman junien
kanssa Sodertaljen satamassa.

Asemalla pysahtyvat myos monet Tukholmasta lounaaseen kulkevat
kaukoliikenteen bussit. Asemalta on myods bussiyhteys Tukholman Skavstan
lentoasemalle.

Laaja liityntdpyséakointialue 200 henkilbautolle on taivasalla aseman etel&dpuolella
radan ja valtatien vélissa. Valtatielta on nopea yhteys liityntapysakointiin.

Liityntapysakointi polkupydrille on jarjestetty katoksen alle aseman sisdaankaynnin
edustalle. Kavely-yhteydet asemalle ovat heikot johtuen pitkista etdisyyksista ja
kavely-ympariston laadusta (linkittyminen, houkuttelevuus, liikennemelu).

Ramboll

\ J /
IO\
w
Nopea junayhteys ei ole moottoroinut kaupunkikehittamista uuden aseman

ympaéaristdssa, vaan maankayttdé on samantyyppista kuin ennen asemaa.

Opit Porvoolle

Asema on taysin riippuvainen liityntéliikenteesta ja erityisesti henkildautoilu
painottuu. Kéavely-yhteydet asemalle ovat heikot johtuen asutuksen
kaukaisuudesta. Pyorailymatkat voivat kasvaa pitkiksi riippuen asuinpaikasta.
Bussiyhteydet keskustaan ovat 15 minuutin vuorovalilladn kohtuullisen hyvéat ja
yhteyksia on myds muualta kuin keskustasta. Syrjassa sijaitsevalle asemalla
joukkoliikenneyhteydet ovat oleelliset, jotta asema on saavutettavissa myos
kestavilla liikkumistavoilla.

Kooltaan Sddertalje vastaa Porvoon strategisia tavoitteita ja valimatka
Tukholmaan on samaa luokkaa kuin Porvoon etdisyys Helsingista.

Sijainti eritasoliittyméan laheisyydessé vastaa Porvoon tilannetta. Tamé on
huomioitu jarjestamalla helpot yhteydet valtatielta eritasoliittyméan kautta
liityntapysakointialueelle.

Valtatieyhteyden varressa olevalla asemalla kannattaa panostaa myos
kaukoliikenteen pysakkiratkaisuihin, mik& ohjaa kaukoliikenteen bussiyhteyksia
kayttamaan asemaa pysahtymispaikkana.

Sddertéljessa on useampi asema. Yhteydet Tukholmaan ovat nopeimpia
Sddertélje Sydista kuin keskustan lahijunaliikenteen asemilta. Erityisesti
autoliikenteen liityntad kannattaa ohjata keskustan ulkopuolella olevalle
asemalle, jossa pysakointitilojen toteutus on yksinkertaisempaa.

Lahteet:
1) Reitit ja aikataulut: https://mitt.sl.se/reseplanering/tidtabeller#/TimeTableSearch/GetLineTimeTables/
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Kuvan lahde: Google Earth

Kuvan lahde:

Jonkopins Kommun. Ramprogram for S6dra Munksjon. Antagen av kommunfullméaktige 29 November
2012, laga kraft 29 December 2012. Saatavissa:

https://sodramunksjon.se/download/18.7a35645314b5170974356e/1423037268386/Ramprogram%20S
amboll odra%20Munksjon.pdf
ampo

limakuva tulevan asema-alueen nykyisestd maankaytosta.



https://sodramunksjon.se/download/18.7a35645314b5170974356e/1423037268386/Ramprogram%20Sodra%20Munksjon.pdf

Lﬂﬁi Kaupunkirakenne

Keskustan etelapuolista Sodra Munksjonin aluetta kehitetdadn keskusta-alueen
laajennusta, joka tukeutuu uuteen rautatieasemaan. S6dra Munksjon sijaitsee n.
3 kilometria Jonkopingin keskustasta etelaan Munksjonin etelaisilla rannoilla.

Nykyisin tulevan aseman lahiympéaristdoon sijoittuu péaaosin teollisuusalueita ja
tilaa vievada kauppaa ja palveluja (mm. urheiluliikkeet, rautakaupat,
sisaleikkipuisto). Nykyinen lahin asuinalue sijaitsee tulevan aseman eteldpuolella
n. 2 kilometrin kadvelymatkan paassa, ja alue on pientaloasutusta. Muita aseman
lahistolla olevia pinta-alallisesti merkittavia toimintoja ovat laaninsairaala,
Stromsbergin luonnonsuojelualue ja A6 Golf Club.

Suunniteltu suurnopeusrata ja asema mahdollistavat alueiden ja kaupungin
kehittamisen, silla ne lisdavat alueen houkuttelevuutta. Alueelle sijoittuu
suunnitelmien mukaan 20 000—25 000 asukasta ja 11 500 ty6paikkaa. Aseman
sijaintia on ehdotettu nykyisen tavaraliikenteen ratapihan ymparistoon.

Asemalle sijoitetaan toimistotilaa ja se tulee olemaan ldhella asutusta,
oppilaitoksia, hotelleja ja tapahtumia.

Aseman alueen maankaytosta on jarjestetty ideakilpailu vuonna 2016. Asema
todennékdisesti sijoitetaan maantason sijaan korotettuna siltakannelle ja
penkereelle.

Sodra Munksjonin arvioidaan olevan kokonaan rakennettu vuoteen 2050
mennessé. Alueen kehittdminen ja rakentaminen on jo aloitettu, vaikka rata
tullaan ottamaan kayttoén 2030-luvulla.

Lahteet:
https://sodramunksjon.se/

Ramboll https://www.jonkoping.se/trafikinfrastruktur/hoghastighetsjarnvagviajonkoping.4.74fef9ab15548f0b80013e2.html

Junalitkenne

J€H

Uusi suurnopeusrata on suunnitteilla Tukholmasta Goteborgiin (valmis 2031) ja
Jonkdpingistd Malmoon (valmis 2035). Koska rata ja uusi asema ovat vasta
suunnitteluvaiheessa, ei tarkkoja tietoja aseman junaliikenteesta ole saatavilla.
Suurnopeusjunalla matka-ajat Jonkopingista tulisivat olemaan arvioidusti
esimerkiksi Goteborgiin 40 minuuttia, Linkdpingiin 35 minuuttia, Tukholmaan 85
minuuttia ja Malmooén 75 minuuttia.

Vanha Jonkopingin asema kaupungin keskustassa jaa kayttéon palvelemaan
nykyisia ratoja (Jonkopingsbanan: Nassjo-Falkdbing ja Vaggerydsbanan:
Vaggeryd-Jonkoping), joilla liikennéidaan seudullista matkustajaliikennetta.
Nykyisin junayhteyksia on lahes tunneittain alueellisilla junilla Skévdeen,

Falkopingiin ja Nassjoon, joista on vaihtomahdollisuuksia esim. Tukholmaan,
Malmoon ja Kédpenhaminaan. Suoria junayhteyksia on Goéteborgiin.
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= B Liikenneyhteydet
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Jonkopingin vanha asema jaa paikalleen palvelemaan vanhoja ratoja ja niita
kayttavia seudullisia junalinjoja. Asemilla on véalimatkaa n. 3-4 kilometria.

Jonkopingin joukkoliikennejarjestelméa muodostuu talla hetkella paikallisliikenteen
busseista ja lahijunaliikenteesta. Kaupungissa on nelja runkobussilinjaa, joilla on
tiheat vuorovalit ja laajat liikenne-etuudet mm. lilkennevaloissa. Nykyinen
runkobussilinja 4 lilkennoi S6dra Munksjon alueen lapi. Lisdksi kaupungin kautta
liilkennoi kaukoliikenteen busseja ja junia.

Sodra Munksjonin alue sijaitsee lahella maanteita E4 ja 40, joilla kulkevalle
pitkamatkaiselle bussiliikenteelle aseman sijainti tarjoaa hyvan pysahtymispaikan
Jonkdpingin matkakeskuksen sijaan.

SoOdra Munksjoniin tullaan suunnitelmien mukaan tekemaan hyvaa kavely- ja
pyoraily-ymparistoa ja julkiselle liikenteelle varataan tilaa. Alustavien
suunnitelmien perusteella aseman yhteydet erilaisilla kulkutavoilla tulevat
olemaan hyvat.

Lahteet:
https://sodramunksjon.se/

\ J /
/O\
w
« Rakenteilla olevalla uuteen tulevaan suurnopeusradan asemaan nojautuvalla
Sddra Munksjonin alueella kaupunkikehittamisté on lahdetty toteuttamaan ja

suunnittelemaan kunnianhimoisesti. Uusi rata ja asema luovat edellytyksia

maankayton laajalle kehittdmiselle seka tiivistamiselle uuden aseman
valittbmassa laheisyydessa.

Opit Porvoolle

¢ Aseman ympaéaristdon suunniteltava maankaytto on sekoittunutta, eli alueelle
tulee niin asutusta, palveluita kuin tyopaikkojakin. Asukkaiden ja tyopaikkojen
suuri maaréa tukee palveluiden kehitysta.

« JonkoOpingissa uuden rautatieaseman ja keskustan valisen alueen rakenne on
yhtenainen, mika tukee laadukkaan joukkoliikenteen kehittamisté. Yhtenainen
rakenne lisda tasapainoisuutta uusien korttelialueiden palveluiden ja nykyisen
kavelypainotteisen keskustan palveluiden valilla. Uudet asukkaat l1&hella
nykyista keskustaa voivat elavoittad keskustan palveluita.

* Uudesta asemasta huolimatta kaupungissa jatetdan kayttoon vanha asema.
Haasteena on kahden aseman yhdistaminen liikenteellisesti toisiinsa. Porvoossa
tallaista haastetta ei todennékoisesti synny, silla kahden aseman ratkaisussa
molemmat asemat ovat kiinnittyneet samaan ratayhteyteen. Uudesta
suurnopeusradan asemasta muodostuu todennédkdisesti kaupungin
paarautatieasema nopeilla yhteyksillaan.

* Liityntayhteyksista asemalle ei ole viel&a tarkkaa tietoa, mutta sekoittunut
kaupunkirakenne tuo matkustajia jo lahtékohtaisesti lahelle asemaa. Mittavan
maankayton kehittamisen vuoksi alueelle jarjestetdan mitéd todennakdisimmin
hyvat joukkoliikenteen yhteydet, ja jalankulun ja pyorailyn yhteydet huomioiva
alueen suunnittelu mahdollistaa siirtymat uudelle asemalle.

Ramboll https://www.jonkoping.se/trafikinfrastruktur/hoghastighetsjarnvagviajonkoping.4.74fef9ab15548f0b80013e2.html 20
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Kuvan lahde: Google Earth
Kuvan lahde:
Cobe, Dissing+Weitling & COWI. Velkommen til Kage Nord — Masterplan for Kage Nord.
Godkent af Koge Byrad d. 16. februar 2016. Kgge Kommune. Ladattavissa:
https://www.koege.dk/kommunen/Projekter/Koege-Nord/Listeside-til-Koege-

Ramboll
Nord/Helhedsplaner.aspx (kuvaan lisatty aseman sijainti junasymbolilla)



https://www.koege.dk/kommunen/Projekter/Koege-Nord/Listeside-til-Koege-Nord/Helhedsplaner.aspx

m Kaupunkirakenne

Kgge on Kéopenhaminan tydssakayntialuetta, ja matka-aika on henkildautolla
paakaupungin keskustaan noin puoli tuntia. Kgge Nord sijaitsee n. 5 kilometria
Kggen keskustasta pohjoiseen Kodpenhaminaan johtavan moottoritien varressa

Junalitkenne
s\

Koéopenhamina-Ringsted — suurnopeusrata on avattu vuonna 2019 (tuleva
nopeustaso 250 km/h, mutta viela ei liikennéida tata nopeutta kaluston vuoksi).3
Asemalla liikennoi kauko- ja lahiliikennetta.

uudessa kaupunginosassa. Paivittain 8000 matkustajan on arvioitu kayttavan

asemaa ja nykyisin jopa 130 000 tyomatkustajaa kulkee alueen ohi paivittain. * Kaupunkien valinen InterCity ja InterCityLyn liikenne

* Matka-aika K66penhaminaan on 20 minuutta. Matka-ajasta Kédpenhaminaan ja takaisin

Asema on rakennettu kahdeksankaistaisen moottoritien molemmin puolin, ja on mahdollista nipistaa 30 minuuttia kayttamalla Kege Nordin liityntapysakointia.

puolet yhdistda 225 metrid pitka putkenmallinen jalankulkusilta. Lansipuolella on
uusi neljan raiteen suurnopeusrata ja itapuolella vanha kahden raiteen rata
l&hijunaliikenteelle. Keskeisella sijainnilla oleva nayttava asema on "kohde” ¢ Intercity-juna Ké6penhaminan ja Aalborgin valilla (DSB) liilkenndi noin tunnin valein.
kayttajilleen ja pyrkii houkuttelemaan ohiajavia henkiloautoilijoita kestavien « Alueellinen ldhijunaliikenne eli regionaltog liikennéi Kédpenhaminan ja
I!|I<”k__urn”|§tap.c_)1en kayttoon.t Aseman ymparlston_ vuht_yls_yyt(_aen on panostettu Nykobing Falsterin valilla (DSB liikenndi)

lisaamaan kavelyn houkuttelevuutta mm. tuleville toimistoille.

* Asemalta on yhteydet Ruotsiin, Norjaan, Saksaan ja toki ympari Tanskaa.

« Linja 50 Ké6penhamina-Odense/Ringsted: arkisin kaksi kertaa tunnissa klo 5:00-00:00
valilla. Muutoin kerran tunnissa 7:00-0:00 valilla. Matka-aika K66penhaminaan on 20
minuuttia

Nykyisin lahiymparistossa itdpuolella on pientaloasutusta ja lounaispuolella
sijaitsee n. kilometrin paassa yritysalue, jolle on sijoittunut logistiikka-alan
toimintoja ja pienteollisuutta. Kaupunki on rakentunut nauhamaisesti vanhemman . Linja 54 Kédpenhamina-Nyksbing F: klo 7 (arki) 9 (vkl) -00 noin tunnin vélein, matka-
rautatien varteen Kggenlahden rantaviivaa mukaillen. aika 20min

Aseman ymparistossa on merkittavasti rakentamattomia alueita ja 2019
tarkistetun masterplanin? mukaan aseman lansipuolelle tulee rakentumaan
kestava, vihrea ja monimuotoinen kaupunginosa, jossa aseman ldheisyydessa on
toimistotaloja, asuinalueita ja yrityksia. Asuinrakentaminen kasittaa pien- ja
;'ggi'?ggusses';a K‘f&;‘;ffeaI;’r:anfig;anrz';;aksgz\g:?:f;natzl::igga %’g&gﬁggg??&iﬁi Viikonloppuisin 10 minuutin valein n. ko 6:00-1:00. Yolla kahden ja kuuden valilla puolen
; ; . o A : tunnin vélein. Matka-aika Kédpenhaminan ja Kgge Nordin valilla n. 40 min ja Kggeen 45
Ensimmaisessa vaiheessa 52 000 neliometria tarjotaan toimisto- ja min.
palveluyrityksille, hotellirakentamiseen jne. Tontteja tarjotaan rakennusoikeudella
10 000—-20 000 nelidmetria.

Lahteet:
1) https://www.dezeen.com/2020/10/13/cobe-dissingweitling-footbridge-koge-nord-station/
2) Suunnitelmat: https://www.koege.dk/kommunen/Projekter/Koege-Nord.aspx
Ramboll 3) https://www.railengineer.co.uk/denmarks-first-high-speed-line-opens/
4) Junaliikenteen aikataulut: https://www.dsb.dk/trafikinformation/koereplaner/koreplaner-strakningskoreplaner-pdf

¢ Kdopenhaminan S-tog -lahijunat Kgge—Holte-linjalla

¢ E-linja arkena paivisin 10 minuutin vélein klo 5-19:30. Matka-aika on Kédpenhaminasta
Kgge Nordiin n. 34 min, Kggeen 40 min.

¢ A-linja iltaisin ja viikonloppuisin: arki-iltoina 10 minuutin valein n. klo 19:30-00:00.

Kagessa on lisdksi vanha asema kaupungin keskustassa. Vanha asema palvelee S-
togin E- ja A-linjoja (pdateasema) ja alueellisia lahijunia Kggesta etelan suuntaan.
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Julkinen liityntaliikenne asemalle on jarjestetty busseilla, joiden pysakit ovat
sisdankayntien vieressa.

* 101A reitilla Kage Nord — Kggen keskusta - Hastrup liikenndi 10 minuutin
valein. Matka-aika Kggen keskustasta Nordiin on on. 25 minuuttia.

e 121 reitilla Solrdd - Kage Nord — Kggen keskusta liikenndi 30 minuutin
valein. Matka-aika Kggen keskustasta Nordiin on n. 25 minuuttia.

* 246 reitilla Solrod - Kgge Nord — Borup liikkenndi tunnin valein.

Liityntaliikenne kaupungin keskustasta ja etelépuolisilta asuinalueilta onnistuu
myo6s S-tog -ldhijunalla ja Kgge Nordissa vaihto suurnopeusjunaan.

Liityntapyséakdintitilaa henkildautoille on taivasalla 650 paikkaa sijoitettuna
aseman viereen molemmille puolille. Suunnitelmissa on kasvattaa paikkamaara
900 ruutuun ja tulevaisuudessa jopa 2700 ruutuun.! Yhteys laitureille tapahtuu
jalankulkusillan kautta. Ajoyhteys kaupungin keskustan suunnasta on moottoritien
yli siltaa pitkin suurnopeusradan puolen liityntdpysékdintiin. Moottoritieltd on
yhteys liityntapysakointiin aseman pohjoispuolella eritasoliittymasta.

Liityntapyséakadinti polkupydrille on taivasalla aivan jalankulkusillan yhteydessa.
Kéavely-yhteydet asemalle ovat talla hetkella valimatkojen vuoksi heikot.
Liityntapysakointialueilla on WC:t matkustajien kaytossa.

Aseman sisatiloina ja matkustajien odotustilana toimii moottoritien ylittava ja sen
eripuolilla sijaitsevat raiteet yhdistava jalankulkuputki. Sillalle ja laitureille on
yhteys hisseilla ja portailla.

Lahteet:

Ramboll 1) https://www.koege.dk/kommunen/Projekter/Koege-Nord.aspx
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Opit Porvoolle

Suurnopeusradan asema toimii alueen laajan kehittamisen moottorina ja
mahdollistajana. Kehittaminen keskittyy aseman lahiympéaristdon hyvien
kavely- ja pyorailymatkojen paadhéan, eika Jonkopingin tapaan laajene
kauemmas.

Selkea Porvoon Kaksi asemaa — yksi kaupunki -rakennemallia vastaava kahden
aseman ratkaisu, jossa kaupungin keskustan asemalla on ainoastaan
lahijunaliikennetta ja kaukoliikennettd on ainoastaan keskustan ulkopuolisella
asemalla.

Kgge Nord on sijaintinsa vuoksi riippuvainen liityntaliikenteestd. Painottuu
henkildautoiluun, mita asemalla on tavoiteltukin. Kavely-yhteydet ovat talla
hetkella realistiset ainoastaan laheisilta asuinaluilta pienissa maarin. Julkisen
liikenteen yhteys bussilla vie aikaa, mutta vuorovéli on tihea. Liityntéliikenteen
palvelualuetta on mahdollistaa laajentaa uusilla bussilinjoilla asemalle.

Mielenkiintoinen sijainti maamerkkina moottoritien paalla. Nakyva sijainti
osaltaan kannustaa henkildautoilijoita vaihtamaan loppumatka Kggen ja
Kdébpenhaminan vélilla nopeaan junayhteyteen.

Asemalla tai aseman ymparistdssa ei ole talla hetkella palveluja, joten aseman
ympaéristo palvelee toistaiseksi puhtaasti matkustustarkoitusta. Alueen tuleva
laajempi kehittaminen muuttaa tilannetta.
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lImakuva Champagne-Ardenne TGV -
aseman lahialueesta

Kuvan lahde: Google Earth




m Kaupunkirakenne

Reims on Pariisin laajaa tydssédkayntialuetta ja pendeldinti Pariisiin perustuu
pitkalti julkisiin yhteyksiin. Suurnopeusrata mahdollistaa 40 minuutin matka-ajan
paékaupunkiin, mika on noin puolet junamatkan ajasta ennen suurnopeusrataa.

Asema sijaitsee n. 6 kilometrid Reimsin keskustasta lounaaseen
kaupunkirakenteen laidalla valtatien varressa. Bezannesin kyla sijaitsee n. 1,5
kilometrin pdassa asemasta luoteeseen.

Reimsin tiiviin kaupunkirakenteen ja aseman valilld on noin 1,5 kilometrin kaistale
toistaiseksi osittain vajaalla kaytoélla olevaa maata. Alueella sijaitsee mm.
yritystoimintoja, kuten start-up keskus ja toimistotiloja. Aseman etelapuoli on
rakentumatonta peltoaluetta.

Ennen aseman rakentamista Bezannesin kyl& on ollut taysin irrallaan Reimsin
kaupunkirakenteesta. Radan ja aseman rakentamisen jalkeen alueelle on alkanut
rakentumaan hiljalleen taydennysta ja kehitys on ollut suurta vuosina 2015—-2020.
Bezannes on osin kasvanut kiinni Reimsin kaupunkirakenteeseen.

Aseman ymparisto onkin maaritelty kaupunkikehittamisen ensisijaiseksi alueeksi
(ZAC, Zone d'aménagement concerté), jonka kehittaminen on aloitettu uuden
nopean ratayhteyden vuoksi. Alue on jaettu prosentuaalisesti kolmeen osaan: 1/3
asumiselle, 1/3 elinkeinoelamalle ja 1/3 virkistykseen. Aluetta kutsutaan nimella
Reims-Bezannes parc d’affaires (Business Park) ja se kasittaa alueelle
suunnitteilla tai jo rakennettuna mm. 60 hehtaaria liiketiloja, 25 ha asutusta, 30-
40 ha kaupallisia palveluja ja viheralueita. Elinkeinoelaman toiminta kohdistuu
erityisesti innovaatiotoimintaan ja kansainvaliseen liiketoimintaan.?!

Lahteet:
1) http://www.bezannes.fr/vie-economique/parc-d-affaires
2) Junaliikenteen aikataulut: https://www.sncf.com/fr

Ramboll

Junalitkenne

J€H

Champagne-Ardenne TGV sijaitsee LGV Est suurnopeusradan varressa (Pariisi—
Strasbourg). Radalla liikkennéiddaan nopeudella 320 km/h. Asema on avattu vuonna
2007 samaan aikaan, kun LGV Estin ensimmainen vaihe otettiin liikennekayttoon.

Asemalla on kuusi raidetta, joista kaksi on varattu ohiajavalle
suurnopeusliikenteelle, kaksi TGV-suurnopeusjunille ja kaksi TER Grand Est-
linjaston alueellisille 1&hijunille. Asemalla on siis seka kauko- etta
lahijunaliikennetta.2

* Suorat kaukoliikenteen yhteydet mm. Pariisiin, Lilleen, Bordeauxiin ja
Strasbourgiin. Matka-aika n. 140 kilometrin p&assa sijaitsevaan Pariisiin on
vain 40 minuuttia.

¢ Suorat lahdot Pariisiin eivat ole saanndllisia tietyin vuorovalein toistuvia, vaan
lahtoaikoja on esimerkiksi klo 7:18, 11:08, 17:08 ja 18:19.

« TER Grand Est —yhteydet mm. Reimsin keskustan asemalle (matka-aika 12
min) ja muutamiin lahiympariston kaupunkeihin, joiden aiempi paateasema
oli Reimsin keskustassa.

Myo6s Reimsin keskustassa sijaitsevalta asemalta on suoria n. 45 minuutin
yhteyksia Pariisiin. LAhtdja on paivassd muutama useampi kuin uudelta asemalta.
Reimsin keskustasta on tarjolla myo6s yhteyksia lahialueen pieniin kaupunkeihin,
kuten mm. Epernayhyn, Charleville-Méziéresiin, Laoniin ja Sedaniin. Keskustassa
keskella tiivista kaupunkirakennetta sijaitsevalle asemalle on heikommat
liityntaliikennemahdolliset henkildautolla (mm. ruuhkat ja merkittavasti pienempi
pysakdintialue).
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Julkinen liityntaliikenne toteutettu raitiotielld ja busseilla Reimsista. Keskustasta ei
ole suoria bussiyhteyksia, vaan bussiyhteydet kiertavéat keskustaa ymparoivia
asuinalueita?.

* 12 reitilla Cormontreuil — Champagne-Ardenne TGV liikenn6i maanantaista
lauantaihin 20 minuutin vuorovalilla n. klo 6:30-20:30.

» 13 reitilla Saint-Brice Croucelles — Champagne-Ardenne TGV liikenndi
maanantaista lauantaihin 20-40 minuutin vuorovaélilla klo 7:10-19:50

» Raitiotieyhteys Reimsin keskustasta tuo alle 200 metrin pd&h&n asemasta.
Vuonna 2011 avatun raitiotielinjan reitti kulkee Reimsin pohjoiselta
Neufchatelin alueelta keskustan kautta Hopital Debre —sairaalalle (A-linja) tai
Champagne-Ardenne TGV —asemalle (B-linja). A-linjaa lilkenndidaan 5
minuutin vuorovalilla, ja B-linjaa eli asemalle kulkevaa haaraa 22 minuutin
vuorovalilla. Liikennointiaika on n. klo 5:30-00:30. Matka-aika keskustasta on
n. 24 min.

Liityntaliikennetta on lisaksi on-demand liityntdbusseilla laheisista pienemmista
kunnista.

Liityntaliikenne on mahdollista myds keskustan rautatieasemalta tulevalla junalla.

Aseman yhteydessa on laaja liityntapysakdinti henkildautoille taivasalla. 700
pysakodintipaikkaa sijaitsevat aseman pohjoispuolella. Moottoritie A4 kulkee
aseman ja kaupungin vieresta Pariisiin ja tielta on yhteys aseman
liityntapysakointiin. Ajoyhteys tosin on jonkin verran kiertava (n. 5 km).

Polkupyorien liityntapysakointi on katoksessa aseman sisaankaynnin lahistolla.
Kavely-yhteydet asemalle ovat pitkien valimatkojen takia heikot olemassa
olevasta rakenteesta.

Lahteet:

Ramboll N ) .
ambo 1) Reitit ja aikataulut: https://www.citura.fr/fr/horaires/23/

Asemarakennuksessa on odotustilat, lipunmyynti, wc:t ja elintarvikemyyntia.
Aseman varusteluksi mainitaan myds piano. Maantasoa alempana sijaitseville
raiteille siirrytaén siltaa pitkin, josta kaynti laitureille portailla ja hisseilla.

\ ! /
‘IQ\‘ Opit Porvoolle

¢ Suurnopeusrata mahdollistaa aseman ympariston kehittamisen, ja Reims-
Bezannessa potentiaalia tullaan hyddyntamaan Business Park —henkisesti
keskittyen innovaatiotoimintaan ja kansainvéliseen liiketoimintaan.
Paadkaupunkiseudun ajallinen laheisuus mahdollistaa mittavat panostukset
taman tyyppiseen maankayttoon.

« Kaupunkirakenne on alun perin vastannut Porvoon nykyista rakennetta, jossa
tulevan aseman ja tiiviin rakenteen valissa on vahaista maankayttoa.
Kehittdmisen mydta asema sulautuu uuden rakentamisen kautta osaksi
rakennetta. Laadukas joukkoliikenneyhteys raitiotiella on tukenut kehitysta.

« Asema on riippuvainen liityntaliikenteestd kaupungin keskustasta ja
ymparoivistd muista taajamista. Liityntaliikenne painottuu henkildautoiluun.
Julkisen liikenteen yhteydet keskustasta vievat aikaa n. puoli tuntia sisaltaen
lyhyen kavelymatkan raitiotien pysékiltd asemalle.

« Kaupungissa on kaksi rautatieasemaa, jotka molemmat palvelevat
kaukoliikennetta. Myods keskustasta on nopea yhteys Pariisiin, mutta esimerkiksi
Strasbourgiin ja Nancyyn on suora yhteys vain uudelta asemalta. Henkil6autoa
liityntaliikennemuotona kayttaville uusi asema on vanhaa houkuttelevampi.
Nopean junayhteyden ansiosta tyomatkaliikenteen edellytykset paranevat.
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IlImakuva Ciudad Realin aseman
lahialueesta

Kuvan lahde: Google Earth




Lﬂﬁi Kaupunkirakenne

Ciudad Real on Madridin laajaa tydssakayntialuetta, mink& suurnopeusrata on
mahdollistanut. Matka-aika junalla on alle tunti, kun taas henkildautolla
matkaan kuluu yksi kaksi tuntia. Ciudad Real on vanha historiallinen kaupunki,
jonka vanhimmat rakennukset ovat peréisin 1200-luvulta.

Asema sijaitsee kaupunkirakenteen laidalla n. 1,5 km Ciudad Realin keskustasta
itdan. Kaupunkirakenne on yhtenainen keskustan ja aseman valilla. Aseman
lansipuolella pientaloasutusta, joka yhdistyy tiiviisti keskustan rakenteeseen ja
muuttuu keskustaa kohti mennesséa kerrostalovaltaiseksi. Itapuolelle on
rakentunut tilaa vaativia kaupan yksikké6ja, kuten auto- ja huonekaluliikkeita.

Yhteys mahdollistanut kaupungin kehittymisen yhdessa 1980-luvulla kaupunkiin
perustetun yliopistokampuksen kanssa. Suurnopeusrata on kirittdnyt kaupungin
vakiluvun kasvua: vuonna 1991 asukkaita oli 57 030 ja vuonna 2004 asukkaita
oli 67 401.1 Vuoteen 2020 mennessa vakiluku on kasvanut jo 75 500
asukkaaseen. Asukasmaaran lisaksi suurnopeusrata on kasvattanut mm.
turismia ja kaupallista potentiaalial.

Lahteet:

Junalitkenne

/A

Suurnopeusrata (AVE, Madrid—Sevilla ja Madrid—Malaga) on avattu vuonna 1992,
jolloin Ciudad Realin uusi asema on avattu samaan aikaan. Asemalla liikenndi
kaukoliikenteen yhteyksia seka keskipitkien matkojen junia.

« Kaukoliikenteen AVE-junien huippunopeus on 310 km/h. Radalla on suora
yhteys Madridiin ja linjan toisessa paassa Sevillaan ja Malagaan. Matka-aika
vajaan 190 kilometrin p&assa sijaitsevaan Madridiin on 55 minuuttia.

» Kaukoliikenteen Avant-junien huippunopeus on 250 km/h. Nailla junilla on
yhteydet mm. Madridiin ja Ciudad Realin eteldiseen naapuriin Puertollanoon.

* Yhteyksid Madridiin on n. 30 min—1 tunnin 15 minuutin vélein. Lahtdja on
suuntaansa noin 16—18 kappaletta arkipaivisin klo 6:40—22:45 valisena
aikana. Viikonloppuisin liikenndidaan hieman harvemmin 11-13 kertaa klo
7:00-22:45 valisené aikana.

* Media Distancia —junilla on yhteydet Alicanteen, Villenaan ja Alcazar de San
Juaniin. Suoria yhteyksi& naihin on ainoastaan muutaman kerran paivassa.

1) RAUL SERRANO DE LA FUENTE, MADDI GARMENDIA ANTIN, JOSE MARIA CORONADO TORDESILLAS, FELIX PILLET CAPDEPON & JOSE MARIA URENA FRANCES. Andlisis de las consecuencias
territoriales del AVE en ciudades pequefias: Ciudad Real y Puertollano. ESTUDIOS GEOGRAFICOS, LXVII, 260, ENERO-JUNIO, 199-229, 2006. Saatavissa:

https://estudiosgeograficos.revistas.csic.es/index.php/estudiosgeograficos/article/view/48

Ramboll

2) Junaliikenteen aikataulut: https://www.renfe.com/es/en/viajar/informacion-util/horarios
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Julkisen liikenteen liityntayhteydet on jarjestetty busseilla kaupungin
keskustasta':

Ympyréalinja 1A ja 1B liikennoi joka paiva klo 7:00-22:00/23:00, vuorovali on
arkisin n. 15 min ja viikonloppuisin 20 min.

2 reitilla Hospital-AVE-asema liikenn6i joka péaiva klo 7:00-23:30, vuorovali
on arkisin n. 15 min ja viikonloppuisin 25 min

Ympyrélinja 4 reitilla Carretera De Porzuna—AVE-asema liikenn6i arkisin klo
7:10-22:20, vuorovali on n. 20 min.

Ympyréalinja 5 reitilla Plaza del Pilar—AVE-asema liikenndi sunnuntaisin klo
17:20-23:20, vuorovali on n. 20 min.

Linja-autopysékkeja on aseman ymparistossa useampia, eivatk& ne ole heti
aseman uloskédynnin tuntumassa.

Linjat pysédhtyvat myds keskustassa olevalla linja-autoasemalla.

Liityntapysakointi henkildautoille on jarjestetty katoksissa heti aseman itdpuolella
seka parkkihallissa aseman alla. Kaupungin ohittavalta valtatieltd on yhteydet
asuinalueiden lapi aseman liityntapysakadintiin (n. 3-4 km).

Pyoraily- ja kavely-yhteydet asemalle ovat valimatkoja ajatellen hyvat.

Asemarakennuksessa on odotustilat, lipunmyynti, WC:t ja kaupallisia palveluja,
kuten kahviloita, ravintoloita ja lahjatavaramyymaléita. Raiteet ovat kohotetut, ja
kaynti laitureille on rullaportailla.

Ramboll

Lahteet:

\ J /
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Suurnopeusradan asema on toiminut moottorina kaupungin kasvulle, vaikka
aseman ymparistdssa maankayton kehittaminen ei ole ollut mittavaa. Radan ja

aseman itdpuolelle on noussut tilaa vievan kaupan yksikoitd matalasti
rakennettuna, esimerkiksi autoliikkeita.

Opit Porvoolle

Ciudad Real vastaa kooltaan Porvoon strategisia tavoitteita. Kaupunki on ennen
suurnopeusrataa ollut hieman Porvoota suurempi, ja suurnopeusradan
olemassaolon aikana kasvanut runsaasti.

Liityntaliikenteen integroiminen asemaan voisi olla nakyvampaa, silla kaupungin
laidalle saapuva matkustaja kaipaa selke&dn suunnan. Bussilinjat toteutettu
kaupungissa ympyralinjoina, joista usea kiertad aseman ja keskustan kautta.
Toisaalta kaupungin eri osista tarjolla suoria yhteyksid asemalle.

Kaupungin laidalle sijoitetun aseman ympaéaristoon on noussut maankayttéa,
joten asema ei enda ole samaan tapaan kaupungin laidalla kuin rakentuessaan.

1) Aikataulut: https://moovitapp.com/ciudad_real-3779/poi/en ja https://turismo.ciudadreal.es/wp-content/uploads/2019/01/Plano-Autobuses-17-v2.pdf 32
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Johtopaatokset kaupunkirakenteesta

Aseman sijaintipaikoiksi pienissa kaupungeissa on tunnistettu kaupungin
keskusta, kaupungin laitamat ja kaupungin ulkopuoli.*

« Kaupungin keskustassa sijainneet asemat ovat usein sijainneet kaupungin
laidalla, mutta kaupunki on kehittynyt niiden ymparille. Keskustaan sijoitettu
asema mabhdollistaa joissain tapauksissa vahéalla kaytolla olevan keskusta-
alueen kehittamisen ja sijainnin ansiosta liilkenneyhteydet ovat paaosin jo
ennestaén hyvéat. Ainoastaan henkildautoilu voi keskusta-alueella olla haastava
jarjestettava ruuhkautumisen vuoksi. (Kggen, Reimsin ja Sodertaljen vanhat
asemat)

« Kaupungin laidalla sijaitsevat asemat mahdollistavat kaupungin kehittamisen
vapaammin, silla uudelle on tilaa. Hyvat yhteydet joukkoliikenteella on
mahdollista jarjestaa, ja henkildautoillakin usein on toimivat yhteydet laheisilta
vaylilta. Jalankulun ja pyoraliikenteen edellytykset riippuvat kaupungin koosta
ja aseman sijoittumisesta keskustaan nahden. Kayttajina tallaisella asema-
alueella ovat matkustajien lisdksi alueen asukkaat, jos aseman yhteyteen
jarjestetaan vahintaan paivittaispalveluja. Aseman ympariston kehittyessa
paatyy alun perin laidalla ollut asema mahdollisesti lopulta taysin
kaupunkirakenteen sisaan. (Landskrona, Jonkoping, Ciudad Real)

¢ Kaupungin ulkopuolella sijaitseva asema on suunniteltu liityntayhteyksien
varaan. Usein henkil6autoilu korostuu ja niille on mahdollista rakentaa
neitseellisessa maassa hyvin laajat pysakdintialueet. Joukkoliikenteen yhteydet
voivat olla haastavia jarjestaa tehokkaasti. Aseman ympaéristo tarjoaa
mahdollisuudet runsaalle suunnitelmalliselle uudelle rakentamiselle. Ainoastaan
matkustustoiminnoilla varustettu asema-alue ei luo hyvia edellytyksia
palvelujen kehittymiselle, silla kayttdjat saapuvat talldin asemalle pulsseissa
juna-aikataulujen mukaisesti. (Kgge ja Champagne-Ardenne TGV, joihin tulossa
runsasta kehittdmista aiemmin tyhjaan tilaan, Sodertalje)

Lahteet:

Useissa tarkastelluissa kohteissa maankaytto aseman ymparistdossa koostuu
pientaloista, pysakoinnisté ja tilaa vievista kaupan yksikoista. Lahintd ymparistoa,
jossa maan arvon nousu voisi realisoitua, ei ole siis taysin hyodynnetty.
Esimerkiksi Landskrona, Sodertélje ja Ciudad Real ovat téallaisia kohteita, joskin
Sodertélje eroaa kahdesta muusta ollen puhtaasti asematoimintoihin keskittyva
ympaéristd. Landskronassa aseman lahiympéaristoén on noussut esimerkiksi
paivittaispalveluja, jotka palvelevat matkustajiakin, mutta joiden
asiakaspotentiaalia lisdavat viereisten asuinalueiden asukkaat.

Jonkdpingissa ja Kggessa on suunnitelmissa maankéayton kehittamista aseman
lahiymparistdon, eli junayhteyden ja aseman tuomaa maankayton kehittamisen
potentiaalia kaytetaan hyodyksi. Reims-Bezannesissa suurnopeusradan
potentiaalia hyddynnetaan innovaatiotoimintaan ja kansainvéliseen liiketoimintaan
keskittyvalla business parkilla. Kaikissa naissa kolmessa maankéayttd aseman
ympaéaristossa tulee olemaan sekoittunutta, eli sisédltaa niin asumista, palveluja,
tyopaikkoja kuin viheraluettakin. Sekoittunut maankaytto luo edellytyksia
palveluiden ja esimerkiksi joukkoliikenteen kehittamiselle, silla ihmisvirrat
liikkuvat talloin alueella tasaisemmin kuin esimerkiksi puhtaasti junaliikenteen
toimintoihin tai puhtaasti asumiseen keskittyneella alueella.

Reippaasti laajentuen —rakennemallia edustavaa case-esimerkkia ei tarkemmin
kasitellyissa kaupungeissa ollut. Vastaava rakennemalli ei ole kovin tyypillinen,
koska tyypillisesti uusiin asemiin Porvoon kokoisilla kaupunkiseuduilla liittyy myos
muuta maankayton ja liikennejarjestelman kehitysta. Hajautuneessa rakenteessa
myo6s kestavan liikkumisen edellytykset liityntéliikenteessa heikentyvat. Myos
keskusta-alueen kytkeytyminen asemaan jaa heikoksi, kun aseman ja keskustan
valiselle alueelle ei muodostu yhtenaista kaupunkirakennetta.

Ramboll 1) J.M Menéndez, B. Guirao, J.M. Coronado, A. Rivas, F.J. Rodriquez, C. Ribalaygua & J.M Urefia. 2002. New high-speed rail lines and small cities: locating the station. The Sustainable City II. 34
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Johtopaatokset lilkenneyhteyksista

Liityntaliikenneyhteyksien jarjestamisessa ja erilaisten liilkennemuotojen tarpeiden
huomioimisessa tehtavat valinnat ovat merkityksellisia aseman saavutettavuuden
kannalta. Multimodaalisuus eli useista eri kulkutavoista muodostuvien
matkaketjujen edellytykset on huomioitu jokaisella tarkastellulla asemalla, joskin
painotukset eri kulkumuotoihin vaihtelevat.

Osa asemista nojaa hyvin vahvasti henkilbautosta ja junayhteydesta
muodostuviin matkaketjuihin (esimerkiksi Kgge Nord ja Sodertélje Syd).
Kaupunkirakenteen reunalle rakennettu asema mahdollistaa laajamittaisen
pysakoinnin jarjestamisen ja sijainti valtatien varrella on otollinen
houkuttelemaan tyomatkalaisia vaihtamaan loppumatkaksi nopeaan
junayhteyteen. Porvoon Kuninkaanportissa liityntapysakoéinnin laajuus riippuu
aseman ymparistdon maankaytosta. Jos aseman ymparistdéon ei tehda kattavaa
maankayttod, on laajalle liityntapysakoinnille tilaa ja tarvetta. Kehittamisen
painopiste Kuninkaanportissa taas mahdollistaa hyvat kestavien liikkkumistapojen
yhteydet. Painotus joukkoliikenteen ja pyorailyn liityntayhteyksiin vdhentaa
tarvetta laajalle liityntapysakoinnille, mika vapauttaa tilaa muille toiminoille.

Parhaimmillaan koko matkaketju pystyy kilpailemaan henkil6autoilun kanssa niin
mukavuuden, helppouden kuin hinnankin osalta, mika taytyy huomioida
varsinaisen yhteyden jarjestamisen lisdksi aseman suunnittelussal. Jokaisessa
tarkastellussa kohteessa julkisen liikenteen yhteydet on jarjestetty vahintaan
paikallisliikenteen bussiyhteyksilla. Monessa vaihtoyhteys on mahdollinen
lahijunalla kaupungin keskustasta. Reimsissé yhteys suurnopeusradan asemalle
on jarjestetty liséksi raitiotiella, joskin vaihtoyhteys edellyttaa pitkaa
kavelymatkaa raitiotiepysakiltd juna-asemalle. Landskronassa on toteutettu
aseman ja keskustan valille johdinautolinja, jolla on ajojohtimineen samalla tavoin
havaittavissa kuin raitiotiekin, mika tukee liityntadyhteyden loéydettavyytta myos
silloin kun liikennevéline ei ole ndkopiirissa.

Ramboll

Aseman sijainnista ja muusta kaupunkirakenteesta riippuen joukkoliikenneyhteys
asemalle on joko oma erillinen linjansa, yhteys asemalle on integroitu muuhun
ympaéaroiville alueille liikenndivaan joukkoliikenteeseen tai ndiden kahden
vhdistelma. Esimerkiksi Landskronan johdinautolinja on puhtaasti asemaa
palveleva ja muita pidempia linjoja ajetaan aseman kautta, kun taas Ciudad
Realiin valitut ympyréalinjat palvelevat laajasti kaupunkia ja yhdistavét alueita
samalla asemaan. Porvoossa kaupunkirakenteen tiivistdminen tai painottaminen
Kuninkaanportin ja keskustan véliin mahdollistaa joukkoliikenteen kehittamisen,
kun taas hajautuva kaupunkirakenne mahdollistaa maksimissaan juna-
aikataulujen mukaan liikenndivan liityntalinjan keskustan alueelta.

Polkupyorien liityntapysakointi on jarjestetty kaikilla tarkastelluilla asemilla heti
aseman sisdankayntien yhteyteen. Pyorapysakoinnissa on seka katettuja etta
katoksettomia ratkaisuja. Aseman sijainnilla on vaikutusta pyoréilyn
houkuttelevuuteen, mutta pyo6réily mahdollistaa joka tapauksessa liittymisen
pidemman matkan paasta kuin kévellen. Esimerkiksi Stdertalje Syd sijaitsee
jalankulun kannalta hankalassa paikassa, kun taas Ciudad Realin asema on
kéveltavissa olevan matkan paassé suuresta osasta tiivistd kaupunkikeskustaa.
JonkOpingin tuleva asema taas tulee sijaitsemaan keskelld sekoittunutta
kaupunkirakennetta laajan taydennysrakentamisen keskell&, jolloin asema on
hyvin saavutettavissa jalan ja polkupyoréalla. Mittava kaupunkikehittaminen
aseman ymparistossa, kuten Kuninkaaportin kukoistus —rakennemallissa,
mahdollistaa kdvelyn ja pyorailyn aseman ymparaivilta uusilta alueilta, mutta
keskustasta tarvitaan julkisen liikenteen yhteys. Tallaisia tapauksia ovat
esimerkiksi Kgge Nord ja Champagne-Ardenne TGV.

Léhteet:
1) RailBaltica 2021. Rail Baltica — Regional Impact Studies. Regional Railway Services:
Engine of Socio-Economic Development. Final Inception Report. 35
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Maankaytto

Junaliikenteen ja aseman vaikutus rakennemallilla tavoiteltuun

maankayton kehitykseen

Junaliikenne ja asema
Rakennemallin vaikutus junaliikenteen edellytysten kehitykseen

Liityntayhteydet
Rakennemallin vaikutukset kestavan liikkumisen edellytyksiin

Kuninkaan-
portin
kukoistus

Kaksi
asemaa —
yksi
kaupunki

Uudet
naapurit

Reippaasti
laajentuen

« Kaupungin laidalle tai ulkopuolelle sijoitetun aseman ympaéristén

kehittamismahdollisuuksista otetaan kaikki irti ja uusi maankaytto
sijaitsee aseman valittdmassa vaikutuspiirissa.

* Uuden maankayton yhteydessé Kuninkaanportissa sijaitseva asema luo

palveluineen houkuttelevan asuinympaéristén paakaupunkiseudulle
pendeldiville.

* Porvoon vanhan keskustan vetovoimaa voidaan parantaa huolehtimalla

laadukkaista jalankulun ja pyorailyn yhteyksisté ja yhtenaisesta
kaupunkirakenteesta Kuninkaanportin ja keskustan valilla.

« Sekoittunut maankayttd ja hyvat liikenneyhteydet houkuttelevat

elinkeinoelamaa sijoittamaan toimintojaan alueelle.

« Jos Itarata ja uusi asema eivét toteudu tai viivastyvat pitkélle 2050-

luvulle, junayhteys uuden alueen voimakkaan kehityksen ajurina ei
toteudu. Kehitys voi sijoittua "vaaraan paikkaan”, jos muilla keinoin ei
onnistuta liittdm&én uutta aluetta tiiviisti kaupunkiin tai lisdamaan
vetovoimaa.

¢ Mahdollisuus kehittaa keskustan aseman ympariston mahdollisesti

vajaalla kaytolla olevaa rakennetta, ja aseman ympaéristé yhdistyy
tiiviisti olemassa olevaan rakenteeseen.

« Kuninkaanportissa asema tukee alueelle suunniteltuja tyépaikkoja ja

palveluja. Aseman ympaéristéssa mahdollisuuksia tilaa vaativille
palveluille, kuten hotelleille ja ajanviettopaikoille. Huomioitava, etta
asutuksen sijoittaminen myds Kuninkaaporttiin toisi lisaa edellytyksia
palvelujen ja junaliikenteen kehittymiselle.

« Jos Itarata ja uusi asema eivat toteudu tai viivastyvat pitkalle 2050-

luvulle, junayhteys voimakkaan tiivistamisen veturina ei realisoidu.
Laajempi kehittamisen painopiste tasaa riskia.

* Matkustamisen toimintoihin painottuva asemanseutu jaa

kaupunkirakenteen ulkopuolelle.

* Aseman sijainti ja liikenneyhteydet eivat téysin tue kaupungin kasvua.
« Junaliikenne ei toimi suorana ajurina maankaytén kehittymiselle, mika

edellyttaéa Porvoolta monipuolista vetovoimaa.

* Asema jaa selvasti kaupunkirakenteesta irralleen.
« Aseman sijainti ja likenneyhteydet eivat tue kaupungin kasvua, silla

asemasta ei muodostu vastaavaa houkuttelevuustekijaa kuin muissa
rakennemalleissa.

Hyvat edellytykset lahijunaliikenteelle, silla uusi maankayttd sijoittuu
aseman laheisyyteen.

Aseman léheisyyteen sijoittuva uusi maankayttd houkuttelevaa
paakaupunkiseudulle pendeldiville, silla junayhteys ja palvelut lahella.
Kasvava asukasmaara tuo lisda kayttgjia junaliikenteelle.

Hyvat edellytykset lahijunaliikenteelle, silla uusi maankayttd sijoittuu
asemien laheisyyteen.

Paakaupunkiseudulle pendeldiville houkuttelevaa asumisymparistoa
keskustan aseman ymparistdssa.

Kahden aseman vaikutuspiiriin painottuva kehittaminen tuo asukkaat
junaliikenteen aarelle, mika mahdollistaa kattavan junaliikenteen.
Maankaytén kehittdmisen koko painopiste ei ole nopeiden
junayhteyksien vaikutuspiirissa, milla voi olla nopeaan junaliikenteeseen
kohdistuvaa kysyntééa vahentava vaikutus.

Vahainen kaupungin kehittdminen aseman ymparistossa vahentaa
mahdollisesti lahijunaliikenteen toimintaedellytyksia kaukoliikenteen
rinnalla.

Kaupunkirakenteen hajautuminen kasvattaa tarvetta henkildauton
kaytolle, mika voi osaltaan lisata auton kayttéa myos Helsingin seudulle
suuntautuvilla matkoilla.

Vahainen kaupungin kehittaminen aseman ympaéristéssa vahentaa
mahdollisesti lahijunaliikenteen toimintaedellytyksia kaukoliikenteen
rinnalla.

Kaupunkirakenteen hajautuminen kasvattaa tarvetta henkildauton
kaytolle, mika voi osaltaan lisata auton kayttéa myos Helsingin seudulle
suuntautuvilla matkoilla.

Moninaiset toiminnot Kuninkaanportissa luovat hyvat edellytykset
julkisen liikenteen yhteyksien jarjestamiselle.

Bussiyhteydet voivat palvella paitsi aseman syottéliikenteena niin myos
eri kaupunginosia yhdistavind. Mahdollisuus uudistaa kaupungin
joukkoliikennejarjestelméaéa kokonaisuudessaan.

Hyvéat kavely- ja pyoraily-yhteydet aseman ldhialueilta. Keskustasta ja
sen itdpuolelta matka on melko pitk&, joten nailta alueilta kestava
liikkuminen on riippuvaista joukkoliikenteesta.

Kestavan liikkumisen edellytykset muodostuvat paapiirteissaan hyviksi.

Kaupungin laidalla sijaitseva asema tarvitsee jarjestetyt liityntayhteydet
toimiakseen.

Asemien ymparistéon sijoittuvat palvelut ja tyopaikat lisaavat
joukkoliikenteen tehokkuuden edellytyksia.

Joukkoliikenneyhteydet jarjestettdva kummallekin uudelle asemalle.
Mahdollisuus uudistaa kaupungin joukkoliikennejarjestelmaa
kokonaisuudessaan.

Pyoraily- ja kavelymatkat eivat muodostu liian pitkiksi suuresta osasta
kaupunkia kahden aseman ansiosta. Uusi asutus sijoitetaan
joukkoliikenteen vaikutuspiiriin.

Kestavan liikkumisen edellytykset erinomaiset.

Joukkoliikenteen toimintaa asemalle rajaavat junaliikenteen aikataulut
ja liilkenteen kustannustehokkuus jaa helposti matalaksi

Kéavelymatkat asemalle ovat pitkét.

Kestavan liikkumisen edellytykset ovat hyvat keskustassa, mutta
kauaksi jaava junaliikenne ei yhdisty tahan tehokkaasti. Junaliikenteen
hyoty kestavéan liikkkumisen kehittamiseksi jaa vahaiseksi.

Liityntalilkkenne painottuu henkildautoiluun ja laajalle
liityntapysakadinnille on tarvitaan asemalta tilaa.

Joukkoliikenteen toiminta rajautuu mahdollisiin juna-aikataulujen
mukaisiin liittyntavuoroihin. Joukkoliikenteen kehittdminen
laajentuneessa kaupungissa hankalaa.

Liityntamahdollisuudet kavellen ja pyoraillen jaavat pois.

Kestavan liikkkumisen edellytykset jaavat kokonaisuudessaan heikoiksi.
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