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Strukturmodeller och beskrivningar av deras
principer
(Borga stad)



Uppblomstring av Kungsporten

Stadens tillvaxt styrs fran centrum vasterut mot
Kungsporten.

En helt ny kompakt stadsdel med bostader, tjanster och
arbetsplatser utvecklas kring Kungsportens framtida station.

Kungsporten vaxer till ett nytt starkt centrum i Borga med
mangsidiga kommersiella och offentliga tjanster.

Kungsportens nya stadsdel och den gamla stadsstrukturen
kombineras till en funktionell helhet med nya foérbindelser
over/under motorvagen pa manga olika stallen.

Kungsportens resecentrum betjanar hela staden, och man
tar sig enkelt till stationen med kollektivtrafikens
anslutningar. Fran stadskarnan, Vastra astranden, Borgas
parkgata och riktning fran Estbacka, kan Kungsporten ocksa
nas behandigt med cykel.

Tva stationer — en stad

Det finns tva stationer i Borga. Lokaltagstationen ligger nara
det nuvarande centrum, till exempel i Hattula eller nara
Vastra Mannerheimgatan. Fjarrtagstationen ligger vid
Kungsporten, dar aven lokaltadgen stannar.

Staden vaxer, expanderar och komprimeras som en helhet
kring nuvarande centrum och den framtida tagstationen i
centrum. Endast arbetsplatser och tjanster pa samma satt
som idag kommer att finnas i narheten av Kungsportens
station.

I det forstorade och komprimerade centrumet ar det latt att
réra sig bade till fots och att cykla. Astrandens “vardagsrum”
vaxer bade soderut och norrut, och man kan ta sig 6ver an
pa manga stallen till fots och med cykel.



Nya grannar

Byggandet styrs till omraden som redan ar byggda genom -
att komprimera, komplettera och gora stadsstrukturen mer
mangsidig. Den befintliga infrastrukturen utnyttjas maximailt.

Centrum ar helt klart stadens viktigaste centrum, men det
finns ocksa centrum for lokala tjanster runt om i
stadsomradet. Det finns ett tillrackligt befolkningsunderlag
kring de lokala tjanstecentrumen for att uppratthalla
fungerande tjanster. De lokala tjansterna ar lattillgangliga till
fots och med cykel och finns nara hemmen.

Rekreations- och gronomradesnéatverket bevaras och
forstoras. Gronomradesnatverkets helhet, kontinuitet och
tillganglighet bedoms och utvecklas som en del av
stadsstrukturen. Aarna, havet och sjovarna samt
skogsomradena ar en viktig del av gronomradesnéatverket.

Nya omraden tas endast sparsamt for byggande. Om ett
"nytt omrade i skogen” byggs, gors motsvarande areal till
skog pa sa satt att t.ex. akrar med daliga odlingsegenskaper
planteras till parkskog/skog.

Man forbereder sig for Ostbanan och Kungsportens station.
Stationsomradet erbjuder inte dagligvarutjanster eller
boendemiljo.

Expansion av stora matt

Staden vaxer i alla riktningar: i nordlig, ostlig, sydostlig,
sydvastlig och vastlig riktning.

Den befintliga stadsstrukturen forstoras genom att nya
omraden tas i bruk. Borga ar darnas, havets och sjoarnas
stad.

Man forbereder sig for Ostbanan och Kungsportens station,
men den nya banan och stationen paverkar inte
stadsstrukturen. Man tar sig snabbt och smidigt till stationen
med bil fran olika delar av Borga.



Vagledande beskrivningar av
strukturmodellernas trafiksystem



Ungefarliga beskrivningar av strukturmodellernas trafiksystem

Alla strukturmodeller grundar sig pa det nuvarande
trafikarrangemanget och dess gradvisa utveckling.

Nar det galler kompletteringen av trafikarrangemanget har
endast de mest betydande forbindelse&ndringarna relaterade till
samhallsstrukturens utveckling presenterats.

Till exempel nar det galler gatornas samt gang- och
cykelvagarnas forbindelser, visas endast betydande andringar
som Oppnar en ny fardforbindelse. Behovet av att férbattra
befintliga gator eller cykel- och gangforbindelser har inte
bedomts pa strukturmodellniva.

Till nya stadsdelar eller bostadsomraden hor ocksa
utvecklingsbehov for deras interna trafiknat, vilket man inte
tagit stallning till pa strukturmodellniva.

De presenterade beskrivningarna av trafikarrangemangen ar
mycket ungefarliga. Exempelvis har behovet och
nodvandigheten av nya gatuforbindelser och forbindelser for
den latta trafiken inte bedomts narmare pa strukturmodellniva.
Pilarna som ritats pa kartorna beskriver behovet av en
forbindelse snarare an den exakta platsen for lederna.



Uppblomstring av
Kungsporten

Stationen for fjarr- och lokaltagstrafik vid
Kungsporten. Lokaltagen trafikerar fran Helsingfors till
Kungsporten (forutsatter vandspar) eller till exempel anda
till Kouvola. Fjarr + lokaltag 2 + 2 per riktning under
rusningstimmar, 6vriga tider 1 + 1 i timmen. Som snabbast
ar restiden ca 18 min till flygplatsen, ca 26 min till Bole och
ca 32 min till Helsingfors centralstation.

Busstrafiken i riktning mot Helsingfors minskar
avsevart i och med lokaltagstrafiken, men det finns
fortfarande forbindelser framfor allt till de Gstra delarna av
Helsingforsregionen.

I mobiliteten i hela Borg& och 6vriga Ostra Nyland betonas
aven Kungsportens riktning utéver centrum.

Nya gatuférbindelser bl.a. fran Kungsporten till
Dragsbyanslutningen, till riksvag 55 i riktning mot Askola,
over an i riktning mot Jernbolevagen och 6ver motorvagen
till Tolkisvagen.

Nya gang- och cykelforbindelser (utéver de nya
gatuforbindelserna) fran Kungsporten till Ernestas,
Gammelbacka och Hornhattula.

De nya stationerna betjanar och stadsdelarna
forbinder bussforbindelserna fran Kungsporten till de
Ostra delarna av Borga och vidare i riktningarna Lovisa,
Lapptrask och Morskom, till Tolkisvagen och vidare i riktning
mot Haiko samt i riktning mot Askola och Hindhar.

' g Stenstalefaden ..‘

LR

Tagbana, station och anslutningsparkering
Ny gatuforbindelse
Ny gang- och cykelforbindelse

Ny bussforbindelse eller bussférbindelse
som ska bekréftas

Obs! platserna ar ungefarliga




Tva stationer — en stad

Stationen for fjarr- och lokaltagstrafik vid
Kungsporten. Dessutom en lokaltagstation pa vastra
sidan av centrum. Fjarr + lokaltag 2 + 2 per riktning
under rusningstimmar, Ovriga tider 1 + 1 i timmen. Som
snabbast ar restiden ca 18 min till flygplatsen, ca 26 min till
Bole och ca 32 min till Helsingfors centralstation.

Busstrafiken i riktning mot Helsingfors minskar
avsevart i och med lokaltagstrafiken, men det finns
fortfarande forbindelser framfor allt till de Ostra delarna av
Helsingforsregionen.

Nya gatuférbindelser bl.a. fran Kungsporten till riksvag

55 i riktning mot Askola och till Helsingforsvagen, samt fran
vastra centrum Over an i riktning mot Jernbolevagen. Syftet
ar att undvika ytterligare belastning av gatunatet i centrum.

Nya gang- och cykelforbindelser (utover de nya
gatuforbindelserna) dver Borgaan atminstone till vastra
centrum och séder om Alexandersgatan samt fran
Kungsporten i riktning mot Hornhattula och fran vastra
centrum till Helsingforsvagen.

De nya stationerna betjanar och stadsdelarna
forbinder bussforbindelserna fran Kungsporten till de
Ostra delarna av Borga och vidare i riktningarna Lovisa,
Lapptrask och Mérskom samt i riktning mot Askola och
Hindhar. Forbindelser i riktning fran Tolkisvagen till stationen
I vastra centrum och vidare via centrum i riktning mot
Varberga.

Tagbana, station och anslutningsparkering
Ny gatuforbindelse
Ny gang- och cykelforbindelse

Ny bussforbindelse eller bussférbindelse
som ska bekréftas

Obs! platserna ar ungefarliga




Nya grannar

Stationen for fjarrtagtrafik vid Kungsporten.
Strukturmodellens markanvandning stoder inte namnvart
forutsattningarna for utvecklingen av lokaltagstrafiken vid
Kungsporten. Fjarrtagen betjanar till storsta delen den
landsomfattande trafiken, och endast begransat
arbetspendling i riktning mot Helsingfors.

Busstrafiken i riktning mot Helsingfors minskar endast
en aning i och med fjarrtagstrafiken. Bussen forblir den
huvudsakliga kollektivtrafiksformen for arbetspendling i
riktning mot Helsingfors.

Den nya Ostra ringgatan forbinder de ostra
bostadsomradena som ska kompletteras, samt till
motorvagen forbi centrum. Syftet &ar att undvika ytterligare
belastning av gatunatet i centrum. Gatuforbindelser fran
Kungsporten till riksvag 55 i riktning mot Askola och
Helsingforsvagen.

Nya gang- och cykelforbindelser (utéver de nya
gatuforbindelserna) éver Borgaan séder om motorvagen
samt sdbder om Alexandersgatan.

De nya stationerna betjanar bussforbindelserna fran
Kungsporten till Borga centrum och vidare till de Ostra
bostadsomradena som ska kompletteras, samt i riktningarna
Lovisa, Lapptréask och Morskom. Busstrafiken i riktning mot
Tolkisvagen och mellan centrum utvecklas for behoven i de
vaxande bostadsomradena.

Tagbana, station och anslutningsparkering

2 G— Ny gatuforbindelse
| < 5 Ny gang- och cykelforbindelse

‘ ' Ny bussférbindelse eller bussforbindelse

ogfden som ska bekraftas
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Obs! platserna ar ungefarliga




Expansion av stora matt

Stationen for fjarrtagtrafik vid Kungsporten.
Strukturmodellens markanvandning stoder inte namnvart
forutsattningarna for utvecklingen av lokaltagstrafiken vid
Kungsporten. Fjarrtagen betjanar till storsta delen den
landsomfattande trafiken, och endast begransat
arbetspendling i riktning mot Helsingfors.

Busstrafiken i riktning mot Helsingfors minskar endast
en aning i och med fjarrtagstrafiken. Bussen forblir den
huvudsakliga kollektivtrafiksformen for arbetspendling i
riktning mot Helsingfors.

Den nya storre ringgatan (Stora ringen) forbinder de
nya ostra och vastra bostadsomradena med varandra, samt
med motorvagen och Vastra Mannerheimleden forbi
centrum. Syftet ar att undvika ytterligare belastning av
gatunatet i centrum. Gatuforbindelser fran Kungsporten till
riksvag 55 i riktning mot Askola och Dragsby.

Ny gang- och cykelforbindelse (utéver de nya
gatuforbindelserna) dver Borga a mellan Gamla bron och
ringgatan.

De nya stationerna betjanar bussforbindelserna fran
Kungsporten till Borga centrum och vidare till de nya Ostra
bostadsomradena, samt i riktningarna Lovisa, Lapptrask och
Morskom. Busstrafiken i riktning mot Tolkisvagen och mellan
centrum utvecklas for behoven i de nya bostadsomradena. |
flera tillvaxtomraden grundar sig forbindelserna pa
skjutstjanster, eftersom det inte &r ekonomiskt mojligt att
ordna busstrafik for alla tillvaxtomraden.

Tagbana, station och anslutningsparkering
Ny gatuforbindelse
Ny gang- och cykelforbindelse

Ny bussforbindelse eller bussférbindelse
som ska bekréftas

Obs! platserna ar ungefarliga
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Trafikforbindelser fran omraden utanfor delgeneralplansomradet

Alla strukturmodeller har ett gemensamt behov av att utveckla
trafikforbindelserna aven fran omraden utanfor
generalplaneomradet, framfor allt i riktning mot Borga centrum.
Dessa behov, som till storsta delen &r behov som redan aven i
dagslaget har uppenbarat sig, visas i Ostra Nylands
trafikarrangemangplan som fardigstélldes 2021. Dessa
utvecklingsbehov som ar gemensamma for alla strukturmodeller har
inte lyfts fram i den har bedémningen och jamférelsen av
strukturmodeller.

Det eventuella forverkligandet av Ostbanan ar en betydande
forandring i trafikarrangemanget, som skapar bade gemensamma
forandringar for alla strukturmodeller och utvecklingsbehov som
skiljer sig strukturspecifikt. Fjarrtagen betjanar till storsta delen den
landsomfattande trafiken, och endast begransat arbetspendling i
riktning mot Helsingfors. En eventuell lokaltagstrafik betjanar ocksa i
h6ég grad arbetspendlingen.

Alla strukturmodeller forbereder sig pa en tagstation till
Kungsporten. | alla strukturmodeller stannar atminstone fjarrtagen
i 6stgaende riktning vid Kungsporten. | alla alternativ skapar
stationen behov av en ny vagforbindelse fran stationen till riksvag 55
i riktning mot Askola. Busstrafiken fran Askola och Pukkila till Borga
styrs sa att den gar via stationen.

Aven bussforbindelserna fran Morskom, Lapptrask och Lovisa till

Borga, samt de som trafikerar de Ostra delarna av Borga och
skargarden, fortsatter fran Borga centrum till Kungsportens station.

| alla strukturmodeller betjanar anslutningsparkeringen vid
Kungsportens station aven omraden utanfor generalplaneomradet.

Forverkligandet av lokaltagstrafiken okar atminstone i
strukturmodellerna Kungsporten blomstrar och Tva stationer
avsevart anvandningen av tag i resor till Helsingforsregionen. De
ovriga strukturmodellerna stdder klart forutsattningarna for
forverkligandet av lokaltagstrafiken i mindre utstrackning.
Lokaltagsforbindelsen okar efterfragan pa anslutande trafik vid
framfor allt Kungsportens station och behovet av att starka
kollektivtrafikens utbud av turer aven utanfor generalplaneomradet.
Utobver de ovan namnda kollektivtrafikforbindelserna behéver
anslutningsforbindelserna till Kungsporten och darifran vidare till
centrum forbattras aven fran de vastra delarna av Borga, till exempel
i riktning fran Hindhar och Askola.

Busstrafiken i riktning mot Helsingfors minskar avsevart om
lokaltagstrafiken forverkligas. Forbindelser sarskilt till de 6stra
delarna i Helsingforsregionen lamnas dock kvar. Om enbart
fjarrtagstrafiken forverkligas forblir bussen den huvudsakliga
kollektivtrafiksformen for arbetspendling i riktning mot Helsingfors.
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Strukturmodellernas trafikvarderingar



Utgangspunkten ar nuvarande samhallsstruktur och trafiksystem

Den nuvarande samhallsstrukturen och det nuvarande

trafiksystemet ger ocksa en utgangspunkt for mobiliteten Mycket bra
och trafiken i strukturmodellerna: storsta delen av Bra
framtidens markanvandning och trafiksystem finns redan

. Ganska bra
idag.

_ ) ) _ Nojaktig
Rorlighetsvanorna och anvandningen av personbil ar i hdg o
grad beroende av tillganglighet genom héllbara Mattlig
mobilitetssatt. Forsvarlig
Laskennallinen kulkutapaosuus Matkasuoritteet (km/as/vrk)
vyBhykkeittiin vydhykkeittdin Ganska déllg

90.0% 40.0 o

80.0% Dalig

70.0% 30.0

60.0% Mycket dalig

20.0
50.0%

40.0%
30.0%
20.0%
10.0%

0.0%

10.0

0.0

IVa (hyva) Via (valttava)

m Matkasuorite (km/as/vrk), HA, matk

IVa (hyvd) Via {valttiva) M Matkasuorite {(km/as/vrk), JL

m Kulkutapaosuus, KA m Kulkutapaosuus, PY m Matkasuorite (km/as/vrk), PY

m Kulkutapaosuus, JL ™ Kulkutapaosuus, HA m Matkasuorite {(km/as/vrk), KA
Exempel pa rorlighetsprofiler som genomfors med Tillganglighetszoner (SAVU) for hallbar rorlighet i nulaget.

transportmodellen fran tillganglighetszoner for hallbar
rorlighet IvVa (bra) och Vla (forsvarlig).
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Uppblomstring av Kungsporten

Styrkor och maojligheter

e Den nya markanvandningen fokuserar pa ett omrade med
utmarkta kollektivtrafikforbindelser till Helsingforsregionen
och 6stra Finland. Den O6kar Borgas attraktion for de som
arbetar i Helsingforsregionen.

= Kungsportens station och tjanster har bra kollektivtrafiks-
och bilforbindelser fran olika delar av Borga. Omradena
langs Helsingforsvagen och Hornhattula ligger inom

attraktivt gang- eller cykelavstand fran Kungsportens station

och ny lokal service.

e Fran Kungsporten ar det mojligt att utveckla ett
stadscentrum som ar sjalvstandigt med lokal service, dar
den inre trafiken sker framst till fots eller med cykel.

= Den styr biltrafikens tillvaxt bort fran Borga centrum. Inga

betydande forandringar i vag- eller gatunatet i omradet oster

om an kravs.

e Det finns aven goda forbindelser utanfor
generalplaneomradet till Kungsporten och dess lokal- och
fjarrtdg. Linjestrukturen betjanar ocksa val forbindelserna
utanfor generalplaneomradet till Borga centrum.

Svagheter och risker

= Den grundar sig framst pa forverkligandet av Ostbanan,

Kungsportens station och lokaltagstrafiken. Om nagondera
av dessa inte forverkligas finns det otillrackliga
forutsattningar for Kungsportens stadscentrum.

Kungsportens centrum ligger avskilt fran den ovriga
stadsstrukturen, sarskilt det nuvarande centrum. Resorna
mellan Kungsporten och dvriga Borga gors huvudsakligen
med personbil eller kollektivtrafik, pa samma satt
anslutningar fran 6vriga delar av Borga till Kungsportens
station.

Forflyttningen av tyngdpunkten for rérlighet och trafiktillvaxt
till vastra sidan av Borgaan kan hamma utvecklingen av
trafikforbindelserna i stadens dstra delar och centrum.

Den kraver betydande investeringar i nya gator och gang-
och cykelforbindelser.
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Tva stationer — en stad

Styrkor och mojligheter

Den nya markanvandningen fokuserar pa ett omrade dar
tillgangligheten med hallbara fardsatt ar en av de basta i
Borga. De nya bostadsomradena ligger framst inom gang-
eller cykelavstand fran centrum. Modellen har mindre
beroende av personbilstrafik &n andra modeller. Den ar ocksa
bast lampad for mobilitetsbehoven hos den aldrande
befolkningen.

Goda kollektivtrafikfoérbindelser till Helsingforsregionen.
Modellen 6kar Borgas attraktion for de som arbetar i
Helsingforsregionen. Den nya stationen i vastra centrum
betjanar ocksa den nuvarande bebyggelsen och
arbetsplatserna i naromradena.

Fran vastra centrum ar det mojligt att utveckla ett centrum
som kompletterar nuvarande centrum, dar aven intern trafik
sker framst till fots eller med cykel.

Nya fardforbindelser 6ver Borgaan svetsar samman ans
strandzon till en enhetlig rérlighetszon.

De nya bussforbindelserna som betjanar tagstationerna
forbinder ocksa bostads- och arbetsplatsomradena i stor

utstrackning.

Det finns aven goda forbindelser utanfor
generalplaneomradet till Kungsportens lokal- och fjarrtag.
Linjestrukturen betjanar ocksa val forbindelserna utanfor
generalplaneomradet till Borga centrum.

Samhallsstrukturen och trafiksystemet fungerar ocksa
mycket val i handelse av att Ostbanan och stationen i vastra
centrum forsenas.

Svagheter och risker

Om Ostbanan eller stationen i vastra centrum inte
forverkligas, forsvagas vastra centrums attraktion for de som
arbetar i Helsingforsregionen.

Staden far sannolikt sta for en betydande del av
investeringen for vastra centrums station och stickspar. Aven
lokaltagtrafiken mellan Borga och Helsingfors kan forutsatta
ekonomiskt stod.

Forbindelsen av Borgdans ostra och vastra astrander kraver
betydande broinvesteringar.
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Nya grannar

Styrkor och maojligheter

- Att komplettera befintliga omraden forbattrar ocksa
tillgangligheten for befintliga invanare med hallbara fardsatt.

= Behovet av nya gatuforbindelser och forbindelser for latt
trafik ar litet, forutom den eventuella 6stra ringgatan.

» Utvecklingen av kollektivtrafiken och cykelvagnatet kan
genomforas pa ett ganska centraliserat och effektivt sétt.

 Modellen ar inte speciellt beroende av forverkligandet av
Ostbanan. Med mindre andringar kan den anpassas till
nuvarande trafiksystem utan nya trafikleder.

Svagheter och risker

De ostra tillvaxtomradena i Borga okar belastningen pa
gatunatet i Borga centrum och/eller kraver forbindelse till
motorvagen som gar forbi centrum.

Vissa av de vastliga tillvaxtomradena ligger pa langt avstand
ur cykelperspektiv. De langa avstanden okar ocksa
kostnaderna for kollektivtrafiken och eventuella aktjanster.

Modellen 6kar inte vasentligt Borgas attraktion for de som
arbetar i Helsingforsregionen.

Den Ostra ringgatan ar dyr att bygga.
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Expansion av stora matt

Styrkor och mojligheter

Den nya omfattande ringgatsforbindelsen minskar genomfarten i
centrum.

Nya forbindelser 6ver an minskar ans hinderpaverkan mellan
Gamla bron och motorvagen.

Modellen ar inte speciellt beroende av forverkligandet av
Ostbanan.

Svagheter och risker

De nya bostadsomradena ligger relativt Iangt fran centrum.
Fordelningen av tillvaxten till flera nya omraden ar ocksa
utmanande for att genomfdra lokal service och férutsattningarna
for gang och cykling. Andelen fér gang och cykling ar formodligen
den minsta av modellerna. Passar minst behoven for den aldrande
befolkningen.

Goda kollektivtrafikforbindelser kan inte ordnas pa ett ekonomiskt
effektivt satt for alla tillvaxtriktningar. Kostnaderna for busstrafiken
ar sannolikt hoga i forhallande till anvandningen. Forutsatter
ordnande av omfattande aktjanster.

Anvandningen av personbilstrafik ar sannolikt hdgst av modellerna
bade vad galler fardsattandel och kilometerkostnaden for resornas
langd.

For att bevara funktionaliteten av gatunatet i Borga centrum kravs
en mycket dyr och omfattande ringgatsforbindelse som gar forbi
centrum och de befintliga broarna.

Investerings- och driftskostnaderna for Borgas interna
trafiksystem &ar formodligen de hogsta av modellerna

Modellen 6kar inte vasentligt Borgas attraktion for de som arbetar
I Helsingforsregionen.
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Sammanfattning

av jamforelsen

Vaikutukset suhteessa nykyiseen
liikennejdrjestelmddn ja
yhdyskuntarakenteeseen

A.
Kuninkaan-
portin
kukoistus

Kaksi
asemaa

C.
Uudet
naapurit

D.
Reippaasti
laajentuen

Perusteluja

Uusien asuinalueiden saavutettavuus

Helsingin seudulle

Porvoon keskustaan

Alueiden sisalla

Liikenneyhteyksien rakentamisen ja
hoidon kustannukset

Raideliikenneinfran kustannukset
(Porvoon ldhijunaliikenteen osalta)

Uusienjalankulku- ja pyoraily-yhteyksien
kustannukset

Uusien katuyhteyksien kustannukset

Porvoon keskustan katuverkon
kuormitus/parantamistarve

Lahijunaliikenteen hoidon kustannukset

Linja-autoliikennejarjestelman tehokkuus
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R
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A: Sekd kauko- ettd Idhijunat hyvin saavutettavissa. B: Vain Porvooseen paattyvat Idhijunat+liityntd Kuninkaaporttiin. Cja D: Vain
liitynta Kuninkaanportin kaukojuniin.

A: Hieman etddlla, mutta erittdin hyvien JL-yhteyksien padssa. B: Painottuu nykyisen keskustan tuntumaan. C: Osin etdalld, mutta
kohtuullisten JL-yhteyksien padssa: D: Etdalla, hankalasti kehitettavien JL-yhteyksien padssa.

Aja B: Uudet suuret kaupunkiyksikot Iahipalveluineen. C: Pienet, mutta nykyista rakennetta tiivistavat kehitysalueet. D: Hieman
suuremmat, mutta nykyisesta rakenteesta irralliset kehitysalueet.

A: Edellyttad kdantoraiteen, jos Kuninkaaporttiin paattyvaa lhiliikennetta. B: Edellyttda pistoraiteen ja uuden aseman. Cja D: Ei
Porvooseen paattyvad lahiliikennetta.

A: Useita uusia yhteyksia moottoritien poikki. B: Useita uusia yhteyksia mm. joen yli. Cja D:Joitakin uusia siltayhteyksid joen yli.

A: Uudet yhteydet Kuninkaanportista eri suuntiin. B: Uusi yhteys joen yli. C: Itdinen kehdkatu. D: Laaja itdinen ja pohjoinen
kehékatu siltoineen.

A: Lisdamaankayttd vain joen lansipuolelle. B: Kasvu painottuu joen molemmille rannoille, mutta uusi pohjoinen sitayhteys
keventaa kuormitusta. Cja D: Kasvua merkittavasti myos keskustan itdpuolelle.

A: Lahijunaliikenne voi olla osin myds idemmaksi suuntautuvaa. B: Jokivarren asemalle paattyva lahililkkenne mahdollisesti osin
Porvoon kustannettavaksi. C ja D: Ei Porvooseen paattyvaa lahijunaliikennetta.

Aja B:Linjastorakenteeseen paljon taydennyksid, mutta yhdistaa tehokkaastiliitynndn ja sisdisen matkustamisen. C: Pddosin
tdydentda ja tehostaa nykyistd linjastorakennetta. D: Hajanaisin linjastorakenne, useimmat uudet alueet jaavat kyytipalveluiden
varaan.

ARVIOINTIASTEIKKO:

Vaikutus merkittavasti myonteinen
Vaikutus selvdsti myonteinen
Vaikutus hieman mydnteinen

Ei merkittdvaa vaikutusta
Vaikutus hieman kielteinen

Vaikutus selvasti kielteinen

Vaikutus merkittavasti kielteinen

©O
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Liikkumisedellytykset ja -suoritteet

Kaveltavyys

Pyorailtavyys

Joukkoliikenteen kdytettavyys

Henkil6autoilun vaheneminen

Yleiskaava-alueen ulkopuolisten alueiden
liikenneyhteydet

©O
©O
©O
©O

©O
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A: Kuninkaanportin kaupunkikeskuksessa hyva sisdinen kdveltavyys, mutta keskusta kavelyetdisyyden ulkopuolella. B: Hyva
kaveltavyys sekd alueen sisélld ettd keskustaan. C: Vain osa lisdmaankaytdsta kavelyetdisyydelld keskustasta, alueiden sisélla

véhan saavutettavaa. D: Pddosa lisamaankaytosta ei kdvelyetdisyvdelld keskustasta, alueiden sisélla vahdn saavutettavaa.
A: Kuninkaanportin kaupunkikeskuksessa hyva sisdinen pyordiltavyys, mutta keskusta melko etdalla. B: Eritta6in hyva

pyorailtdvyys seka alueen sisdlla ettd keskustaan. C: Pddosa lisamaankaytosta pyorédilyetdisyydelld keskustasta. D: Pddosa
lisdmaankaytostd kaukana keskustasta.

Aja B: Erittdin hyvay yhteydet sekd Helsingin sedulle ettd Porvoon siséll4. C: Tehostaa nykyistd JL-tarjontaa. D: Useimmat uudet
alueet jadvat mahdollisten kyytipalveluiden varaan.

Aja B: Parhaat JL-yhteydet Hgin seudulle. B: Paddosa kasvusta erittdin hyville tai hyville kestavan liikkumisen vyéhykkeille. Aja C:
P3d&dosa kasvusta melko hyville tai tyydyttaville kestdvan liikkumisen vydhykkeille. D: Pddosa kasvusta tyydyttéville tai valttaville
kestavan liikkumisen vy6hvykkeille.

Aja B: Hyvat liityntayhteydet kaikilta suunnilta Kuninkaanporttiin ja sen ldhi-ja kaukojuniin. Cja D: Liityntdyhteydet
Kuninkaanportin kaukojuniin useista suunnista. LA-yhteydet Porvoon keskustaan paranevat eniten malleissa Aja B.

Epavarmuudet ja riskit

Itdrata ei toteudu

Itdradan lahijunaliikenne ei toteudu

Henkil6autoilun kustannukset kasvavat
(liikkumisen muutoskestavyys)

-

o6
o6
©O

o6

A: Koko Kuninkaaportin kaupunkikeskus perustuu Itdradan toteutumisen varaan. B: Keskustaa taydentdva rakenne toimii myos
ilman junaliikennettd, mutta yhteydet Hgin seudulle jadvat heikommiksi. C ja D: Eivat ole merkittavasti riippuvia Itdradasta.

A: Kuninkaanportin uusi maankaytto nojaa vahvasti ldhijunaliikenteeseen. B: Keskustaa tdydentdva rakenne toimii my6s ilman
junaliikennettd, mutta yhteydet Hgin seudulle jaavat heikommiksi. C ja D: Eivat ole riippuvia ldhijunaliikenteesta.

Aja B: Kestdvaan liikkumiseen perustuvan rakenteen kilpailukyky Porvoon sisélld kasvaa henkildatoilun kallistuessa, mutta voi
heikentya paakaupunkiseutuun ndhden. C: henkil6autorippuuvuus ldhelld nykytilannetta. D: Henkil6autoriippuvuus kasvaa
nykytilanteesta.
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Slutsatser

Strukturmodellen Uppblomstring av Kungsporten
grundar sig starkt pa Kungsportens station och tagtrafik med
goda tjanster. P& grund av den betydande osékerhet som ar
forknippad med forverkligandet av Ostbanan och dess
lokaltag ar strukturmodellen tills vidare inte en
rekommenderad utgangspunkt for utvecklingen av
samhallsstrukturen och trafiksystemet.

Strukturmodellen Tva stationer ar det basta alternativet ur
flera trafiksynpunkter. | och med bade Borgas interna trafik
och lokaltagstrafik ar aven externa forbindelser de basta av
modellerna. Ostbanans lokal- och fjarrtagstrafik samt linjen
till Kungsportens station betjanar Borga och Ostra Nyland val
aven utanfor generalplaneomradet. Linjestrukturen betjanar
val forbindelserna utanfor generalplaneomradet aven till
Borga centrum.

« Modellen bygger pa lokaltagtrafiken, i synnerhet den nya
stationen i vastra centrum, och ar dyr bade
Investeringsmassigt och driftmassigt sett vad géller
tagtrafikens kostnader.

e Strukturen kan dock genomforas trafikmassigt pa ett
fungerade satt utan tagtrafik, men dragkraften for vastra
centrum blir lagre utan tagforbindelsen.

= Strukturmodellen Nya grannar bygger till stor del pa
nuvarande trafiksystem och samhallsstruktur, och har
sannolikt de lagsta riskerna och investeringskostnaderna.

= Utmaningen for modellen &ar dock de tillvaxtomraden som
tilldelats den ostra kanten av Borgd, vilket okar belastningen
pa gatunatet i Borga centrum och skapar behov av en ny
Ostra ringgata med trafik till motorvagen.

= En annan utmaning ar tillvaxtomradena langst i sydvastlig
riktning mot Tolkis, som har en lang cykelférbindelse till
centrum och vars kollektivtrafik- eller akforbindelser blir
dyrare att genomfora an i omradena narmare centrum.

e Strukturmodellen Expansion av stora matt ar
problematisk ur flera trafikperspektiv, och ar darfor inte en
rekommenderad utgangspunkt for utvecklingen av
samhallsstrukturen och trafiksystemet.
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Vagledande
strukturrekommendation
ur trafikens perspektiv

Ur trafikens perspektiv ar den rekommenderade
I6sningen till exempel en kombination av
strukturmodellerna Nya grannar och Tva stationer,
dar utvecklingen av markanvandningen koncentreras
nara nuvarande centrum, men framst pa dess vastra
sida.

I strukturmodellen Nya grannar beskars
tillvaxtomradena som utsetts 6ster om Borga, norr
om motorvagen och langt bort i riktning mot Tolkis. |
strukturmodellen Tva stationer minskas volymen
markanvandning pa bada sidorna om vastra centrum
och fordelas till andra omraden mellan Kungsporten
och centrum.

Strukturen forbereder genomférandet av Ostbanan
och véstra centrums station, men strukturen &r
valfungerande aven utan forverkligandet av
tagtrafiken. Om beslut fattas om Ostbanan och dess
lokaltagstrafik, kompletteras strukturen och
trafikforbindelserna i riktning mot Kungsporten.

De nya omradena och trafikforbindelserna markerade
i gratt ar kopplade till det eventuella forverkligandet
av Ostbanan och tillvaxten av Kungsporten.

'  Stensbolefaden o

% """‘ »

Tagbana, station och anslutningsparkering
Ny gatuforbindelse
Ny gang- och cykelforbindelse

Ny bussférbindelse eller bussforbindelse
som ska bekraftas

Obs! platserna ar ungefarliga
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