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Borgas nya
jarnvagsstation

Benchmark-utredning 14.2.2022




FOrord

I Borga bereds en delgeneralplan for de centrala stadsomradena. For detta har
det utarbetats utkast till strukturmodeller for den framtida riktningen av
stadsutvecklingen. En central forandring och fraga som boér beaktas i
beredningarna ar beredskapen infér den nya Ostbanan. Om Ostbanan forverkligas
ansluter den Borga till jarnvagsnatet igen. Enligt gallande allmanna planer for
markanvandningen placeras den nya stationen i Kungsporten vaster om Borgas
centraltatort vid motorvagen E18. Det &r aven mojligt att placera en station for
nartagstrafik narmare stadens centrum.

I Borgas stadsstrategi 2030 efterstravas en trivsam, levande och attraktiv
stadskarna samt smarta mojligheter till rorlighet i vardagen. Malen i strategin
stravas efter genom att i delgeneralplanen utreda hur trafiksystemet som en del
av stadsstrukturen bast tjanar Borgaborna. Denna utredning har sammanstallts
for att stodja utarbetandet av delgeneralplanen for Borga och for att ge behovlig
tillaggsinformation for fortsattningen av planeringen av strukturmodellerna och
valet av den lampligaste modellen.

Arbetet omfattar en benchmark-utredning av europeiska jarnvagsstationer och
stader som lampar sig for Borgas fall pa basis av sin stadsstruktur och trafik. Vid
granskningen av trafiken betonas matartrafiken till stationen och
anslutningsforbindelserna med olika fardsatt. Granskningen av stadsstrukturen
fokuserar pa stationernas placering och inverkan pa stadernas struktur och
markanvandning.

Ramboll

I vidareutvecklingen av Borgas strukturmodeller ska man enligt benchmark-
utredningen fasta uppmarksamhet vid strukturmodellernas inverkan pa
markanvandningspotentialen samt vid forutsattningarna for utveckling av
tagtrafik och hallbar rorlighet. De fall som undersokts ger olika exempel pa
mojliga satt att genomfora markanvandningen och anslutningsférbindelserna.

En blandad stadsstruktur och val valda tjanster i stationens omgivning forbattrar
forutsattningarna for tagtrafik och hallbar rorlighet. Stationen mojliggor ocksa en
omfattande utveckling av omgivningen. Det finns flera olika satt att ordna
anslutningsforbindelserna, men med tanke pa hallbar rorlighet kraver en station
som ligger avsides fungerande anslutningsforbindelser till centrumet. En blandad
och tat stadsstruktur mojliggor dessutom fungerande gang- och cykelforbindelser,
men avstanden fran stadens centrum kan vara for langa.

Arbetet har styrts av Maija-Riitta Kontio och Hanna Linna-Varis fran Borga stad.

Utredningen sammanstalldes av Ramboll Finland Oy. Lauri Raty (projektchef),
Juulia Hyvarinen (planerare, trafikanalyser) samt Inna Ampuja och Eero Salminen
(markanvandningsanalyser) har ansvarat for utarbetandet av utredningen.
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Borga och Ostbanan

Borga ar en vaxande stad med drygt 50 000 invanare och hor till
pendlingsomradet for huvudstadsregionens metropolomrade. Invanarantalet har
Okat genom 2010-talet och stadens invanare onskar att staden fore 2050 ska
véaxa till en stad med 60 000—70 000 invanarel. Ungefar en fjardedel av den
arbetande befolkningen i Borga pendlar till huvudstadsregionen for arbete?.

Avstandet till Helsingfors ar 50 kilometer. For narvarande ar restiden fran Borga
till Helsingfors med en buss cirka en timme och med en personbil langs
motorvagen 40-50 minuter. Pa vintern 2022 trafikerar cirka 75 bussturer fran
Borga till Helsingfors pa en vardag och samma antal i motsatt riktning. Utbudet
av kollektivtrafik mellan staderna ar omfattande, men i frdga om restiden ar
personbilstrafikens stallning starkare.

Den kommersiella persontrafiken pa Borgas bana har upphort 1981. Borjan av
banan anvands numera av godstrafik och slutet av banan i Borgas anda som
museibana. Den gamla jarnvagsstationen ligger vaster om Borga & vid Gamla
Tavastehusvagen pa cirka ett kilometers avstand fran centrumet.

Kallor:

Ostbanan ar en ny banforbindelse pa 106 kilometer som haller pa att planeras.
Banan skulle skiljas fran den planerade Flygbanan efter Kervo mot Kouvola via
Borga. | Borgas allmanna planer har den nya stationen for Ostbanan placerats i
Kungsporten véaster om Borgds centrumomrade. | omradet finns fér narvarande
arbetsplatser och kommersiella tjanster. | planerna har det dessutom gjorts
mojligt att ocksa placera en station for nartagstrafik narmare Borga centrum.

I och med Ostbanan skulle restiden till Helsingfors vara 32 minuter och restiden
till flygplatsen 18 minuter. De kortare restiderna till huvudstadsregionen skulle
binda Borga till metropolomradets pendlingsomrade i allt hogre grad. Uttver
fjarrtagstrafik ar det mojligt och nédvandigt att pd Ostbanan ocksé bedriva
nartagstrafik mellan Helsingfors och Borga, vilket jamnar ut belastningen pa
fjarrtagstrafikenz.

Ostbanan har markts ut i Ostra Nylands etapplandskapsplan i Nylandsplanen 2050

med en riktgivande linjedragning fér huvudbanan som genomférs pa lang sikt. |
Kungsporten har man markt ut en nationellt och landskapsmaéssigt betydande
plats for byte av kollektivtrafik, ett anslutningsparkeringsomrade och
handelsomrade samt en ny utvecklingszon for tatortsfunktioner.
Kommunikationsministeriet har bemyndigats att grunda ett projektbolag fér
Ostbanan i syfte att framja planeringen av Ostbanan fram till byggstarten3. Det
har inte annu fattats nagra beslut om byggandet av banan.

1) Delgeneralplan fér de centrala stadsomradena i Borga Resultat av enkaten Planera ditt eget Drommarnas Borgad 2050.

Ramboll N - - N . ;
3) Framjande av stérre jarnvagsprojekt (valtioneuvosto.fi)

2) Vaylavirasto 2020. Ita-Suomen junayhteyksien kehittdmisvaihtoehtojen arviointi. Taustaraportti. Vaylaviraston julkaisuja 15/2020.


https://www.porvoo.fi/library/files/617a38b9ed6b9762ea000057/Suunnittele_oma_Unelmien_Porvoo_2050_kyselyn_tulokset_21102021.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2020-15_ita-suomen_junayhteydet_taustaraportti_web.pdf
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM031:00/2019

Borgas preliminara utkast till strukturmodeller

Uppblomstring av Kungsporten

Staden vaxer vasterut fran centrumet mot
Kungsporten. Kring den nya stationen byggs en ny
stadsdel med bostéder, tjanster och arbetsplatser.
Borgas nya starka centrum kopplas till den gamla
stadsstrukturen over eller under motorvagen. Till
den nya resecentralen ordnas offentlig
anslutningstrafik och smidiga cykelfoérbindelser.

Tva stationer — en stad

Tva nya stationer ska byggas: den ena for fjarrtrafik
i Kungsporten och den andra for nartagstrafik i
narheten av stadens centrum till exempel i Hattula.
Tyngdpunkten i stadsutvecklingen ar jamnare och
ligger i centrumet och omkring stationen som ska
byggas dar. I Kungsporten placeras tjanster och
arbetsplatser, men inga bostader. Det ar latt att rora
sig till fots och med cykel i ett utvidgat och
koncentrerat centrumomrade.

Kallor:
Borgas preliminara strukturmodeller 26.10.2021

Ramboll Borgas strukturmodell Nya grannar 3.2.2022 — | modellen har kombinerats de preliminara modellerna "Nya grannar” och “Borgéloppet — en fungerande vardagscykelstad”

Nya grannar

Den nya stationen placeras i Kungsporten, men inga
dagliga tjanster eller bosattning byggs vid stationen.
Byggandet placeras i befintliga omraden genom
koncentrering, komplettering och diversifiering.
Centrumet ar stadens primara centrum, med
stadsstrukturen omfattar aven narservicecenter som
kan nas till fots och med cykel. Nya omraden byggs
endast eftertanksamt. Fokusen i utvecklingen ligger
pa natverket av rekreations- och gronomraden.

Expansion av stora matt

Den nya stationen byggs i Kungsporten, men
stationen och Ostbanan inverkar inte pa
stadsstrukturen. Den nuvarande stadsstrukturen
utvidgas och staden vaxer i varje riktning genom att
nya omraden tas i bruk. Tyngdpunkten i
anslutningstrafiken till den nya stationen ligger pa
personbilstrafiken.




Metod for genomforandet av benchmark-utredningen for

Borgas nya station

Under arbetet har man gjort en benchmark-utredning av europeiska
jarnvagsstationer och stader som till sin stadsstruktur och sina trafikarrangemang
lampar sig som jamforelseobjekt for Borgd och den kommande stationen vid
Ostbanan. Man forsoker utreda vilka utmaningar och mdjligheter som
jamforelsestationerna har och anvanda dessa som perspektiv pa fordelar och
nackdelar nar man funderar pa Borgas stadsstruktur och stationslosning.

I utredningen har man identifierat 13 objekt till en sa kallad lang lista, varav sex
valdes ut for en noggrannare undersokning. De sex stationerna och staderna som
valdes ut for jamforelsen ar Landskrona, Stdertalje Syd och Jonképing i Sverige,
Kage Nord i Danmark, Champagne-Ardenne TGV i Reims i Frankrike och Ciudad
Real i Spanien.

Alla jamforelseobjekt ar belagna utanfor den tata stadsstrukturen, men anda
atminstone 16st kopplade till den befintliga strukturen. Nagra av objekten
omfattar utdver den nya stationen aven en gammal jarnvagsstation i stadens
centrum som i huvudsak anvands av nartagstrafik (Sodertalje Syd, Kage Nord och
Champagne-Ardenne TGV). Ett av de valda objekten &r a&nnu under planering. Det
ar frdga om stationen i Jonkdping som ska byggas for den nya
hoghastighetsbanan som gar genom Sverige. Stationen i Ciudad Real, som togs i
bruk 1992, ar den aldsta av objekten och gor det mojligt att undersdka stadens
utveckling pa langre sikt.

Ramboll

I case-beskrivningarna har foljande saker utretts och beskrivits for varje station:

Stadsstruktur

» Stationens placering i stadsstrukturen

e Stadsstrukturella planer

« Stationens inverkningar pa stadsstrukturen

« Stationens inverkan p& markens varde

Trafikforbindelser
» Stationernas matartrafik

« Trafikforbindelser med olika fardsétt till stationen och fran stationen

Tagtrafiktjanster
* Linjenat
e Turtathet
* Restider

« Banans hastighetsniva

Eventuella utmaningar och uppkomsten av nya mdéjligheter eller férandringar



Jamforelse mellan de identifierade benchmark-objekten

och Borgas strukturmodeller

Tva stationer — Nya grannar Expansion

Uppblomstring av
Kungsporten en stad av stora

matt

Ramboll

Tabellen visar vilka benchmark-objekt som
kan utnyttjas i beddmningen av de enskilda
strukturmodellutkasten.

I alla objekt som har valts ut p& den langa
listan ligger jarnvagsstationen utanfor eller i
utkanten av stadsstrukturen pa samma satt
som i Borgas strukturmodeller. De forsta sex
stationerna pa listan som anvands for fjarr-
och nartrafik har valts ut fér en ndrmare
undersokning pa grund av att de lampar sig
for Borgas situation och erbjuder olika
synvinklar pa strukturmodellerna. Till sin
storlek motsvarar de utvalda staderna Borga
eller dess framtida utvecklingsplaner och ar
belagna i pendlingsomradet for nagon storre
stad.

Som en bilaga i arbetet finns en omfattande
tabell dver alla objekt.



Benchmark-objekt som valts ut for undersokning
Sammanfattning av objekten

Stationens lage
i
stadsstrukture
n

Stationens roll
i
stadsstrukture
n

Hoghastighets
bana

Fjarr-
/nartagstrafik

Antal stationer

i staden

Offentlig
anslutningstraf
ik

Antal
anslutningspar
keringsplatser

Antal
passagerare/
vardagsdygn
(uppskattning)

Landskrona

Sodertélje Syd

Jonkoping

Kgge Nord

Champagne-
Ardenne TGV

Ciudad Real

Ramboll

I utkanten

|
utkanten/utanfor

| utkanten/i
mitten

| utkanten

I utkanten

| utkanten

Trafik och
tjanster

Trafik

Trafik, tjanster
och boende
(planeringen
pagar)

Trafik (tjanster
och boende)

Trafik och
tjanster

Trafik och
tjanster

Nej

Nej

Ja

Ja

Ja

Ja

Fjarr- och nartag

Fjarr- och nartag

Fjarrtag

Fjarr- och nartag

Fjarr- och nartag

Fjarr- och nartag

2 eller flera

2 eller flera

Tradbussar och
bussar

Bussar och
nartag

Sannolikt bussar

Bussar och
nartag

Sparvag, bussar
och nartag

Bussar

Okant

200 bilplatser

Okant

650 bilplatser
(antalet dkar)

700 bilplatser

Knapp 200
bilplatser

6 300 (2011,
aktuella
uppgifter
okéanda)

Okant

Okant

8 000

3 200 (2019)

3 600 (2018)
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Flygfotografi 6ver naromradet omkring
Landskrona station

Foto: Google Earth




m Stadsstruktur

Stationen ligger i utkanten av stadsstrukturen i stadens 6stra kant. Stationens
design foljer det lokala formspraket i omradet. Enligt en benchmark-utredning?!
som gjordes for RailBaltica har man lyckats skapa en ortskansla pa stationen och
integrera den i den omgivande strukturen.

Stationen kombinerar flera trafikformer. P& grund av sitt lage betjanar stationen
bra pendlare och till exempel méjligheterna till anslutningsparkering har utvidgats
pa grund av den Okade efterfragan efter att stationen 6ppnades.

Markanvandningen i ndrheten av stationen ar inte sarskilt tat, utan i dess
omgivning finns vid sidan av stationsfunktionerna enheter for dagligvaruhandel,
smahusboende och foretagsverksamhet som kraver mycket utrymme:

« | stationens omedelbara néarhet utdvas dagligvaruhandel som kraver mycket
utrymme (Lidl, ICA, Coop). Dagligvaruhandeln som kraver mycket utrymme
fortsatter soder om stationen (bl.a. Biltema, Rusta).

« | stationens omgivning, och i synnerhet norr och séder om stationen finns
mycket med bl.a. lagertjanster, smaindustri och logistiktjanster.

» Vaster om stationen finns ett smahusomrade och narmare centrumet ett
boendebetonat hoghusomrade.

« Oster om stationen och banan finns dkermark och utrymme for en eventuell
framtida utvidgning av stadsstrukturen.

Tjansterna i stationens narmaste omgivning har till stérsta delen byggts aren
2001-2007 efter att stationen hade tagits i bruk. Bosattningen i naromradena har
inte fortatats. Enheterna for dagligvaruhandel betjanar utéver resenarerna aven
invanarna i naromradena.

Kallor:

-_
(o] -

Q Tagtrafik

/A

Landskrona station 6ppnades 2001 for Vastkustbanans banavsnitt mellan

Helsingborg och Landskrona som togs i bruk samma ar. Vastkustbanan i sin
helhet forenar Goteborg och Lund. Vid Landskrona har banan tre spar.

Landskrona station anvands for bade fjarr- och nartagstrafik: Oresundstag, dvs.
tagtrafik over Oresund, och Pagatagen, dvs. nartagstrafiken i Skane2.

« Linjerna 2 och 9 stannar i Landskrona vardagar fyra ganger i timmen och
ovriga tider cirka en gang i timmen. Ett av tdgen som stannar i Landskrona
cirka en gang i timmen ar Oresundstag till Kbpenhamn och Goteborg.

+ Restiden fran Landskrona till Malmé ar 32—40 minuter. Oresundstag ar
snabbare eftersom det stannar pa farre stationer mellan Landskrona och
Malmo an nartaget Pagatagen.

Tidigare har tagtrafiken gatt till Landskrona centrum dar den gamla
jarnvagsstationen annu star kvar. Efter att den nya stationen togs i bruk 2001
slutade man anvédnda den gamla stationen for persontrafik. | anslutning till den
gamla jarnvagsstationen i Skeppsbrojaken finns numera ett resecentrum for
busstrafik, som togs i bruk 2009.

En mojlighet till vidareutveckling av tagtrafiken i Landskrona ar Europasparet,
dvs. en direkt tagtunnelforbindelse pa 19 kilometer mellan Landskrona och
Képenhamns.

1) RailBaltica 2021. Rail Baltica — Regional Impact Studies. Regional Railway Services: Engine of Socio-Economic Development. Final Inception Report.
Ramboll 2) Rutterna och tidtabellerna for tagtrafiken: https://www.skanetrafiken.se/sok-resa/tidtabeller / 11

3) https://www.europasparet.se/



https://www.skanetrafiken.se/sok-resa/tidtabeller/
https://www.europasparet.se/

= Bl Trafikforbindelser
\A/

Den orrtentliga anslutningstrafiken mellan Landskrona station och stadens centrum
har ordnats med tradbussar och vanliga elbussar.! Tradbussarna togs i bruk 2003.
Hallplatsen for kollektivtrafiken finns strax utanfor stationen.

« Tradbusslinje 3 trafikerar en rutt pa 3 kilometer mellan stationen och
centrumet. Restiden for rutten ar 10 minuter. Turintervallen vardagar vid
rusningstider ar 6 minuter och utanfoér rusningstider 4-5 ganger i timmen ca
mellan kl. 5:00 och 1:00/2:00. Pa veckoslut trafikeras linjen 3—4 ganger i
timmen ca kl. 6:00—1:00/2:00.

* Linjerna 1, 4 och 5, som kérs med vanliga bussar, trafikerar mellan stationen,
centrumet och Landskronas norra bostadsomraden ca 3—4 ganger i timmen.
Dessa linjer ar krokigare och trafikeras mera sallan, men de erbjuder direkta
forbindelser fran bostadsomraden till stationen.

Det finns ocksa busslinjer som trafikerar fran tatorterna kring Landskrona till
centrumet och stationen. Bussar trafikeras en gang i timmen fran Loddekopinge,
1-3 ganger i timmen frdn Svalov och pa vardagar en gang i timmen fran Ekeby.
Dartill erbjuds fjarrbusstrafik till Helsingborg och Malmao.

Anslutningsparkeringen for personbilar &r gemensam med affarerna i stationens
omgivning. Personbilar kan n& stationen fran den narliggande motorvagen inom
cirka fyra minuter (3 km). Stationen kan ocksa nas bra med en personbil fran
andra stallen inom staden. Vid stationen finns en laddningsstation fér elbilar.

En omfattande anslutningsparkering och pump for cyklar finns nara ingangen till
stationen. De snabbaste gangforbindelserna till centrumet ar inte lockande,
eftersom mellan stationen och centrumet finns tomma platser och byggnader
utan andra méanniskor eller verksamhet. Rutterna riktas snabbt till
bostadsomraden med kansla av privatliv. Avstandet fran centrumet ar ganska
langt, ca 2 km.

Det finns inte ndgon egentlig stationsbyggnad pa stationen, utan vantutrymmena
ar separata fran sparen och plattformarna och ligger i anslutning till kiosken
Pressbyran. Biljetter saljs i kiosken och pa plattformarna ur biljettautomater. Man
kan ta sig till de tackta plattformarna med hiss eller via trapporna.

Kallor:

Tradbussarna ar en intressant detalj i stationens anslutningstrafik. Resan med en
tradbuss ar gratis om man visar sin tagbiljett till chaufféren. Man ville ha en
modern och miljovanlig kollektivtrafiklosning med en tat turintervall till stationen.
Alternativ som undersoktes var bl.a. sparvag (som forkastades pa grund av
priset), el- och hybridbussar. Man kom fram till trddbussar eftersom de utgor ett
klart och identifierbart satt att ta sig fran stationen till centrumet. Man kan se
tradbussarnas kontaktledningar genast nar man kommer ut ur stationen och de
fungerar som ett landmarke for stationens anslutningstrafik. Det ar frdga om
Sveriges enda tradbussystem, den andra tradbusslinjen i Norden for tillfallet vid
sidan av Bergen och en av de minsta tradbusstaderna i varlden.

\ J /
/O\
w
« Aven om den nya jarnvagsstationen inte har fungerat som en motor for en
omfattande utveckling av markanvandningen, har man i Landskrona lyckats
med att fasta stationen som ligger i stadens utkant till stadsstrukturen och

vardagen genom att bygga sadana dagliga tjanster i stationens omgivning som
aven invanare i naromradena kan anvanda.

Lardomar for Borga

« Valet av tradbussar for anslutningstrafiken ar en intressant detalj.
Kollektivtrafikformen, som tydligt skiljer sig fran stadsbilden, forenar for sin del
stationen med staden. De 6vriga busslinjerna forenar ocksa bostadsomraden
med stationen med direkta forbindelser.

« Multimodalitet har beaktats: tagtrafik, tradbussar, lokala bussar, bussar i
nartrafik, cykelparkering och anslutningsparkering for personbilar. Det finns
ocksa en gangforbindelse, om an av lagre kvalitet an de ovan namnda.
Tyngdpunkten i anslutningstrafiken ligger pa cykling och kollektivtrafik.

Ramboll 1) Rutterna och tidtabellerna for lokaltrafiken: https://www.skanetrafiken.se/sok-resa/tidtabeller/ 12



https://www.skanetrafiken.se/sok-resa/tidtabeller/
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Flygfotografi 6ver naromradet omkring
Sodertalje Syd station

Foto: Google Earth




m Stadsstruktur

Sddertalje hor till Stockholms pendlingsomrade.

Stationen ligger utanfor Sodertalje centrum, cirka 5 kilometer fran centrumet vid
riksvagen. | och med det nya banavsnittet Grodingebanan flyttades stationen for
fjarrtrafik, som numera ligger ndrmare stadens centrum an som ursprungligen
foreslogs. Man tvistade om stationens placering.?

Den nuvarande platsen ar dock ocksa avlagsen. Mellan stationen och centrumet
finns mycket med industri som avskiljer stationen fran den 6vriga stadsstrukturen
och bosattningen. | ndrheten av stationen finns betydligt med Scanias
verksamhet fran kontorslokaler till en testbana. Stationen omges av tva stora
trafikleder (E4 och Nykodpingsvagen), som for sin del bryter kopplingen till den
omgivande stadsstrukturen.

Nara stationen finns ocksa Sddertalje frakthamn samt en liten gasthamn och ett
litet hotell i anslutning till den.

Det narmaste bostadsomradet ar smahusdominerade Pershagen pa andra sidan
riksvagen Oster och séder om stationen. Omradets avstand fran stationen ar ca
en kilometer.

Nagra betydande andringar i markanvandningen i stationens omgivning har inte
gjorts efter att stationen blev fardig.

Kallor:
1) https://www.sodertalje.se/nyheter/sodertalje-syd-25-ar/

Ramboll
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Sodertalje Syd ligger invid Grédingebanan (Jarna—Stockholm) i korsningen av den

nya och den gamla banan. Den nya banan och stationen 6ppnades 1995.

Stationshelheten bestar av tva stationer som betjanar olika banor: en ny station
for fjarrtrafik och regional tagtrafik ar belagen pa en bro ovan markytan (30 m)
och en station for nartrafik i en tunnel under den andra stationen. Stationen for
nartrafik har byggts samtidigt med den dvre stationen, men sjalva banan ar aldre.
Forbindelsen mellan stationerna har ordnats med rulltrappor.

Vid den nedre och aldre banan finns en station for nartdgen som trafikerar linjen
Sodertalje—Gnesta. Linjen trafikerar cirka tva ganger eller en gang i timmen.
Stationen ar en av de minst anvanda stationerna i Sverige.

Den nya banan anvands av flera tagoperatorer (Malartag, Snalltaget, SJ, MTR
Express) och utéver Stockholm finns det direkta forbindelser till bl.a. Géteborg,
Norrkoping, Malmo och Linkoping. Restiden fran Sodertalje Syd till Stockholm ar
21 minuter och tag avgar med ca 5-20 minuters mellanrum.

I stadens centrum finns dessutom en gammal station for nartagstrafik, med
forbindelse till Stockholm och Gnesta. Mellan stationen i centrumet och Sddertélje
Syd station finns en station i hamnen varefter banan grenar sig till Stockholm och
Gnesta. Restiden fran centrumet till Stockholm med nartag ar 43 minuter och tag
avgar med ca 15 minuters mellanrum.

15
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Anslutningstrafiken till Sodertalje Syd har ordnats med bussférbindelser.? « Den snabba tagforbindelsen har inte satt fart pa stadsutvecklingen i
Busstrafiken gar under stationsbron och lamnar passagerarna under bron som omgivningen av den nya stationen, utan markanvandningen ar likartad som
skyddar mot regn. Ingangen till stationen finns strax bredvid héallplatserna. fore stationen.

» Linje 754 pa rutten Pershagen—Sodertalje—Geneta trafikeras med 15 minuters « Stationen &ar helt beroende av anslutningstrafiken och i synnerhet

mellanrum vid rusningstider p& vardagar och med 30 minuters mellanrum vid
Ovriga tider pa vardagar och veckoslut. Restiden fran centrumet ar ca 16
minuter.

Linje 784X mellan Sodertalje och Norrvra trafikeras tre ganger pa morgonen
fran Norrvra till Sodertalje och tre ganger i borjan av kvallen fran Sodertélje
till Norrvra. Pendel- och skolférbindelse.

Linje 788 mellan Sédertéalje och Jarna trafikeras med cirka en timmes eller
tva timmars mellanrum pa vardagar och med tva timmars mellanrum pa
veckoslut.

Linje 802 mellan Trosa och Sodertélje trafikeras med cirka en timmes eller
tva timmars mellanrum pé vardagar och veckoslut.

| Sodertalje hamn har tidtabellerna for bussarna som trafikeras mera séllan
planerats s& att de passar ihop med tidtabellerna for tagen till Stockholm.

Aven manga fjarrbussar sydvast fran Stockholm stannar vid stationen. Det finns
ocksa en bussforbindelse fran stationen till Skavsta flygplats i Stockholm.

personbilstrafiken framhavs. Gangforbindelserna till stationen ar daliga pa
grund av att avstandet till bosattningen ar langt. Cykelresorna kan bli langa
beroende pa var man bor. Bussforbindelserna till centrumet ar relativt goda
med sitt turintervall pad 15 minuter och det finns forbindelser ocksa fran andra
stallen an centrumet. Kollektivtrafikforbindelserna ar vasentliga for stationen
som ligger avsides for att den ska kunna nas aven med hallbara trafikformer.

Till sin storlek motsvarar Sodertéalje Borgas strategiska mal och avstandet fran
Stockholm ar ungefar samma som Borgas avstand fran Helsingfors.

Stationens lage i narheten av en planskild anslutning liknar situationen i Borga.
Detta har beaktats genom att ordna goda forbindelser fran riksvagen till
anslutningsparkeringen genom en planskild anslutning.

Det Ionar sig ocksa att satsa pa hallplatslésningar for fjarrtrafik i en station som
ligger vid en riksvagsforbindelse, vilket styr fjarrbussar att stanna vid stationen.

Sodertalje har flera stationer. Forbindelserna till Stockholm &r snabbare fran
Sodertalje Syd an fran nartagsstationen i centrumet. |1 synnerhet I6nar det sig
att styra anslutningen for biltrafiken till stationen som ligger utanfér centrumet

En stor anslutningsparkering under bar himmel fér 200 personbilar ligger soder
om stationen mellan banan och riksvagen. Det finns en snabb forbindelse fran
riksvagen till anslutningsparkeringen.

eftersom det ar lattare att ordna parkeringsplatser dar.

Anslutningsparkeringen for cyklar har ordnats under ett skyddstak invid ingdngen
till stationen. Gangforbindelserna till stationen ar daliga pa grund av de langa

avstanden och gangmiljons kvalitet (Iankning, attraktivitet, trafikbuller).
Ramboll 16

Kéllor:
1) Rutterna och tidtabellerna: https://mitt.sl.se/reseplanering/tidtabeller#/TimeTableSearch/GetLineTimeTables/
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Foto: Google Earth

Foto:

Jonkopings Kommun. Ramprogram for S6dra Munksjon. Antagen av kommunfullméktige 29 November
2012, laga kraft 29 December 2012. Tillgangligt pa

https://sodramunksjon.se/download/18.7a35645314b5170974356e/1423037268386/Ramprogram%20S
amboll odra%20Munksjon.pdf
ampo

Flygfotografi 6ver den nuvarande markanvandningen i det kommande stationsomradet.
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m Stadsstruktur

Sodra Munksjons omrade soder om stadens centrum utvecklas till en utvidgning
av centrumomradet, som bygger pa den nya jarnvagsstationen. Sédra Munksjon
ligger ca 3 kilometer séder om Jonkodpings centrum vid Munksjons s6édra strander.

I narheten av den kommande stationen finns for narvarande i huvudsak
industriomraden samt handel och tjanster som tar mycket utrymme (bl.a.
sportaffarer, jarnhandlar, inomhuslekparker). Det narmaste bostadsomradet finns
for tillfallet soder om den kommande stationen pa ca 2 kilometers gangavstand,
och det ar fraga om smahusbebyggelse. Andra funktioner i narheten av stationen
som ar betydande for sin storlek ar lanssjukhuset, Stromsbergs
naturskyddsomrade och A6 Golf Club.

Den planerade hdoghastighetsbanan och stationen gor det mdjligt att utveckla
olika omraden och staden, eftersom de gor omradet mer attraktivt. Enligt
planerna kommer det att finnas 20 000—25 000 invanare och 11 500 arbetsplatser
i omradet. Det har foreslagits att stationen placeras i omgivningen av bangarden
for den nuvarande godstrafiken.

P& stationen placeras kontorslokaler och den kommer att ligga nara bosattning,
laroanstalter, hotell och evenemang.

En idétavling om markanvandningen i stationsomradet ordnades 2016. Stationen
kommer sannolikt att placeras foérhojd pa ett brodack och en terrass i stallet for
marknivan.

Det uppskattas att S6dra Munksjon kommer att vara fardig senast 2050.
Utvecklingen och byggandet av omradet har redan inletts, &ven om banan
kommer att tas i bruk forst pa 2030-talet.

Kallor:
https://sodramunksjon.se/

-
o -
Q Tagtrafik
En ny hoghastighetsbana haller pa att planeras fran Stockholm till Goteborg
(fardig 2031) och fran Jonkoping till Malmo (fardig 2035). Till foljd av att banan
och den nya stationen annu haller p& att planeras, finns det inga noggranna
uppgifter om tagtrafiken pa stationen att tillga. Med ett héghastighetstag kommer
restiderna fran Jonkodping uppskattningsvis att vara till exempel 40 minuter till

Goteborg, 35 minuter till Linkdping, 85 minuter till Stockholm och 75 minuter till
Malmo.

Den gamla stationen i Jonkdpings centrum kommer att anvandas aven i
fortsattningen av de nuvarande tagforbindelserna (Jonkopingsbanan: Nassjo—
Falképing och Vaggerydsbanan: Vaggeryd—Jonkoping), som trafikerar regional
persontrafik.

For narvarande trafikeras tagforbindelser med regionala tag nastan varje timme
till Skovde, Falkoping och Nassjo, dar man kan byta tag till exempel till
Stockholm, Malmo6 och Képenhamn. Det finns ocksa direkta tagforbindelser till
Goteborg.

Ramboll https://www.jonkoping.se/trafikinfrastruktur/hoghastighetsjarnvagviajonkoping.4.74fef9ab15548f0b80013e2.html 19
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Jonkopings gamla station bevaras for att betjana gamla banor och regionala
taglinjer som anvander dem. Avstandet mellan stationerna ar ca 3—4 kilometer.

Kollektivtrafiksystemet i Jonkoping bestar for narvarande av lokaltrafikens bussar
och nartagstrafiken. Staden har fyra stambusslinjer som gar tatt och har
omfattande trafikprivilegier bl.a. vid trafikljus. Den nuvarande stambusslinjen 4
gar genom Sodra Munksjon-omradet. Dessutom trafikeras fjarrbussar och fjarrtag
via staden.

Sodra Munksjons omrade ligger nara landsvagarna E4 och 40, och stationens lage
erbjuder en bra hallplats for langdistansbussar som trafikeras langs landsvagarna,
i stallet for Jonkdpings resecentrum.

Enligt planerna ska goda gang- och cykelmiljéer byggas i Sédra Munksjon och
utrymme reserveras for kollektivtrafiken. Enligt de preliminara planerna kommer
stationens forbindelser med olika fardsatt att vara goda.

Kallor:
https://sodramunksjon.se/

Ramboll
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» Stadsutvecklingen i S6dra Munksjons omrade, som haller pa att byggas och
som stodjer sig pa den kommande hdghastighetsbanan, har planerats och
genomforts ambitidést. Den nya banan och stationen skapar forutsattningar for

att utveckla markanvandningen i stor utstrackning samt fér att fortata
stadsstrukturen i stationens omedelbara narhet.

Lardomar for Borga

» Markanvandningen som planeras i stationens omgivning ar blandad, vilket
innebar att det i omradet kommer att byggas saval bostader, tjanster som
arbetsplatser. Det stora antalet invanare och arbetsplatser stoder utvecklingen
av tjansterna.

« Omradet mellan den nya jarnvagsstationen och Jonkopings centrum ar
enhetligt, vilket stoder utvecklingen av ett hogkvalitativt kollektivtrafiksystem.
Den enhetliga strukturen 6kar balansen mellan tjansterna i de nya
kvartersomradena och tjansterna i det nuvarande promenadinriktade
centrumet. Nya invanare i narheten av det nuvarande centrumet kan liva upp
tjansterna i centrumet.

« Trots den nya stationen kommer ocksa stadens gamla station att anvandas i
fortsattningen. Det ar utmanande att trafikméassigt forena de tva stationerna
med varandra. | Borgd kommer man troligen inte att ha en likadan utmaning,
eftersom i planen med tva stationer ska bada stationerna vara kopplade till
samma bana. Stationen vid den nya hoghastighetsbanan kommer sannolikt att
bli stadens centralstation med sina snabba forbindelser.

« Det finns &nnu inte nagra exakta uppgifter om anslutningsforbindelserna till
stationen, men tack vare den blandade stadsstrukturen befinner passagerarna
sig redan i princip narmare stationen. P& grund av den omfattande utvecklingen
av markanvandningen ska man med stdrsta sannolikhet ordna goda
kollektivtrafikforbindelser till omradet, och planeringen som beaktar gang- och
cykelforbindelserna gér det majligt att na stationen.

https://www.jonkoping.se/trafikinfrastruktur/hoghastighetsjarnvagviajonkoping.4.74fef9ab15548f0b80013e2.html 20
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Foto: Google Earth
Foto:
Cobe, Dissing+Weitling & COWI. Velkommen til Kage Nord — Masterplan for Kage Nord.
Godkent af Koge Byrad d. 16. februar 2016. Kgge Kommune. Kan laddas ner pa
https://www.koege.dk/kommunen/Projekter/Koege-Nord/Listeside-til-Koege-

Ramboll
Nord/Helhedsplaner.aspx (stationens lage har markts ut p& bilden med tagsymbolet)
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m Stadsstruktur

Kage hor till Kopenhamns pendlingsomrade och restiden till huvudstadens
centrum ar cirka en halv timme med personbil. Kagge Nord station ligger i en ny
stadsdel cirka 5 kilometer norr om Kgge centrum vid motorvagen som leder
norrut till Kbpenhamn. Det har uppskattats att 8 000 passagerare anvander
stationen varje dag, och numera passerar upp till 130 000 pendlare omradet
dagligen.

Stationen har byggts pa bada sidorna av den attafiliga motorvagen och de olika
sidorna foérenas med en rérformig gangbro pa 225 meter. PA motorvagens vastra
sida finns en ny hdoghastighetsbana med fyra spar och pa den 6stra sidan en
gammal bana med tva spar for nartagstrafik. Den imponerande stationen med ett
centralt lage ar ett "mal” for sina anvandare och stravar efter att locka
personbilister som kor forbi stationen att anvanda hallbara trafikformer.! Man har
satsat pa trivseln i stationens omgivning genom att géra det mer lockande att ga
bl.a. till de kommande kontoren.

For narvarande bestar stationens omedelbara omgivning av smahusbebyggelse
Oster om stationen och ett féretagsomrade ca en kilometer sydvast om stationen.
I foretagsomradet finns logistikbranschfunktioner och smaindustri. Staden har
byggts som ett band invid den aldre jarnvagen langs Kggevikens strandlinje.

I narheten av stationen finns mycket med obebyggda omraden och enligt
masterplanen? som reviderades 2019 kommer en hallbar, gron och mangsidig
stadsdel att byggas vaster om stationen. | ndrheten av stationen kommer det att
finnas kontorsbyggnader, bostadsomraden och foretag. Bostadsbyggandet
omfattar smahus, radhus och flervaningshus. De forsta bostaderna byggdes i
slutet av 2021. Omradet har beviljats ett DGNB-certifikat fér hallbart byggande. |
det forsta skedet erbjuds 52 000 kvadratmeter till kontors- och serviceforetag,
hotell osv. Dartill erbjuds det 10 000—20 000 kvadratmeter tomter med byggratt.

Kéllor:

1) https://www.dezeen.com/2020/10/13/cobe-dissingweitling-footbridge-koge-nord-station/
2) Planerna: https://www.koege.dk/kommunen/Projekter/Koege-Nord.aspx

3) https://www.railengineer.co.uk/denmarks-first-high-speed-line-opens/

Ramboll

Tagtrafik

/A
Hoghastighetsbanan mellan Képenhamn och Ringsted 6ppnades 2019 (hastighet i
framtiden 250 km/h men denna hastighet kan inte nds med de nuvarande tagen).3
Stationen anvands for fjarr- och nartrafik.

¢ Intercity- och InterCityLyn-trafik mellan staderna

« Restiden till Kbpenhamn ar 20 minuter. Det ar mojligt att minska restiden tur och retur
till Kbpenhamn med 30 minuter genom att anvanda anslutningsparkeringen i Kgge Nord.

» Fran stationen finns forbindelser till Sverige, Norge, Tyskland och givetvis runt om i
Danmark.

« Intercity-tdget mellan Képenhamn och Aalborg (DSB) trafikerar cirka en gang i timmen.

« Den regionala nartagstrafiken, regionaltog, trafikerar mellan Képenhamn och
Nykgbing Falster (trafikeras av DSB).

» Linje 50 K6penhamn—Odense/Ringsted: vardagar tva ganger i timmen mellan kl. 5:00
och 00:00. Ovriga tider en gang i timmen mellan kl. 7:00 och 0:00. Restiden till
Kdépenhamn &ar 20 minuter.

¢ Linje 54 Képenhamn—Nykgbing Falster: mellan kl. 7:00 (vardagar)/9:00 (veckoslut) och
00:00, cirka en gang i timmen, restid 20 min.

« Ko6penhamns nartag (S-tog) mellan Kage och Holte

» Linje E vardagar med 10 minuters mellanrum kl. 5:00-19:30. Restiden fran Képenhamn
till Kgge Nord &ar ca 34 minuter och till Kgge 40 min.

» Linje A p& kvallar och veckoslut: vardagskvallar med 10 minuters mellanrum ca kl.
19:30-00:00. P& veckoslut med 10 minuters mellanrum ca kl. 6:00-1:00. Nattetid mellan
kl. 2:00 och 6:00 tva ganger i timmen. Restiden fran Képenhamn till Kgge Nord &r ca 40
minuter och till Kgge 45 min.

| Kagge finns dessutom en gammal station i stadens centrum. Den gamla stationen
anvands av S-togs linjer E och A (andstation) och regionala nartadg mot soder fran
Kage.

23

4) Tidtabellerna for tagtrafiken: https://www.dsb.dk/trafikinformation/koereplaner/koreplaner-strakningskoreplaner-pdf
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https://www.railengineer.co.uk/denmarks-first-high-speed-line-opens/
https://www.dsb.dk/trafikinformation/koereplaner/koreplaner-strakningskoreplaner-pdf
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Den offentliga anslutningstrafiken till stationen har ordnats med bussar, vars
hallplatser ligger bredvid ingangarna.

« Linje 101A pa rutten Kgge Nord—Kgge centrum—Hastrup trafikerar med 10
minuters mellanrum. Restiden fran Kgge centrum till Kege Nord ar cirka 25
minuter.

 Linje 121 pa rutten Solr6d—Kage Nord—Kgge centrum trafikerar med 30
minuters mellanrum. Restiden fran Kgge centrum till Kege Nord ar cirka 25
minuter.

« Linje 246 pa rutten Solr6d—Kgge Nord—Borup trafikerar med en timmes
mellanrum.

Anslutningstrafiken fran stadens centrum samt fran bostadsomradena séder om
stationen lyckas ocksa med nartaget S-tog, med byte till hoghastighetstaget i
Kage Nord.

Anslutningsparkeringen utan skyddstak fér personbilar omfattar 650 platser
placerade bredvid stationens bada sidor. Syftet ar att 0ka antalet platser till 900
och i framtiden upp till 2 700.1 Passagen till plattformarna sker via gangbron.
Korforbindelse fran stadens centrum till anslutningsparkeringen pa
hdghastighetsbanans sida sker via en bro 6ver motorvagen. Det finns ocksa en
forbindelse frdn motorvagen till anslutningsparkeringen pa stationens norra sida
via en planskild anslutning.

Anslutningsparkering utan skyddstak for cyklar finns i samband med gangbron.
Gangforbindelserna till stationen ar for tillfallet daliga pa grund av avstanden.

P& anslutningsparkeringsomradena finns toaletter for passagerare.

Gangbron, som gar dver motorvagen och forenar sparen som ligger pa olika
sidorna av vagen, fungerar som stationens inomhuslokal och vanterum. Bron och

plattformarna kan nds med hissar och via trappor.
Kallor:
Ramboll 1) https://www.koege.dk/kommunen/Projekter/Koege-Nord.aspx

\'I
/O\
w

« Stationen vid hoghastighetsbanan fungerar som motor och maojliggorare for den
omfattande utvecklingen av omradet. Utvecklingen fokuseras till stationens
omedelbara omgivning med goda gang- och cykelforbindelser till stationen, och
omradet expanderas inte langre bort pa samma satt som i Jonko6ping.

Lardomar for Borga

» En klar 16sning med tva stationer som motsvarar Borgas strukturmodell Tva
stationer — en stad, dar stationen i stadens centrum endast anvands for
nartagstrafik och stationen i stadens utkant endast for fjarrtrafik.

» Pa grund av sitt lage ar Kage Nord beroende av anslutningstrafiken.
Tyngdpunkten ligger pa personbilar, vilket har varit syftet. Gangfoérbindelserna
ar for tillfallet realistiska endast i liten utstrackning fran de narliggande
bostadsomradena. Kollektivtrafikforbindelsen med buss tar tid men
turintervallen ar tat. Det ar mojligt att utvidga serviceomradet for
anslutningstrafik med nya busslinjer till stationen.

* Intressant plats som landmarke ovanfor motorvagen. Den synliga platsen
uppmuntrar personbilister att anvanda den snabba tagférbindelsen mellan Kgge
och Képenhamn i stallet for att aka hela resan med egen bil.

« For narvarande finns det inga tjanster i stationen eller i narheten av den varfor
stationens omgivning tills vidare inte anvands for andra andamal an resande.
Situationen forandras nar omradet utvecklas mer i framtiden.
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Flygfotografi 6ver Champagne-Ardenne
TGV:s omgivning.

Foto: Google Earth




m Stadsstruktur

Reims hor till Paris stora pendlingsomrade och pendlingen till Paris sker
huvudsakligen med kollektivtrafiken. Hoghastighetsbanan gor det mojligt att aka
till huvudstaden i 40 minuter, som ar ungefar halften av restiden med tag fore
hdghastighetsbanan.

Stationen ligger cirka 6 kilometer sydvast om Reims centrum i utkanten av
stadsstrukturen invid riksvdgen. Bezannes by ligger cirka 1,5 kilometer nordvast
om stationen.

Mellan stationen och Reims tata stadsstruktur finns en remsa pa cirka 1,5
kilometer av mark som tills vidare enbart anvands delvis. | omradet finns bl.a.
foretagsverksamhet sdsom ett startup-center och kontorslokaler. Omradet soder
om stationen ar obebyggt dkeromrade.

Innan stationen byggdes var Bezannes by helt avskild fran Reims stadsstruktur.
Efter att banan och stationen byggdes har omradet kompletterats sa smaningom.
Utvecklingen har varit stor mellan aren 2015 och 2020. Bezannes har delvis vaxt
ihop med Reims stadsstruktur.

Stationens omgivning har definierats som det priméara omradet for
stadsutveckling (ZAC, Zone d' aménagement concerté). Utvecklingen av omradet
har inletts pa grund av den nya snabba banforbindelsen. Omradet ar procentuellt
sett indelat i tre delar: 1/3 for boende, 1/3 for naringsliv och 1/3 for rekreation.
Omradet kallas Reims-Bezannes parc d’affaires (Business Park). Det omfattar
bl.a. 60 hektar lokaler for affarsverksamhet, 25 hektar bosattning, 30—40 hektar
kommersiella tjanster och grénomraden som haller pa att planeras eller har redan
byggts. Naringsverksamheten omfattar i synnerhet innovationsverksamhet och
internationell affarsverksamhet.!

Kallor:
1) http://www.bezannes.fr/vie-economique/parc-d-affaires
2) Tidtabellerna for tagtrafiken: https://www.sncf.com/fr

Ramboll

-_
[e) -

Q Tagtrafik

/A

Champagne-Ardenne TGV ligger vid héghastighetsbanan LGV Est (Paris—

Strasbourg). Hastigheten pa banan ar 320 km/h. Stationen 6ppnades 2007
samtidigt som de forsta delarna av LGV Est togs i bruk for trafik.

Vid stationen finns sex spar, varav tva ar reserverade for forbipasserande
hoghastighetstrafik, tva for TGV-hdghastighetstag och tva for de regionala
nartagen som trafikerar linjenatet TER Grand Est. Stationen anvands alltsa for
bade fjarr- och nartagstrafik.2

« Direkta fjarrforbindelser bl.a. till Paris, Lille, Bordeaux och Strasbourg.
Restiden till Paris ca 140 kilometer borta ar endast 40 minuter.

« Tag med direkta forbindelser till Paris avgar inte med vissa regelbundna
mellanrum, utan tag avgar exempelvis kl. 7:18, 11:08, 17:08 och 18:19.

e TER Grand Est-forbindelser bl.a. till stationen i Reims centrum (restid 12 min)
och till nagra narliggande stader (tidigare andstation fanns i Reims centrum).

Det finns ocksa direkta forbindelser till Paris fran stationen i Reims centrum.
Restiden ar ca 45 minuter. Tag till Paris avgar oftare an fran den nya stationen.
Fran Reims centrum finns ocksa forbindelser till narliggande sma stader, sdsom
Epernay, Charleville-Méziéres, Laon och Sedan. En nackdel med stationen i
centrumet i mitten av den tata stadsstrukturen ar att det ar svarare att na
stationen med personbil (bl.a. pa grund av rusningar och en avsevart mindre
parkeringsomrade).
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=2 Ed  Trafikforbindelser
\A/

Den offentliga anslutningstrafiken fran Reims har ordnats med sparvag och
bussar. Det finns inga direkta bussforbindelser fran centrumet, utan
bussférbindelserna cirkulerar runt bostadsomradena kring centrumet.?!

 Linje 12 mellan Cormontreuil och Champagne-Ardenne TGV trafikeras fran
mandag till Iordag med 20 minuters mellanrum ca kl. 6:30—20:30.

* Linje 13 mellan Saint-Brice Croucelles och Champagne-Ardenne TGV
trafikeras fran mandag till I6rdag med 20—40 minuters mellanrum kl. 7:10-
19:50.

« Hallplatsen for sparvagsforbindelsen fran Reims centrum ligger pa mindre an
200 meters avstand fran stationen. Sparvagslinjen 6ppnades ar 2011 och
dess rutt gar fran Neufchatels omrade i norra Reims via centrumet till
sjukhuset Hopital Debre (linje A) eller till stationen Champagne-Ardenne TGV
(linje B). Linje A trafikeras med 5 minuters mellanrum och linje B, dvs. linjen
som gar till stationen med 22 minuters mellanrum. Linjerna trafikeras ca
mellan kl. 5:30 och 00:30. Restiden fran centrumet ar ca 24 minuter.

Dartill ordnas anslutningstrafik med s.k. on demand-anslutningsbussar fran
narliggande mindre kommuner.

Man kan ocksa ta sig till stationen med ett tdg som kommer fran
jarnvéagsstationen i centrumet.

I anslutning till stationen finns en stor anslutningsparkering under bar himmel for
personbilar. Parkeringsomradet med 700 platser finns pa stationens norra sida.
Motorvagen A4 gar forbi stationen och staden mot Paris och det finns en
forbindelse fran vagen till anslutningsparkeringen. Korforbindelsen ar dock inte
direkt (cirka 5 km).

Anslutningsparkeringen for cyklar finns under ett skyddstak nara ingangen till
stationen. Gangforbindelserna fran den befintliga stadsstrukturen till stationen ar
daliga pa grund av avstanden.

| stationsbyggnaden finns vanterum, biljettférséljning, toaletter och
livsmedelsforsaljning. |1 uppgifterna om stationens utrustning ndmns &ven en
piano. Gangen till sparen som ligger lagre &n marknivan sker via en bro med
trappor eller hissar till plattformarna.

Kallor:

Ramboll . ) .
ambo 1) Rutterna och tidtabellerna: https://www.citura.fr/fr/horaires/23/

'
Q.

w = Lardomar for Borga

Hoghastighetsbanan gor det méjligt att utveckla stationens omgivning, och
potentialen i Reims-Bezannes kommer att utnyttjas pa ett likartat satt som i
Business Park, genom att fokusera pa innovationsverksamhet och internationell
affarsverksamhet. Pa grund av att huvudstaden tidsmassigt ligger sa nara ar
det mojligt att gora stora satsningar pa sddan markanvandning.

Stadsstrukturen har ursprungligen motsvarat Borgas nuvarande struktur, dar
mark anvands endast lite mellan den kommande stationen och den tata
strukturen. I och med utvecklingen smalter stationen samman med strukturen
till foljd av att det byggas nytt. Den hdgkvalitativa kollektivtrafikférbindelsen
med sparvagn har stott utvecklingen.

Stationen ar beroende av anslutningstrafiken fran stadens centrum och andra
omgivande tatorter. Tyngdpunkten i anslutningstrafiken ligger pa personbilar.
Kollektivtrafikforbindelserna fr&n centrumet tar ca en halv timme, inklusive det
korta gangavstandet fran sparvagens hallplats till stationen.

Staden har tva jarnvagsstationer, vardera for fjarrtrafik. Det finns en snabb
forbindelse till Paris aven fran centrumet, men endast den nya stationen har en
direkt forbindelse exempelvis till Strasbourg och Nancy. For dem som anvander
personbilar som anslutningstrafikform &r den nya stationen mer lockande &n
den gamla. Tack vare den snabba tagforbindelsen forbattras forutsattningarna
for pendeltrafik.
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Flygfotografi 6ver naromradet omkring
Ciudad Reals station

Foto: Google Earth




tﬂﬁi Stadsstruktur

Tack vare hoghastighetsbanan hor Ciudad Real till Madrids stora
pendlingsomrade. Restiden med tag ar mindre &an en timme, medan resan med
personbil tar tva timmar. Ciudad Real ar en gammal historisk stad vars aldsta
byggnader har byggts pa 1200-talet.

Stationen ligger i utkanten av stadsstrukturen, cirka 1,5 kilometer dster om
stadens centrum. Stadsstrukturen ar enhetlig mellan centrumet och stationen.
Vaster om stationen finns smahusbebyggelse, som ar tatt sammankopplad till
centrumets struktur och som mot centrumet blir h6ghusdominerad. Oster om
stationen har det byggts sadana handelsenheter som kraver mycket utrymme
sasom bil- och mobelaffarer.

Forbindelsen har gjort det mojligt for staden att utvecklas tillsammans med
universitetscampuset som grundades i staden pa 1980-talet.
Hoghastighetsbanan har skyndat pa okningen av stadens invanarantal: ar 1991
hade staden 57 030 invanare och ar 2004 fanns det 67 401 invanare i staden.?
Ar 2020 var invanarantalet redan 75 500. Utbéver invanarantalet har
héghastighetsbanan dkat bl.a. turismen och stadens kommersiella potential?.

Kallor:

Q Tagtrafik

Hoghastighetsbanan (AVE, Madrid—Sevilla och Madrid—Malaga) 6ppnades 1992 da
ocksa Ciudad Reals nya station 6ppnades. Stationen anvands av fjarrtrafik och tag
som trafikerar medellanga strackor.

» Maximihastigheten for AVE-fjarrtagen ar 310 km/h. Banan erbjuder en direkt
forbindelse till Madrid samt till Sevilla och Malaga i linjens andra anda.
Restiden till Madrid, som ligger lite under 190 kilometer bort, ar 55 minuter.

» Maximihastigheten for Avant-fjarrtagen ar 250 km/h. Dessa tag erbjuder en
forbindelse till bl.a. Madrid och Ciudad Reals sddra granne Puertollano.

« Tag till Madrid avgar med ca 30 minuters—1 timme 15 minuters mellanrum.
Cirka 16—18 tag avgar at bada hall vardagar mellan kl. 6:40 och 22:45. Pa
veckoslut trafikeras linjerna mera sallan, 11-13 ganger mellan kl. 7:00 och
22:45.

» Media Distancia-tagen har forbindelser till Alicante, Villena och Alcazar de San
Juan. Tag med direkta forbindelser till dessa avgar endast nagra ganger om
dagen.

1) RAUL SERRANO DE LA FUENTE, MADDI GARMENDIA ANTIN, JOSE MARIA CORONADO TORDESILLAS, FELIX PILLET CAPDEPON & JOSE MARIA URENA FRANCES. Andlisis de las consecuencias
territoriales del AVE en ciudades pequefias: Ciudad Real y Puertollano. ESTUDIOS GEOGRAFICOS, LXVII, 260, ENERO-JUNIO, 199-229, 2006. Tillganglig pa

https://estudiosgeograficos.revistas.csic.es/index.php/estudiosgeograficos/article/view/48

Ramboll

2) Tidtabellerna for tagtrafiken: https://www.renfe.com/es/en/viajar/informacion-util/horarios
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=2 B Trafikforbindelser
A/

Kollektivtrafikforbindelserna fran stadens centrum till stationen har ordnats med
bussar!:

Ringlinjerna 1A och 1B trafikerar varje dag mellan kl. 7:00 och 22:00/23:00,
turintervallen vardagar ar ca 15 min och pa veckoslut 20 min.

Linje 2 mellan Hospital och AVE-station trafikerar varje dag mellan kl. 7:00
och 23:30, vardagar med ca 15 minuters mellanrum och pa veckoslut med 25
minuters mellanrum.

Ringlinje 4 mellan Carretera de Porzuna och AVE-station trafikerar vardagar
mellan kl. 7:10 och 22:20 med ca 20 minuters mellanrum.

Ringlinje 5 mellan Plaza del Pilar och AVE-station trafikerar sbndagar mellan
kl. 17:20 och 23:20 med ca 20 minuters mellanrum.

Det finns flera busshallplatser omkring stationen och de ligger inte genast
bredvid stationens utgang.

Linjerna stannar aven vid busstationen i centrumet.

Anslutningsparkering for personbilar har ordnats under skyddstak strax 6ster om
stationen samt i ett parkeringshus under stationen. Det finns ocksa forbindelser
fran omfartsvagen till stationens anslutningsparkeringen genom bostadsomraden
(ca 3—4 km).

Cykel- och gangforbindelserna till stationen &r goda med tanke p& avstanden.

I stationsbyggnaden finns vanterum, biljettforsaljning, toaletter och kommersiella
tjanster, sdsom kaféer, restauranger och presentbutiker. Sparen ar férhojda och
gangen till plattformarna sker via rulltrappor.

Ramboll

Kallor:

\ J /
/O\
w
Stationen vid hoghastighetsbanan har satt fart pa stadens tillvaxt, aven om

markanvandningen i stationens omgivning inte har utvecklats i en storre

utstrackning. Oster om banan och stationen finns lagbyggda handelsenheter
som tar mycket utrymme, t.ex. bilaffarer.

Lardomar for Borga

Till sin storlek motsvarar Ciudad Real Borgas strategiska mal. Fore
hoghastighetsbanan var staden nagot storre an Borgd, och efter att
hoghastighetsbanan byggdes har staden 6kat mycket.

Anslutningstrafiken kunde integreras till stationen tydligare eftersom en
passagerare som kommer till utkanten av staden behéver en klar riktning.
Busslinjerna i staden har ordnats som ringlinjer varav flera cirkulerar via
stationen och centrumet. A andra sidan finns det direkta foérbindelser ftill
stationen fran olika delar av staden.

Marken i stationens omgivning i utkanten av staden har boérjats anvanda mer
vilket har lett till att stationen inte langre ar lika langt borta frdn den évriga
staden som nar den byggdes.

1) Tidtabellerna: https://moovitapp.com/ciudad_real-3779/poi/en och https://turismo.ciudadreal.es/wp-content/uploads/2019/01/Plano-Autobuses-17-v2.pdf

32


https://moovitapp.com/ciudad_real-3779/poi/en
https://turismo.ciudadreal.es/wp-content/uploads/2019/01/Plano-Autobuses-17-v2.pdf

Slutsatser och lardomar for
Borga

lllllll



Slutsatser om stadsstrukturen

Det har observerats att stationer i sma stader ligger i stadens centrum, i utkanten
av staden eller utanfér den.?

e Stationer som ligger i stdders centrum har ursprungligen ofta varit belagna i
stadens utkant men staden har utvecklats omkring stationen. | vissa fall gor en
station som placeras i en stads centrum det mojligt att utveckla ett
centrumomrade som inte anvands mycket, och tack vare laget ar
trafikforbindelserna huvudsakligen goda redan forut. Endast ordnandet av
personbilstrafik kan vara utmanande i centrumomradet pa grund av rusningar.
(De gamla stationerna i Kgge, Reims och Sddertalje)

« Stationer som ligger i stdders utkant goér det majligt att utveckla staden friare
nar det finns rum for nytt. Det ar majligt att ordna goda
kollektivtrafikforbindelser och ofta aven fungerande forbindelser for personbilar
fran narliggande trafikleder. Forutsattningarna for gang- och cykeltrafik beror
pa stadens storlek och stationens placering i forhallande till stadens centrum.
Sadana har stationsomraden anvands utbver passagerarna aven av omradets
invanare om det i anslutning till stationen finns atminstone dagliga tjanster. En
station som ursprungligen byggts i utkanten av en stad kan slutligen ligga helt
inne i stadsstrukturen nar omradet kring stationen utvecklas. (Landskrona,
Jonkoping, Ciudad Real)

» Planeringen av en station som ligger utanfor staden bygger pa
anslutningsforbindelser. Ofta ligger tyngdpunkten p& personbilstrafiken, och det
ar mojligt att bygga mycket stora parkeringsomraden for personbilar i annars
tomma omraden. Det kan vara utmanande att effektivt ordna
kollektivtrafikforbindelserna. Stationens omgivning erbjuder rikligt med
mojligheter till att planmassigt bygga nytt. Ett stationsomrade som endast
anvands for resande skapar inte goda forutsattningar for utveckling av tjanster
eftersom anvandarna da kommer till stationen vid vissa tider pa basis av tagens
tidtabeller. (Kage och Champagne-Ardenne TGV, déar de tidigare tomma
omradena kommer att utvecklas mycket, Sodertalje)

Kallor:

I flera av objekten som undersoktes bestar markanvandningen i stationens
omgivning av smahus, parkering och handelsenheter som tar mycket utrymme.
Den narmaste omgivningen, dar markens varde kunde 6ka, har alltsa inte
utnyttjats till fullo. Exempel pa sddana objekt ar Landskrona, Sodertalje och
Ciudad Real, aven om Sddertalje skiljer sig fran de andra tva pa grund av att
markanvandningen dar ar rent fokuserad pa stationens funktioner. | narheten av
Landskrona station har man byggt exempelvis dagliga tjanster som anvands
ocksa av passagerare. Tjansternas kundpotential 6kas dnda av invanarna i de
narliggande bostadsomradena.

I J6nkdping och Kgge planerar man utveckling av markanvéandning i stationens
omedelbara omgivning, dvs. att markanvandningspotentialen som tagforbindelsen
och stationen medfor utnyttjas. | Reims-Bezannes utnyttjas hoghastighetsbanans
potential genom business parken med fokus pa innovationsverksamhet och
internationell affarsverksamhet. Markanvandningen i stationens omgivning i dessa
tre objekt kommer att vara blandad, vilket innebar att den omfattar saval
bostader, tjanster, arbetsplatser som gronomraden. Den blandade
markanvandningen skapar férutsattningar for utveckling av tjanster och
exempelvis kollektivtrafik till féljd av att folkstrommar ror sig jadmnare i ett
omrade med blandad markanvandning an i ett omrade med fokus pa till exempel
tagtrafikfunktioner eller bosattning.

Ingen av de staderna som undersoktes fungerar som ett representativt case-
exempel for strukturmodellen Expansion av stora matt. Motsvarande
strukturmodeller ar inte vanliga, eftersom markanvandningen och trafiksystemet
vid nya stationer i stader som ar lika stora som Borga utvecklas ofta aven i 6vrigt.
I en sadan har decentraliserad struktur forsamras ocksa forutsattningarna for
hallbar rorlighet i anslutningstrafiken. Dessutom ar centrumomradet endast svagt
kopplat till stationen nar det inte finns nagon enhetlig stadsstruktur i omradet
mellan stationen och centrumet.

Ramboll 1) J.M Menéndez, B. Guirao, J.M. Coronado, A. Rivas, F.J. Rodriquez, C. Ribalaygua & J.M Urefia. 2002. New high-speed rail lines and small cities: locating the station. The Sustainable City II. 34

2002.



Slutsatser om trafikforbindelserna

De val som gors for att ordna anslutningstrafikforbindelserna och beakta behoven
hos olika trafikformer ar viktiga for stationens atkomlighet. Multimodalitet, dvs.
forutsattningarna for resekedjor som bestéar av flera olika fardsatt, har beaktats
vid alla de stationer som undersdktes, men olika fardsatt betonas vid olika
stationer.

En del av stationerna bygger mycket starkt pa resekedjor som bestar av
personbilar och tagforbindelser (till exempel Kgge Nord och Stdertéalje Syd). En
station som &ar byggd i utkanten av stadsstrukturen gor det moéjligt att ordna stora
parkeringsomraden, och placering invid en riksvag lockar pendlare att anvanda en
snabb tagforbindelse for resten av resan. | Kungsporten i Borga beror
anslutningsparkeringens omfattning av markanvandningen i stationens
omgivning. Om man inte anvander marken omkring stationen i en stor
utstrackning, finns det behov och utrymme for omfattande anslutningsparkering.
Att tyngdpunkten i utvecklingen ligger i Kungsporten gor det moéjligt att ordna
goda forbindelser med hallbara fardsatt. Genom att betona
anslutningsforbindelser med kollektivtrafik eller cykel minskas behovet av stora
anslutningsparkeringsplatser vilket frigor plats fér andra funktioner.

I basta fall kan hela resekedjan konkurrera med personbilstrafiken med tanke pa
saval bekvamheten, lattheten som priset, vilket ska utéver ordnandet av
forbindelserna beaktas i planeringen av stationen.® | varje objekt som
undersoktes har kollektivtrafikforbindelserna ordnats atminstone med
lokaltrafikens bussar. | manga objekt ar en bytesforbindelse med nartag fran
stadens centrum mojlig. | Reims har forbindelsen till stationen vid
hoghastighetsbanan dessutom ordnats genom en sparvag, aven om
bytesforbindelsen forutsatter en lang promenad fran sparvagnshallplatsen till
jarnvagsstationen. | Landskrona finns en tradbussforbindelse mellan stationen och
centrumet. Tradbusslinjen med sina kontaktledningar ar synlig pa samma satt
som en sparvag vilket gor det lattare att hitta anslutningsforbindelsen aven da
man inte kan se fordonet.

Ramboll

Beroende pa stationens lage och den 6vriga stadsstrukturen ar
kollektivtrafikforbindelsen till stationen en separat linje, forbindelsen till stationen
har integrerats i den 6vriga kollektivtrafiken i de omgivande omradena eller en
kombination av dessa tva. Till exempel har tradbusslinjen i Landskrona
uttryckligen byggts for stationen och andra langre linjer trafikeras via stationen
medan i Ciudad Real betjanar de utvalda ringlinjerna staden i en stérre
omfattning och erbjuder samtidigt forbindelser fran olika omraden till stationen. |
Borga kan utvecklingen av kollektivtrafiken mojliggéras genom att fortata
stadsstrukturen eller genom att betona omradet mellan centrumet och
Kungsporten, medan en mer decentraliserad stadsstruktur i basta fall gor det
mojligt att ordna en anslutningslinje fran centrumomradet som trafikeras
utgaende fran tagens tidtabeller.

Anslutningsparkering for cyklar har vid alla stationer ordnats strax bredvid
stationernas ingangar. Parkeringsplatser for cyklar finns bade med och utan
skyddstak. Stationens lage paverkar cyklingens attraktivitet, men cykling gor det i
alla falla mojligt att komma till stationen langre ifran an till fots. Till exempel &ar
Sodertalje Syds lage svart med tanke pa gangtrafik, medan stationen i Ciudad
Real kan nas till fots fran storsta delen av det tata centrumet. Jonkopings
kommande station a sin sida kommer att ligga i mitten av en blandad
stadsstruktur och omfattande kompletteringsbyggande till f6ljd av vilket stationen
latt kan nas till fots eller med cykel. En omfattande stadsutveckling i stationens
omgivning, sasom i strukturmodellen Uppblomstring av Kungsporten, mojliggor
gang och cykling fran nya omraden omkring stationen, men det behtvs anda en
kollektivtrafikforbindelse fran centrumet. Till exempel Kgge Nord och Champagne-
Ardenne TGV representerar sadana fall.

Kéllor:
1) RailBaltica 2021. Rail Baltica — Regional Impact Studies. Regional Railway Services:
Engine of Socio-Economic Development. Final Inception Report. 35



Benchmark av den nya stationen — lardomar foér Borga

Tagtrafik och stationen
Strukturmodellens inverkan pa utvecklingen av
forutsattningarna for tagtrafik

Markanvandning
Tagtrafikens och stationens inverkan pa den

Anslutningsforbindelserna
Strukturmodellens inverkningar pa forutsattningarna for hallbar
markanvandningsutveckling som efterstravas med rorlighet

strukturmodellen

« Alla mojligheter att utveckla omgivningen av stationen i utkanten av » Goda forutsattningar for nartdgstrafik, eftersom den nya « De mangsidiga funktionerna i Kungsporten skapar goda férutsattningar

Uppblomstrin
g av
Kungsporten

Tva stationer
— en stad

Nya grannar

Expansion av
stora matt

staden eller utanfér staden utnyttjas och ny markanvandning planeras
till stationens omedelbara influensomrade.

Tillsammans med den nya markanvandningen skapar stationen och
dess tjanster i Kungsporten en attraktiv boendemiljoé for personer som
pendlar till huvudstadsregionen.

Attraktionskraften hos Borgd gamla centrum kan forbattras genom att
se till att det finns goda gang- och cykelférbindelser mellan centrumet
och stadsstrukturen i Kungsporten.

Den blandade markanvandningen och goda trafikférbindelserna lockar
aktoérer inom naringslivet att placera sina funktioner i omradet.

Om Ostbanan och den nya stationen inte férverkligas eller fordrojs
l1angt pd 2050-talet, realiseras tagforbindelsen som lokomotiv fér en
kraftig utveckling av det nya omradet inte. Utvecklingen kan placeras
”pa fel plats” om man inte lyckas férena det nya omradet tatt till staden
eller 6ka attraktionskraften pa nagot annat satt.

Mgjlighet att utveckla omgivningen av stationen i centrumet vars
struktur eventuellt inte anvéands till fullo, och stationens omgivning
forenas tatt till den existerande strukturen.

I Kungsporten stéder stationen de arbetsplatser och tjanster som
planeras for omradet. | stationens omgivning finns méjligheter for
tjanster som kraver mycket utrymme, sdsom hotell och stallen for att
umgas. Det bor beaktas att placering av boséttning ocksa i
Kungsporten skapar fler forutsattningar for utveckling av tjanster och
tagtrafik.

Om Ostbanan och den nya stationen inte férverkligas eller férdrojs
langt pd 2050-talet, realiseras tagforbindelsen som lokomotiv fér en
kraftig komprimering inte. En mer omfattande tyngdpunkt i
utvecklingen jamnar ut risken.

Stationsomrade med fokus pa resefunktioner lamnas utanfor
stadsstrukturen.

Stationens lage och trafikférbindelserna stéder inte fullt stadens tillvaxt.
Tagtrafiken fungerar inte som en direkt drivkraft for utvecklingen av
markanvandningen, vilket forutsatter mangsidig dragningskraft av
Borga.

Stationen blir klart skild fran stadsstrukturen.

Stationens lage och trafikférbindelserna stéder inte stadens tillvéxt,
eftersom stationen inte utgor en likadan attraktionsfaktor som i de
andra strukturmodellerna.

markanvandningen placeras i narheten av stationen.

Den nya markanvandningen i narheten av stationen lockar personer
som pendlar till huvudstadsregionen, eftersom tagférbindelsen och
tjansterna ar nara. Det 6kande invanarantalet medfér fler anvandare
for tagtrafiken.

Goda forutsattningar for nartagstrafik, eftersom den nya
markanvandningen ar placerad i narheten av stationerna.

En attraktiv boendemiljé omkring stationen i centrumet fér dem som
pendlar till huvudstadsregionen.

Utveckling med tyngd pa de tva stationernas influensomrade lockar
inv@nare nara tagtrafiken vilket mojliggér en omfattande tagtrafik.
Hela tyngdpunkten i utvecklingen av markanvandning ligger inte inom
influensomradet for snabba tagférbindelser, vilket kan minska
efterfrdgan pa snabb tagtrafik.

Om staden utvecklas bara lite i stationens omgivning, ar det mojligt att
verksamhetsforutsattningarna for nartagstrafik forsamras vid sidan av
fjarrtrafiken.

En decentraliserad stadsstruktur dkar behovet av personbilar vilket kan
ocksé 6ka anvandningen av bilar pa resor till Helsingforsregionen.

Om staden utvecklas bara lite i stationens omgivning, ar det mgjligt att
verksamhetsforutsattningarna for nartagstrafik forsamras vid sidan av

fjarrtrafiken.

En decentraliserad stadsstruktur dkar behovet av personbilar vilket kan
ocksd 6ka anvandningen av bilar pa resor till Helsingforsregionen.

for ordnandet av kollektivtrafikférbindelserna.

¢ Vid sidan av att fungera som matartrafik till stationen kan
bussforbindelserna ocksa anvandas for att forena olika stadsdelar.
Méojlighet att fornya stadens kollektivtrafiksystem i sin helhet.

« Goda gang- och cykelférbindelser fran stationens naromraden.
Avstandet frAn centrumet och 6ster om centrumet &r ganska langt till
foljd av vilket hallbar trafik i dessa omréden beror pa kollektivtrafiken.

« Forutsattningarna for hallbar rérlighet blir i huvudsak goda.

« Stationen i stadens utkant kraver anslutningsforbindelser for att
fungera.

« Tjansterna och arbetsplatserna i narheten av stationen férbattrar
forutsattningarna for kollektivtrafikens effektivitet.

« Kollektivtrafikforbindelser ska ordnas till bAda stationerna. Mojlighet att
fornya stadens kollektivtrafiksystem i sin helhet.

« Cykel- och gdngavstanden blir inte for 1dnga for en stor del av staden
tack vare tva stationer. Ny boséattning placeras i omradden som omfattas
av kollektivtrafiken.

« Forutsattningarna for hallbar rérlighet &r utmarkta.

« Tagtrafikens tidtabeller begransar kollektivtrafikens gang till stationen
och kostnadseffektiviteten i trafiken blir latt 13g.

« Gangavstanden till stationen &r l&nga.

« Forutsattningarna for hallbar trafik &r goda i centrumet, men tagtrafik
som inte kommer nara centrumet forenas inte effektivt till detta.
Tagtrafikens nytta for utvecklingen av hallbar rérlighet blir liten.

« Tyngdpunkten i anslutningstrafiken ligger pa personbilar och vid
stationen ska det finnas plats for anslutningsparkering.

« Kollektivtrafikens verksamhet begransas till eventuella anslutningsturer
enligt tdgens tidtabeller. Det &r svart att utveckla kollektivtrafiken i en
stad som har expanderat.

« Anslutningsmdjligheterna till fots och med cykel utesluts.

« Forutsattningarna for hallbar rorlighet &r i sin helhet daliga.
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