Delgeneralplanen for de centrala stadsomradena, Sammanfattning av

Sammanfattning av inkomna Ut|étanden delaktigheten under strukturmodellfasen / Separat bilaga

Sammanfattning

Kullo-Mickelsbdle byafdrening

Kullo-Mickelsbole byaférening har en klar favorit bland strukturmodellerna:
Rask tillvaxt. Dessutom forde man i utlatandet fram saker som har att géra
med byar, till exempel tjansternas tillgéanglighet samt fungerande kollektivtrafik
ocksa i byar.

|Utlatandet i sin helhet

(Utlatandet har givits via en 6ppen webbenkét)
Omrades- och samhallsstruktur:
Modellerna i rangordning: 1. Rask tillvaxt, 2. Nya grannar, 3. Uppblomstring av Kungsporten, 4. Tva stationer - en stad

Tillaanaliahet av tianster ocksa i bvar.

Trafik och att rora sig:

Modellerna i rangordning: 1. Uppblomstring av Kungsporten, 2. Rask tillvéxt, 3. Tva stationer - en stad 4. Nya grannar
Fungerande kollektivtrafik och byggande av gang- och cykeltrafik ocksa till byar.

Landskap:

Modellerna i rangordning: 1. Rask tillvaxt,

2. Nya grannar, 3. Tva stationer - en stad , 4. Uppblomstring av Kungsporten

Det borde vara latt och tillgangligt att réra sig i naturen. Att bevara det traditionella bylandskapet. Byarna skulle fa naridrottsplatser.
Kulturmiljo:

Modellerna i rangordning: 1. Tva stationer - en stad , 2. Uppblomstring av Kungsporten, 3. Rask tillvaxt, 4. Nya grannar
Trafikregleringarna far inte forstéra kulturlandskapet. Man bor bevara kulturhistoriskt viktiga byagardar och bylandskap.
Natur och naturvéarden:

Modellerna i rangordning: 1. Rask tillvaxt, 2. Nya grannar, 3. Uppblomstring av Kungsporten, 4. Tva stationer - en stad
Man bor trygga naturens mangfald. Tillrackligt manga naturomraden for rekreationsbruk.

Klimatmassig hallbarhet:

Modellerna i rangordning: 1. Uppblomstring av Kungsporten, 2. Tva stationer en stad , 3. Nya grannar, 4. Rask tillvaxt
Invanarnas vardag och levnadsforhallanden, tjanster och utveckling av stadskarnan:

Modellerna i rangordning: 1. Rask tillvaxt, 2. Nya grannar, 3. Uppblomstring av Kungsporten, 4. Tva stationer - en stad
Att ta byarna i beaktande vid placering av tjanster och planering av kollektivtrafik.

Betoning av olika faktorer (b&sta vardet 5):

utveckling av stadskarnan 3: Balanserad ekonomi, livskraft och naringsliv

Valj det alternativ som bast motsvarar din asikt:
Jag har en klar favorit bland strukturmodellerna.

Min favorit bland strukturmodellerna ar:

Rask tillvaxt

Att ta i beaktande nar det galler fortsatt arbete med delgeneralplanen:
Byarna!

Andra tankar om delgeneralplanearbetet:

Varfor ar servicebyarna i Borga , t.ex. Kullo, inte med i strukturmodellomradet?

Byar i Borga glesbygd och skargard. F.d. ordférande / namndmedlem i Bygg- och miljonamnden

En klar favorit bland strukturmodellerna: Tva stationer - en stad. Staden bor
vaxa behéarskat och den nuvarande stadskarnan bor utvecklas. Dessutom ar
det viktigt att kollektivtrafiken fungerar. Nationalstadsparkens varden bor
bevaras och det bor finnas rekreations- och gronomraden nara invanarna.
Man bor utnvttia den existerade infrastrukturen da staden vaxer.

(Utlatandet har givits via en 6ppen webbenkat)

Omrades- och samhallsstruktur:

Modellerna i rangordning: 1. Tva stationer - en stad, 2. Nya grannar, 3. Uppblomstring av Kungsporten, 4. Rask tillvaxt
Latt tillganglig. Till fots och med cykel. Och om staden expanderar maste redan befintlig infrastruktur kunna anvandas.

Trafik och att réra sig:
Modellerna i rangordning: 1. Tva stationer - en stad , 2. Nya grannar, 3. Uppblomstring av Kungsporten, 4. Rask tillvaxt
Se svar 8 --> Latt tillganglig. Jalan ja pyoralla Och om staden expanderar maste redan befintlig infrastruktur kunna anvandas.

Landskap:
Modellerna i rangordning: 1. Tva stationer - en stad, 2. Uppblomstring av Kungsporten, 3. Nya grannar, 4. Rask tillvaxt
inte expandera for mycket. Staden skall bevara sin struktur av "sméastad".

Kulturmiljé:
Modellerna i rangordning: 1. Tva stationer - en stad, 2. Uppblomstring av Kungsporten, 3. Nya grannar, 4. Rask tillvaxt
Bevara stadens struktur och miljomassiga "smastadskansla”

Natur och naturvéarden:
Modellerna i rangordning: 1. Tva stationer - en stad, 2. Uppblomstring av Kungsporten, 3. Nya grannar, 4. Rask tillvaxt
Nationalstadsparken skall bevaras. Natur- och rekreationsomraden nara och tillgangliga viktiga.
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Sammanfattning |Utlatandet i sin helhet
Byar i Borga glesbygd och skargard. F.d. ordférande / namndmedlem i Bygg- och miljonamnden (fortsatter)

Klimatmassig hallbarhet:
Modellerna i rangordning: 1. Uppblomstring av Kungsporten, 2. Tva stationer en stad, 3. Nya grannar, 4. Rask tillvaxt
inte for mycket miljomassigt belastande tunga industrier (Skoldvik racker bra)

Invanarnas vardag och levnadsforhallanden, tjanster och utveckling av stadskarnan:
Modellerna i rangordning: 1. Tva stationer - en stad, 2. Uppblomstring av Kungsporten, 3. Rask tillvaxt, 4. Nya grannar.
bra kommunikationer. Aven inom naromradena

Kostnadseffektivitet:
Modellerna i rangordning: 1. Tva stationer - en stad, 2. Uppblomstring av Kungsporten, 3. Nya grannar, 4. Rask tillvaxt
Latt tillganglig kommunaltrafik. Utvidga parkeringsplatserna for anslutning till t.ex. Helsingforsbussarna. Mera mojligheter att distansarbeta.

Livskraft och naringsliv:
Modellerna i rangordning: 1. Tva stationer - en stad, 2. Nya grannar, 3. Uppblomstring av Kungsporten, 4. Rask tillvaxt
Borgaborna skall kunna arbeta i naromradet. Samt kopa och handla i naromradet.

Betoning av olika faktorer (basta vardet 5):

5: Omrades- och samhallsstruktur, invadnarnas vardag och levnadsforhallanden / tjanster och utveckling av stadskarnan 4: Trafik, landskap, kulturmiljo, natur,
klimatmassig hallbarhet, livskraft och naringsliv

3: plan- och kommunekonomi

Valj det alternativ som bast motsvarar din asikt:
Jag har en klar favorit bland strukturmodellerna.
Min favorit bland strukturmodellerna ar:

Tva stationer - en stad

Att ta i beaktande nar det galler fortsatt arbete med delgeneralplanen:
Nuvarande centrum skall ej forsvinna, do ut. Staden skall fa expandera, men ej alltfor mycket. Kommunaltrafiken skall utvecklas.

Andra tankar om delgeneralplanearbetet:
Bra att invanarna beredes méjlighet att uttala sig. Delgeneralplanearbetet far ej bli alltfor byrakratiskt och invecklat. Planera garna in ett kommersiellt "torg" i nuvarande
centrum.




Sammanfattning
Porvoon omakotiyhdistys ry

Borga ar "en stad med manskliga matt” mitt i naturen. Eventuell tillvaxt bor
vara styrd. Trafiknatet bor vara fungerande for alla former av trafik. Till en
livskraftigt centrum hor den nuvarande stadskarnan, Vastra astranden och
Gamla Borga, som maste livas upp och fortatas. For att bevara natur bor nya
bostadsomraden planlaggas invid tjanster och kollektivtrafikforbindelser.
Stadsinfrastrukturen bor vara gles och gron, och rekreationsméjligheterna
goda. Man borde runt Kungsporten utveckla en ny stadsdel med boende,
tjanster och arbetsplatser. Viktiga skogsomraden, nationalstadsparken och
gemensamma skogskorridorer bor varnas. Man kunde utveckla ekoturism i
Borga.

Borga kunde vara en stad.. .

» med ett levande centrum

» dar man varnar om naturens mangfald

+ dar man lyfter fram narheten till havet

» med tackande och hdgklassig kollektivtrafik

 dar man bevarar byggnadsskikten i stadsinfrastrukturen
» med hog arbetsplatssufficiens

« dar det ar bra att bo och varifran man inte vill flytta bort

|Utlatandet i sin helhet

1. En stad ar kand for sitt utseende

Borga ar i dag en fascinerande stad "med manskliga matt”, mitt i naturen. Man bér fundera noga pa om man éverhuvudtaget vill ha mera invanare, och i sa fall hur
manga? Stadens eventuella tillvaxt bor vara styrd och den bér ligga inom ramen for de ekonomiska realiteterna. Planlaggningen avgor om staden bevarar sin identitet
eller forstor den med alltfor tatt byggande. Planlaggningen inverkar ocksa pa stadens dragningskraft och viljan att stanna i staden samt pa skatteintékternas stabilitet /
tillvéxt.

2. Klimatinsatsernas stad / trafiksystem

For att Borga verkligen ska kunna kalla sig "klimatinsatsernas stad”, bor staden allt mer fasta uppmarksamhet vid trafikarrangemangen. Trafiksystemet bor innehalla alla
satt att réra sig sdsom buss-, personbils-, gods-, taxi-, vatten-, gang- och cykeltrafik. Det nuvarande trafiksystemet grundar sig huvudsakligen pa privatbilar, inom
centrumomrédet ocksd pé cykling. Om man inte planerar helheten férblir den réda cykelbanan pa Agatan en kuriositet. Bilisterna klagar éver brist p& parkeringsplatser
och otillrackliga anslutningsparkeringar i narheten av viktiga busshallplatser. Vagar byggs inte i takt med nya bostadsomraden. Det ar vasentligt med tanke pa
boendetrivsel att se till att det inte uppstar ytterligare trafik pa de smala lederna och att det finns tillrackligt utrymme for plogning och transport av sné.
Kollektivtrafikutbudet / tjansterna ar pa mycket dalig niva i Borgd. Om barn och unga inte kan komma till sina hobbyer utan att foraldrarna maste skjutsa dem i bada
riktningarna, leder det till ett 6kat tryck att flytta bort. | var stad bor det ocks& manga vuxna utan bil och karkort. | kollektivtrafik ar kvaliteten en minst lika viktig sak som
priset. Kvalitet omfattar bland annat ett omfattande linjenat, tata turer, flexibel omstigning, bussarnas skick och den sammanlagda restiden. Ju oftare man maste byta
fran ett trafikmedel till ett annat desto langre blir den totala resetiden, och desto lattare ar det att 6verga till att anvanda personbil. Och ju flera trafikmedel som anvands
inom stadens omrade (tag, sparvagn, buss), desto dyrare blir infrastrukturen fér kollektivtrafik och dess driftskostnader. Ostbanan skapar potential for att oka
anvandningen av kollektivtrafik men det géaller endast resor till eller ifrdn Borga. Det for inte med sig en lattnad for Borgas interna trafik ifall den inte kopplas samman
med en smidig och tat anslutningstrafik. Ett alternativ for att minska olagenheterna i Borgas interna trafik och for att forkorta restiderna skulle vara att bygga en ringvéag
fran Kungsporten till Tarkis eller &ven langre bort.

3. Hurdant boende - var? / Bevara naturomraden & garantera skattebetalningsformagan

Borga centrum, Vastra astranden och Gamla Borga bildar ett livskraftigt centrumomrade. Men dven det bor utvecklas, goras livligare och fortatas for att bevara/oka dess
attraktionskraft. Det ar viktigt att bevara de synliga byggnadsskikten som bildas av gamla konstruktioner (t.ex. Vilenius varv), sa att de inte begravs under nybygget. De
nya bostadsomradena bor planlaggas nara befintliga tjanster och vid goda trafikforbindelser, s att de nuvarande naturomradena bevaras och klimatmalen nds. Med
hansyn till invanarnas trivsel bor stadsstrukturen vara tillrackligt gles och grén samt erbjuda ocksa méjligheter till friluftsliv i naromradet. | narheten av Ostbanans
tagstation I6nar det sig att planera en ny, tat, stadslik bebyggelse, som innehéller férutom bostéader ocksa tjanster och arbetsplatser. Om Ostbaneprojektet forverkligas
ar Kungsporten troligen det basta omradet for tillbyggnad. | vilket fall som helst bor man vid planlaggningen forbereda sig p& att baneprojektet verkstalls. Det I6nar sig att
anvisa de unika och imponerande omradena vid havet, sdsom till exempel Edelfelts strandomrade, for hogklassigt smahusboende. Goda skattebetalare garanterar att
tjansterna kan finansieras ocksa i framtiden. Viktiga omraden for natur och rekreation ar sarskilt stranderna vid Borga &, Kokon, Svind, Ruskis, Gammelbacka skog,
Telegrafberget, Haikoskogen, Jonasbacken och skogarna i Stensbole samt skogarna vid Humla. Nationalstadsparken och dess anda, inklusive dess tjanster, bor
planeras och antecknas noggrant. De enhetliga skogsomradena garanterar bevarandet av naturens mangfald. Skogarna &r stadens lungor.

4. Naringspolitik

Ett mal for planlaggningen bor ocksa vara att hoja Borgas arbetsplatssufficiens. Det lIonar sig att som nya naringsgrenar lyfta fram ekoturism och klustret for cirkular
ekonomi. Gamla stan i Borga ar en bra turistmagnet, men den racker inte ensam. Den vackra naturen i Borga erbjuder en otrolig potential for ekoturism. Varfor resa till
Lappland nar man kan fa fina naturupplevelser i Borg&? For affarsverksamhet passar bast omradena Kungsporten, Ostermalm-Stadshagen samt varvsomradet i Olstens
och Tolkis samt forstas Kullos foretagsomrade, som ligger utanfér denna plan.

5. Borga kunde vara en stad...

* med ett levande centrum

» dar man varnar om naturens mangfald

» dar man lyfter fram narheten till havet

» med tdckande och hdgklassig kollektivtrafik

» dar man bevarar stadsinfrastrukturens skiktning

» med hdg arbetsplatssufficiens

« dar det &r bra att bo och varifran man inte vill flytta bort < 3




Sammanfattning
Ostra Nylands natur- och miljovardsférening

Den finska skogsnaturens tillstdnd ar orovackande och Borga stad har en
mojlighet att 6ka skogsskyddet. Skogarna i sodra Finland har skyddats mycket
knappt (3 %) och naturskyddsomradena ar utspridda och sma.

Kommunerna har ansvar for att motarbeta klimatférandring och forlust av
biologisk mangfald. Det kraver att man minskar avverkningarna och okar
skogsskyddet.

Skyddsmalet om 17 % skyddad skogsareal, som Borga stadsfullmaktige
godként, borde verkstéllas med en snabbare tidsplan.

"Porvoonkorpi” borde skyddas i delgeneralplanen. Den har pa grund av sin
areal ett speciellt stort skyddsvarde. | Porvoonkorpi ingar omraden som
fungerar som korridorer mellan olika skyddsomraden. De stora
skogsomradena i Virvik och Ebbo utanfor planeringsomradet ansluter sig till
"Porvoonkorpi” och 6kar omradets skyddsvarde. Dessutom ar skogarna langs
med Ebbovéagen och Veckjarvivagen viktiga ekologiska korridorer, som inte
borde splittras med skogshuggning eller byggande. Stadens utveckling bor
inte bygga pa den ohallbara idén om kontinuerlig tillvaxt. Den planlagda
Ostbanan r ett exempel pa den filosofin. Landsbygden och skogarna har
redan splittrats tillrackligt. Tagforbindelsen skulle forsvaga busstrafiken och
Oka privatbilismen. Borga borde bevaras som en trivsam, naturnara och
séarpraalad stad.

|Utlatandet i sin helhet

BORGA STAD HAR NU EN EXCEPTIONELL MOJLIGHET ATT OKA SKOGSSKYDDET

Den finska skogsnaturens tillstdnd ar orovackande. Situationen &r redan kritisk i sédra Finland - allt flera &ven helt vanliga skogsarter hotas férsvinna.

EU:s strategi for biologisk mangfald ar att se till att Europas biologiska mangfald boérjar aterhdmta sig senast 2030 — fér manniskorna, klimatet och planeten. Enligt
strategin ska 30 % av EU:s land- och havsareal skyddas. En tredjedel av detta, eller 10 %, ska bli féremal for strikt skydd, med andra ord skyddas fran all mansklig
aktivitet.

Cirka 6 % av den totala skogsarealen i Finland ar skyddad. De flesta skyddsomradena finns i Norra Finland. | sédra Finland &r mindre an 3 % av skogsmarkerna
skyddade och omradena ar splittrade och sma. Man kan inte lagga hela ansvaret for skogsskydd pa staten utan ocksa kommuner, forsamlingar och andra skogsagare
maste ta sitt ansvar for att bekampa klimatforandring och for att bevara naturens mangfald.

Det ar klart att man saval i Borga som i hela Finland maste minska avverkningarna och 6ka skogsskyddet. Skyddsmalet om 17 % skyddad skogsareal, som Borga
stadsfullméktige godkant, borde verkstallas med en snabbare tidsplan.

| samband med beredningen av delgeneralplanen for de centrala stadsomradena har Borga stad en unik mojlighet att 6ka skogsskyddet for manniskors, klimatets och
jordklotets basta och tillata att ett unikt skyddsomrade bildas. Delgeneralplanens primara uppgift ar att skydda "Porvoonkorpi”, som ligger inom planomradet. Det ar ett
vidstrackt, nastan obebott, betydande skogsomrade som &gs av staden och som pa grund av sin areal har ett sarskilt stort skyddsvarde.

Till "Porvoonkorpi” hor de annu till storsta delen oskyddade skogsomradena Karhukorpi, Veckjarvi och Hasselholmen, vilka bildar en viktig skogskorridor mellan tva
befintliga, vida skyddsomradeshelheter: Stensbéle—Stormossen och Tungtrasket—Hasselholmen. Anknytande omraden som behover skyddas finns ocksa utanfor
planomradet - de av Borga stad dgda stora och till sitt naturvarde betydande skogsomradena i Ebbo och Virvik. De ligger tillrackligt nara de namnda karnomradena for
"Porvoonkorpi” for att hora till samma stora skogshelhet, vilket ytterligare 6kar dess varde.

| samband med planens beredning ar det viktigt att beakta och skydda skogarna som bevarats som ekologiska korridorer p& bada sidorna av Ebbovagen och
Veckjarvivagen. De &r ytterst viktiga vagar som binder samman omraden som inte far splittras med avverkningar eller byggande.

Genom att skydda "Porvoonkorpi” kunde staden forverkliga det av fullmaktige godk&nda malet att skydda minst 17 % av skogarna. Vi anser att planlaggning och
planering inte far baseras pa den ohallbara idén om kontinuerlig tillvaxt. De fér Borga planerade nar- och fjarrtagforbindelserna representerar exakt den namnda
utvecklingstrenden. Skogarna och landsbygden i Borgd med omgivning har redan splittrats tillrackligt. Dessutom skulle en tagforbindelse ytterligare férsvaga
busstrafiken och tvinga allt flera manniskor att skaffa sig en personbil.

Vi anser att Borga ska bevaras som en trivsam, naturnara och sarpraglad stad och inte forandras till en standigt vaxande, opersonlig forlangning av
huvudstadsregionen.




Sammanfattning
Borganejdens Fagelférening rf

Strukturmodellerna Tva stationer - en stad och Nya grannar ar de basta
alternativen for att utveckla Borga eftersom de pa basta satt kombinerar
observation och bevarande av naturvarden.

Det vore viktigt att sa lAngt som méjligt undvika att anvisa natur- och
gronomraden for byggande.

Stadens tillvaxt borde koncentrera sig starkt pa redan bebyggda omraden.
Det goda med modellerna &r att de inte fororsakar ytterligare press att bygga i
de kansligaste omradena i planeringsomradets Gstra del.

Strukturmodellen Rask tillvaxt ar problematisk med tanke pa natur- och
fagelbestandsvarden. Man borde inte anvanda den som utgangspunkt da
man utvecklar Borga stad. Strukturmodellen i frga tar inte i beaktande viktiga
naturmal och deras natverk. Skyddsomradena i Veckjarvi lider om
forbindelsen till Stormossen och Stensbole brister. Denna gronkorridor borde
skyddas genom planlaggning eller genom att grunda nya skyddsomraden.
Samma galler de Ostra skogsomradena.

Markanvandningen har askadliggjorts med strukturmodeller och ocksa
konsekvensbeddmningen ar bra och tydlig. Naturvardena och beaktandet och
bevarandet av dem skulle dock ha kravt mer uppmarksamhet. EU har
forbundit sig att hejda naturforlusten.

|Utlatandet i sin helhet

| detta utlatande tar vi endast stéllning till natur- och fagelvarden, som hér till féreningens centrala kompetensomrade.

Huvudpunkterna i utlatandet

* Vi anser att strukturmodellerna Tva stationer- och Nya grannar ar de basta alternativen for att utveckla Borga eftersom de bast iakttar och bevarar naturvardena.
* Modellen Rask tillvaxt &r daremot mycket problematisk med tanke pa bevarandet av naturvarden och fagelbestand. Vi foreslar att den inte ska anvandas som
utgangspunkt for utvecklingen av Borga.

Noggrannare grunder for utlatandet

Vi tackar for ett mangsidigt satt att granska utvecklingen av Borgas centrala omraden med hjalp av olika strukturmodeller. Presentationen &r tydlig och bilagorna
askadliga och lattforstaeliga. De olika strukturmodellernas konsekvensbedémningar—vilka vi betraktar som viktiga element i presentationen av planen—var klara och
tydliga. Det gjorde det Iatt att sétta sig in i delgeneralplanen och bilda en egen uppfattning om den.

Vi anser 4nda att naturvardena och iakttagandet och bevarandet av dem borde ha dgnats mera uppmarksamhet. P4 EU-niva har man beslutat att kraftigt satsa pa att
hejda naturforlusten. Detta mal kan inte nds utan att EU-staterna och deras regionala och lokala enheter (exempelvis Borgad) stéller sig bakom de Iangsiktiga globala
malen. Enligt EU-kommissionens strategi for biologisk mangfald borde 30 % av EU:s yta skyddas och / eller aterstéllas och enligt Férenta nationernas klimatpanel borde
30-50 % av jordens landyta och hav bevaras och / eller aterstallas. | Borga ligger man langt ifran dessa siffror.

Vi anser att strukturmodellerna Tva stationer- och Nya grannar, och till ett visst matt ocksd Kungsporten ar de alternativ som vi helst vill understéda som modeller for att
utveckla Borgé eftersom naturvardena och bevarandet av dembast tas i beaktande i dem. | dem koncentreras bosattningen, tjansterna och utvecklingen av annan
infrastruktur pa redan bebyggda omraden och granskningsomradets kansligaste delar (i omradets dstra del) utsétts inte for press att bygga till. Redan for narvarande har
naturen i Borgd, sdsom ocksa pa andra hall i landet, fatt vika undan for mansklig verksamhet i den man att manga arter har minskat eller till och med blivit
utrotningshotade. Darfér borde man prioritera nuvarande stadsomraden och tatorter dd man utvecklar nya omraden och bevara natur- och gronomradena som
rekreations- och skyddsomraden fér Borgaborna. | allmanhet anser vi att man i alla strukturmodeller i méjligaste man bor undvika att anvisa natur- och grénomraden
som nya omraden for byggande.

Strukturmodellen Rask tillvaxt ar daremot mycket problematisk med tanke pa bevarandet av natur- och fagelbestandsvarden, vilket ocksa konstaterades da man vid
presentationen av planen granskade hur de olika strukturmodellerna paverkar naturen. Enligt modellen skulle byggande och bosattning 6ka betydligt i
granskningsomradets skogsrika dstra del, som har betydande natur- och fagelbestandvarden. Om grénkorridorerna brister eller omradena splittras, skulle det leda till
forsamrade forbindelser mellan Borgas Ostra skogsomraden (Tunntrasket—Veckjarvi ... Stensbdle—Stormossen), vilka har betydande natur- och fagelbestandsvarden.
Sarskilt negativ skulle forandringen vara for de nyligen grundade skogbevuxna naturskyddsomradenas naturvarden, eftersom omradena skulle bli sma isolerade ytor om
forbindelsen till Stensbdle—Stormossens stora skogsomrade bréts. Oberoende pa vilken modell som togs som grund foér utvecklingen borde man sakerstalla att denna
livsviktiga gronkorridor forvaras. Detta kan ske genom planlaggning eller helst genom att man inrattar nya skyddsomraden. Detsamma galler ocksa i storre utstrackning
granskningsomradets ostra skogsomraden. Man borde strava efter att genom planlaggning, markanvandning och skyddsarbete bilda en bred, enhetlig,
landskapsmassigt vardefull fastlandsskog, som skulle stoda livskraften och spridningen av manga olika skogsarter och bestand.

Naturen har ett egenvarde och ar vard att varna om. Man forstar nufortiden ocksé naturens betydelse for manniskors valmaende. Ocksa Borgaborna vardesatter och
behoéver mangsidiga gron- och naturomraden i sin nar- och rekreationsomgivning. En rik natur &r en del av Borgas dragningskraft och vi anser inte att det finns nagon
anledning att forstéra denna bild. Vi féreslar att man ger upp modellen Rask tillvaxt som utgangspunkt for att utveckla Borga.




Sammanfattning
Finlands naturskyddsférbund

| den férandrade varldspolitiska situationen bor man ta i beaktande
méjligheten att Ostbanan aldrig verkstélls. Man boér styra Borgas utveckling pa
ett satt som leder till oberoende av Ostbanan.

Man maste sakerstalla att de nuvarande véardefulla naturomradena bevaras
och att de ekologiska forbindelserna mellan dem fungerar. Man bor se till att
narliggande naturomraden, som lampar sig for rekreation, bevaras pa olika
hall inom staden.

De ar skal att skydda de mest betydande oskyddade naturomradena med
skyddande planbeteckningar som borjar med bokstaven S. Sarskilt viktigt &r
det att skydda "Porvoonkorpi” i stadens sydostra och &stra delar.
Porvoonkorpi ar en helhet av naturomraden som bestar av skyddade
vardefulla objekt, vilka ocksa i fortsattningen ska vara skyddade, och
forenande skogsomraden mellan dem.

Rask tillvaxt &r inte en hallbar modell. Det skonsammaste sattet att vaxa ar
genom att fortata nuvarande bebyggda omraden. D& staden vaxer vasterut
bevaras skogarna i den Gstra delen obebyggda. D& staden vaxer tatare bor
man i alla fall bevara de narliggande naturobjekten och gronomradena mellan
dem.

|Utlatandet i sin helhet

Man har som avsikt att med strukturmodeller for delgeneralplanen for de centrala stadsomradena i Borga skissa stadsomrades utveckling fram till &r 2050. Den struktur
som valjs som utgangspunkt for delgeneralplanen har en stor inverkan pa vilken slags stad Borga utvecklas till i framtiden, och hur man kontrollerar olagenheter och
risker som oundvikligt foljer av befolkningstillvaxt. Nylands distrikt vid Finlands naturskyddsférbund har bekantat sig med strukturmodellerna och konstaterar det foljande
om dem.

Ostbanan

Samtliga strukturmodeller utgar fran att tagtrafiken startar. | den férandrade varldspolitiska situationen bor man férbereda sig pa att Ostbanan inte byggs eller att
byggandet forskjuts langt in i en osaker framtid. Miljardprojektet Ostbanan forutsatter for sitt forverkligande ett ytterligare miljardprojekt, namligen Flygsparet (fi.
Lentorata). De osékra ekonomiska utsikterna praglar behovet att styra utvecklingen i Borgd sa att samhallsstrukturens funktionalitet inte blir beroende av en Ostbana.

Gronstrukturen och ”Porvoonkorpi”

Man maste sakerstalla att nuvarande, vardefulla naturomraden och fungerande ekologiska forbindelser mellan dem bevaras d& staden vaxer och bebyggelsen fortatas.
Dessutom bor man se till att naromraden som lampar sig for rekreation bevaras pa olika hall inom staden.

Delgeneralplanen majliggor istandsattning av skyddsnéatverkets brister och det ar skl att skydda nuvarande oskyddade naturomraden med skyddande planbeteckningar
som borjar med bokstaven S. Det primara malet med att 6ka skyddsomradena &r att trygga hotade naturvarden, men det forsakrar for sin del ocksa det framtida
bevarandet av omraden som lampar sig for rekreationsbruk for invanarna i den vaxande staden.

Sarskilt viktigt ar det att skydda den vida helheten av naturomrédden som bestar av redan skyddade vardefulla objekt i stadens syddstra och ostra delar som fortfarande
behover skydd, samt det ratt sd enhetliga skogsomradet mellan dem.

vd for Ostra Nylands natur- och miljgvardsférening, Jyrki Ikonen, och skogsansvarige Jari Tolin skrev i tidningen Itavayla 21.10.2022 sa har: "I samband med
beredningen av delgeneralplanen for centrala stadsomraden har Borgé stad en exceptionell méjlighet att oka skyddet av skogarna till nytta for manniskorna, klimatet och
jordklotet och att tillata att ett unikt skyddsomrade bildas. Delgeneralplanens priméara uppgift &r att skydda "Porvoonkorpi” som ligger inom planomradet. Det ar ett stort,
nastan obebott, betydande skogsomrade &gt av staden som pé grund av sin areal har ett sarskilt stort skyddsvarde. Till "Porvoonkorpi” hor de annu till stérsta delen
oskyddade skogsomradena Karhukorpi, Veckjarvi och Hasselholmen, vilka bildar en viktig skogskorridor mellan tva befintliga, stora skyddsomradeshelheter:
Stensbole—Stormossen samt Tungtrasket—Hasselholmen. Till reserveringarna for skyddsomraden hor ocksé de av Borga stad dgda stora och till sitt naturvarde
betydande skogsomradena i Ebbo och Virvik, vilka ligger utanfor planomradet. De ligger tillrackligt nara de ovan namnda karnomradena for "Porvoonkorpi” for att hora till
samma stora skogshelhet, vilket ytterligare okar dess varde. | samband med beredningen av planen ar det viktigt att uppmarksamma och skydda skogarna pa bada
sidorna av vagarna samt langs Ebbovagen och Veckjarvividgen som bevarats som ekologiska korridorer. De &r ytterst viktiga passager som férenar omraden och vilka
inte far brytas med avverkningar eller byggande.” (https://www.itavayla.fi/mielipide/porvoon-kaupungilla-on-poikkeksellinen-mahdollisuuslisata-metsien-suojelua)

Nylands distrikt vid Finlands naturskyddsfoérbund stéder malsattningen att 6ka skyddet fér "Porvoonkorpi”.

Om strukturmodellerna

Den fjarde strukturmodellen "Rask tillvaxt” splittrar samhallsstrukturen och ar inte en hallbar 16sning for Borgas utveckling eftersom den inte framjar utvecklingen av
tjansters tillganglighet eller kollektivtrafik. Man har kommit fram till samma slutsats ocksa vid strukturmodellernas konsekvensbedomning. Férutom andra negativa
effekter fororsakade av samhallsstrukturens splittring ar "Rask tillvaxt” ocksa ett hot fér "Porvoonkorpis” betydande naturomraden i stadens Gstra del.

Genom att fortata befintliga bebyggda omraden kan staden vaxa pa ett satt som fororsakar minst olagenheter for saval naturomradden som stadsstrukturens
funktionsduglighet. | den man staden breder ut sig pd nya omraden mojliggor tillvaxt pa vastra sidan av centrumet att det vida och vardefulla skogsomradet pa ostra
sidan kan bevaras obebyggt.

D& stadsstrukturen fortatas ar det trots allt valdigt viktigt att bevara narnaturomraden och gronforbindelser mellan dem. De ar nédvandiga for invadnarnas rekreation och
livskvalitet ocksa i de allt tatare omradena. Att faststalla detta mal som en central princip och att i det fortsatta arbetet genomfoéra en noggrannare utredning av
omradena och forbindelserna ar viktiga steg for att sakerstalla en framgangsrik utveckling av staden.




Sammanfattning
Ostra Nylands handelskammarsenhet

For att kunna konkurrera om tillvaxt med huvudstadsregionen bor Borga
erbjuda arbetsplatser och studieméjligheter. Stadens ekonomi ar beroende
av skattebetalare och lokala féretag. Man bor hitta tomter for stora och sma
foretag, vilka bor aktivt lockas till Borga.

For att 6ka invanarantalet pa ett hallbart satt forutsatts en fortatad
stadsstruktur och byggande av hoga byggnader i centrumomradet. En tét
stadsstruktur gor det ocksa mojligt att skapa och bevara tjanster. Borga
centrum bor goras attraktivare. Det kravs atgarder for att motverka hindret
som torget och Mannerheimgatan férorsakar. Ostbanan bor framjas.

Man maste ta i beaktande Ostbanan trots osakerhetsfaktorerna. Modellen
Rask tillvaxt ar samst bland alternativen. Modellen Uppblomstring av
Kungsporten har mest risker eftersom den stoder sig starkt pa stationen.
Modellen har trafikmassigt positiva verkningar men den skulle hota
centrumets livskraft och utvecklingen av stadens Ostra delar.

Handelskammaren understéder inte modellen Uppblomstring av Kungsporten
som grund for delgeneralplanearbetet. Modellen Nya grannar grundar sig
mest pa den nuvarande samhallsstrukturen och bar de minsta riskerna. Det
problematiska med modellen &r tillvaxtomradena som anvisats langt bort.
Modellen tva stationer - en stad anses ha de basta verkningarna.
Handelskammaren anser de basta modellerna vara Tva stationer - en stad
och Nya grannar, vilka starker den nuvarande stadskarnan. Borgas styrka
ligger i en akta stadsmiljo som lockar manniskor. Man bor gora karnomradet
mer lockande for bAde dem som kommer nara och langt ifran. Modellerna ar
inte heller alltfér beroende av Ostbanan. Dessutom &r modellerna héllbara
med tanke pa en tat samhallsstruktur samt trafik och mobilitet.

|Utlatandet i sin helhet

Allmant

Handelskammaren anser att delgeneralplanen for de centrala stadsomradena i Borgd, som ar under beredning, ar ett betydande linjeval som paverkar naringslivets
verksamhetsforutsattningar och konkurrenskraftens utveckling. Nylands invanarantal forvantas stiga starkt ocksa i framtiden och Borga har utmarkta forutsattningar att
ta sin del av metropolomradets tillvéxt. Forutsattningarna for Ostra Nylands konkurrenskraft skapas nu. Det &r viktigt att Borga vill véxa och aktivt utveckla sitt omrade.

Endast huvudstadsregionens narhet garanterar inte framtida tillvaxt utan Borgd maste ocksa pa sitt omrade erbjuda arbetsplatser och studiemdjligheter. For att trygga
sin ekonomi behdver Borga ocksa i fortsattningen ett mangsidigt natverk av lokala foretag som betalar skatt och sysselsatter folk. Man bor hitta tomter fér saval stora
som mindre foretag och staden bor sjalv aktivt locka foretag till Borga.

For att 6ka invanarantalet pa ett hallbart satt forutsatts en fortatning av stadsstrukturen och att man tillater att hoga byggnader byggs sarskilt i stadskarnan. Fordelarna
av kompletterande byggande &r ostridiga ocksa ur kommunekonomins synvinkel: omradet har redan den samhallstekniska infrastrukturen samt tjanster och
kommunikationer vilket gor det billigare att bygga jamfort med helt nya omraden. Dessutom mojliggor det tata byggandet att befintliga tjanster bevaras och nya skapas.
Forutom att 6ka invanarantalet ska Borgd utveckla stadskarnan for att ge den stérre dragningskraft. Gamla stan lockar manga turister men torget med omgivning kraver
betydande atgarder som okar trivseln och minimerar Mannerheimgatans barriareffekt.

Ostbanan ar en enorm méjlighet fér Borgé& och for hela Ostra Nyland. Forverkligandet av den méste framjas med alla medel.

Strukturmodeller

Handelskammaren anser att det ar bra att man for generalplanearbetet utarbetat olika strukturmodeller och skisserat upp olika utvecklingsstigar. Det finns ingen tidtabell
over Ostbanan eller verhuvudtaget sakerhet om att den byggs, vilket goér generalplanearbetet svarare. Ostbanan maste i alla fall tas i beaktande nar generalplanen
utarbetas eftersom den skulle ha betydande konsekvenser for markanvandning.

Handelskammaren anser att Rask tillvaxt &r det sdmsta alternativet bland de undersokta strukturmodellerna. Modellen &r dock minst beroende av Ostbanan, men den
skulle splittra samhallsstrukturen, gora det svarare att ordna nartjanster och den skulle 6ka beroendet av personbilar.

| modellen Uppblomstring av Kungsporten skulle ett nytt starkt centrum véxa runt Ostbanans station. Modellen grundar sig pa férverkligandet av Ostbanan, en station i
Kungporten och en framtida nartagtrafik, varfor detta alternativ ar det mest riskfyllda. Modellen skulle ha starka positiva effekter for trafiken, men den skulle hota Borgas
nuvarande centrums livskraft och utvecklingen av stadens 6stra delar. Aven om Uppblomstring av Kungsporten enligt effektbedémningen &r klart positiv for Borgas
livskraft och naringsliv, understoder handelskammaren inte denna modell som grund for generalplanearbetet. Férutom den osékerhet som har att géra med Ostbanans
framtid skulle modellen aventyra Borgas nuvarande centrums livskraft och mangsidiga utveckling.

Modellen Nya grannar grundar sig framst pa stadens nuvarande trafikarrangemang och stadsstruktur och har de minsta riskerna. Tillvaxten styrs till redan bebyggda
omraden och det nuvarande centrumet forstarks. Tillvaxtomradena langst dsterut och norr om motorvagen samt langre bort mot Tolkis ar problematiska.

Modellen tva stationer - en stad bedoms som den klart basta med tanke pa verkningarna. | modellen finns férutom Kungsportens tagstation en station for nartag nara
det nuvarande centrumet. Ett enhetligt och tatt Borga skulle vaxa mellan och runt dessa tva stationer. Den nya markanvandning koncentreras till ett omrade som med
avseende pa tillganglighet och héallbara transportformer representerar det basta i Borga. Beroendet av Ostbanan &r &nda minimalt.

Handelskammaren anser modellerna Tva stationer - en stad och Nya grannar vara de basta alternativen bland strukturmodellerna eftersom de starker den nuvarande
stadskarnan. Borgéas styrka ligger i en dkta stadsmiljo, som lockar kompetent folk och resenarer till omradet. Borgd bor gora sitt karnomrade allt mer lockande bade for
dem som kommer nara och langt ifran. Pa sa satt far man mera utbildad arbetskraft till omradet, och det blir mgjligt for foretagen att véxa. De tva ovan namnda
modellerna mojliggor stadens tillvéxt och fortatning runt det nuvarande centrumet och de ar inte alltfér beroende av Ostbanans framtid. Dessutom framjar de stadens
tillvaxt p& ett hallbart satt genom att mojliggora en fortatning av stadsstrukturen samt utveckling av kollektiv-, gang- och cykeltrafiken.

Vi understoder rekommendationen som blev framford vid den trafikmassiga uppskattningen av strukturmodellerna, namligen att modellerna slds samman sa att
tyngdpunkten fér markanvandningens utveckling ligger vid nuvarande centrum, huvudsakligen pa vastra sidan av den.




Sammanfattning |Utlatandet i sin helhet
Borga Juniorhandelskammare

Borga Juniorhandelskammare rekommenderar modellerna Tva stationer - en |Borga Juniorhandelskammare utforde for sina medlemmar en enkat om delgeneralplanens fortsatta utveckling. Pa basis av enkéatsvaren lamnade Borga

stad och Uppblomstring av Kungsporten for att styra delgeneralplanens Juniorhandelskammares direktion och tjansteman detta utlatande.

fortsatta utveckling. Som framsta strukturmodell ses Tva stationer - en stad,

eftersom det pa basta satt stoder utvecklingen av stadskarnan och dess Pa basis av resultaten fran enkaten rekommenderar Borga Juniorhandelskammare for staden de foljande tva strukturmodellerna for delgeneralplanens fortsatta
livskraft. Kungsportens fortsatta utvecklingsmdjligheter bor tas i beaktande utveckling:

nar det galler naringsliv och bostadsbyggande. En splittrad stadsstruktur Tva stationer - en stad samt Uppblomstring av Kungsporten.

stoder inte utvecklingen av stadens livskraft. Darfor ar strukturmodellerna Nya
grannar och Rask tillvaxt mindre angenama alternativ for delgeneralplanens |Borga Juniorhandelskammare rekommenderar i forsta hand Tva stationer - en stad som delgeneralplanens priméara strukturmodell. Vi upplever att staden med hjalp av
fortsatta utveckling. denna modell battre kunde utveckla Borga centrums karnomrade for att stodja stadens livskraft. Vi upplever att det fortfarande finns mycket att utveckla i
centrumomradet.

Vi ar starkt av den asikten att staden i den framtida planlaggningen har skal att beakta mojligheterna att vidareutveckla Kungsporten, med tanke bade pa naringslivet
och bostadsbyggandet.

Vi anser att en splittrad planlaggning inte stdder en livskraftig stadsutveckling. Vi anser darfor att strukturmodellerna

Nya grannar och Rask tillvaxt &r mindre andamalsenliga alternativ for delgeneralplanens fortsatta utveckling.

Borga levande centrum rf

Borga levande centrum rf har en klar favorit bland strukturmodellerna, (Utlatandet har givits via en 6ppen webbenkat)
namligen Tva stationer - en stad. Det &r viktigt att utveckla centrumet och man [Omrades- och samhallsstruktur:
bor ta i beaktande hur man nar centrumet latt och sakert, med alla Modellerna i rangordning: 1. Nya grannar, 2. Tva stationer - en stad, 3. Uppblomstring av Kungsporten, 4. Rask tillvaxt

transportformer. Dessutom &r det viktigt att ta i beaktande stadens identitet, |Forbindelser med alla slags fardsatt, minska utslapp, ta i beaktande olika aldersférdelningar och placeringen av tjanster.
den aldrande befolkningens behov och att bygga tatare i centrumet .

Trafik och att réra sig:

Modellerna i rangordning: 1. Tva stationer - en stad, 2. Nya grannar, 3. Uppblomstring av Kungsporten, 4. Rask tillvaxt
Staden behover en fardstation som ar tillganglig frdn centrumet, men som inte "laser” centrumets trafikleder.
Landskap:

Modellerna i rangordning: 1. Tva stationer - en stad, 2. Nya grannar, 3. Rask tillvaxt, 4. Uppblomstring av Kungsporten

Kulturmiljo:
Modellerna i rangordning: 1. Tva stationer - en stad, 2. Nya grannar, 3. Uppblomstring av Kungsporten, 4. Rask tillvaxt

Natur och naturvéarden:
Modellerna i rangordning: 1. Tva stationer - en stad, 2. Nya grannar, 3. Uppblomstring av Kungsporten, 4. Rask tillvaxt

Klimatmassig hallbarhet:
Modellerna i rangordning: 1. Tv& stationer - en stad, 2. Uppblomstring av Kungsporten, 3. Nya grannar, 4. Rask tillvaxt

Invanarnas vardag och levnadsforhallanden, tjanster och utveckling av stadskarnan:

Modellerna i rangordning: 1. Tv& stationer - en stad, 2. Uppblomstring av Kungsporten, 3. Rask tillvaxt, 4. Nya grannar.
Kostnadseffektivitet:

Modellerna i rangordning: 1. Tv& stationer - en stad, 2. Nya grannar, 3. Uppblomstring av Kungsporten, 4. Rask tillvaxt

Livskraft och naringsliv:
Modellerna i rangordning: 1. Tv& stationer - en stad, 2. Uppblomstring av Kungsporten, 3. Nya grannar, 4. Rask tillvaxt

Betoning av olika faktorer (b&sta vardet 5):
5: Omrades- och samhallsstruktur, trafik och att réra sig, kulturmiljo, invdnarnas vardag och levnadsforhallanden / tjanster samt utveckling av stadskarnan 4: Landskap,
natur, livskraft och naringsliv 3: Klimatmassig hallbarhet: 2: Balanserad ekonomi

Valj det alternativ som bast motsvarar din asikt:
Jag har en klar favorit bland strukturmodellerna.

Min favorit bland strukturmodellerna ar:
Tva stationer - en stad




Sammanfattning
Borga levande centrum rf (fortsatter)

Borga kyrkliga samfallighet

Man har gjort tatt samarbete i planlaggningsprojekt.

Nase begravningsplats ligger centralt i planeringsomradet och man bor ta i
beaktande de vasentliga sardragen hos anvandningen och verksamheten.
Forsamlingen ager ocksé andra centrala markomraden, vilkas varde och
mojligheter paverkas av planen.

Dessutom har modellerna bedomits i forhallande till forsamlingens verksamhet
och dess utveckling.

Prognosen om ett minskande medlemsantal ar en utmaning for
forsamlingarna. Tills vidare ar situationen for forsamlingarna i Borga
fortfarande god (70 % hor till forsamlingen). Det strategiska malet ar att na
invanarna pa ett satt som gor att de ser det vara nodvandigt och viktigt att
hora till forsamlingen. Viktiga ar ocksa de strategiska malen om miljdarbete
och kyrkans kolneutralitet 2030. Kyrkobacken utvecklas som centrum for
kyrklig verksamhet.

|Utlatandet i sin helhet

Att ta i beaktande nar det galler fortsatt arbete med delgeneralplanen:

Utvecklingen av stadskarnan skapar forutsattningar for stadens tillvaxt till andra omraden. Man bor gora det latt att nd centrumet utan att utesluta nagra fardmedel, att
rora sig sakert ar en fraga av storsta vikt. Plats p& bilarna, men inte pa torget. Battre fardleder for gang- och cykeltrafik. En del av arbetet maste bli ett 6kat antal
parkeringsutrymmen i byggnader inklusive deras styrning. Dessa kan inte skiljas at. Det &r av hogsta vikt att 6ka antalet bostader i stadskarnan och man bor skapa
forutsattningar for dem. Man bor borja utveckla torget snabbt och verkstélla planerna genast. Det ar sarskilt viktigt att i planlaggningen ta i beaktande méanniskor av
olika alder. Samarbetet mellan olika akt6rer bor vara friktionsfritt, inte endast med féretagare utan med alla aktorer.

Andra tankar om delgeneralplanearbetet:

Som fokus bor vara att betona stadens egen identitet, vi behover inte kopior av andra stader. Man maste tillata tatt byggande i stadskarnan, man kan forverkliga
"drommar” i randomradena. Det ar oundvikligt att den aldrande befolkningen flyttar till stadskarnan och darfér ar det en nédvandighet att 6ka bostadernas tillganglighet
och antal. Byarnas livskraft verkstélls enligt deras egna behov, man kan inte tvinga dem att vaxa. Byarna anpassar sin verksamhet efter att skolor redan har tagits av
dem.

Stadsplaneringsavdelningen i Borga har till Borga kyrkliga samfallighet skickat en begaran om utlatande om strukturmodellerna som gjorts som stod for det pagaende
arbetet med en delgeneralplan for de centrala stadsomradena i Borga.

Strukturmodellerna &r gjorda utgaende fran invanarnas egna planer och de ar fyra till antalet: Uppblomstring av Kungsporten, Tva stationer - en stad, Nya grannar och
Rask tillvéxt.

Strukturmodellerna samt en konsekvensbeddémning och en jamforelse av modellerna ar framlagd pa stadens webbplats 14.9-31.10.2022
https://www.porvoo.fi/sv/boende-och-miljo/planlaggning/generalplan/ny-delgeneralplan-for-de-centrala-stadsomradena/ samt pa servicekontoret Kompassen.

Under de senaste aren har Borgéa kyrkliga samfallighet haft ett aktivt planlaggningssamarbete med staden. Planlaggningsprojekten gallde framfor allt Borga stads
centrala stadsdelar, omradet runt stationen samt N&ase gards omrade. Borga kyrkliga samfallighet 4ger betydande markomraden i de bdda omradena. Nar
delgeneralplanen faststalls, paverkar den markanvandningsmdjligheterna ocksa for dessa omraden och naturligtvis ocksd omradenas varde. Nase begravningsplats
ligger ocksé centralt, dd man talar om de centrala stadsomrédena i Borga. Aven om begravningsplatsens utveckling som markomrade inte ingar i delgeneralplanen bor
man i planen beakta anvandningen av begravningsplatsen och verksamhetens véasentliga drag.

Beddmningen av delgeneralplanens strukturmodeller i detta skede mojliggor en uppskattning av stadsutvecklingen i forhallande till forsamlingsverksamhet och dess
utveckling.

Forsamlingarna star infor utmaningen med en forutspadd minskning av medlemsantalet under den nuvarande strategiperioden och i framtiden. Minskningen beror dels
pa naturlig avgang, dels pa uttrade ur kyrkan. Tills vidare har forsamlingarna i Borg& annu en bra situation, nastan 70 % av Borgdborna hor antingen till den finska eller
svenska forsamlingen. Det strategiska malet for de bada forsamlingarna ar att nd invanarna pa ett satt som gor att de ser det nodvandigt och viktigt att hora till
férsamlingen.

Strategiméassigt har de bada forsamlingarna som gemensamma mal miljdarbete och hela kyrkans kolneutralitet 2030.

Att utveckla Kyrkbacken (Domkyrkans omrade och domprostgarden) som centrum for kyrklig verksamhet stiger ocksa fram fran de bada kyrkornas strategier.




Sammanfattning

Borga kyrkliga samfallighet (fortsatter)

Uppblomstring av Kungsporten: Kungsporten ligger inte langt ifran
Kyrkbacken. En ny stadsdel skulle skapa en mojlighet att i
forsamlingsverksamheten prova pa nya verksamhetsmodeller och sétt att
bemdta manniskor. Detta i synnerhet om den nya stadsdelen lockar en yngre,
arbetsfor befolkning och barnfamiljer. Skulle den nya stadsdelens
dragningskraft vara sa stark att stadens gamla centrum gléms bort och
Kyrkbacken narmast blir en turistattraktion? Forsamlingens markomraden
kommer sannolikt att stiga i varde. Det blir knappt nagra andringar i hur man
nar begravningsplatsen, men under sasongtider ar det mojligt att trafiken
stockar sig.

Tva stationer - en stad: Nartdgets placering narmare centrum okar betydligt
vardet av forsamlingens mark. Stadskarnans utveckling hotar inte
Kyrkbackens roll. Kollektivtrafiken dkar begravningsplatsens tillganglighet
aven om fortatningen kan medfora utmaningar for biltrafik. En forbattrad
kollektivtrafik stoder kyrkans miljomal. En tatare befolkning forbattrar
forsamlingens atkomlighet.

Borga kyrkliga samfallighet

Nya grannar: Denna modell torde ocksa héja vardet av kyrkans markomraden.
Den decentraliserade modellen och dess mindre starka forlitning pa
kollektivtrafik stoder inte lika starkt kyrkans miljomal som Tva stationer - en
stad. Det blir inga férandringar i hur man kan ta sig till begravningsplatsen,
men det kan uppkomma rusning, sarskilt ifall man inte satsar pa
kollektivtrafik.

Rask tillvaxt: det blir allt svarare att nd forsamlingsmedlemmarna. Vill man
ordna gemensam verksamhet fér medlemmarna, ar alternativen att ta sig till
Kyrkbacken eller att eventuellt skaffa nya lokaler. Nya lokaler stoder inte
Kyrkbackens stéllning. Mobilitet baseras pa biltrafik, ndgot som inte stoder
kyrkans miljomal. Befolkningens decentralisering blir en utmaning ocksa for
kyrkans personalresurser, eftersom det gar at mycket tid till resor for att traffa
forsamlingsmedlemmar. Férsamlingens markomraden kan stiga mattligare i
varde an i andra modeller. Begravningsplatsen nds med bil vilket leder till allt
fler trafikstockningar.

Kyrkbackens roll stéds bast av en modell som gor det latt att rora sig och dar
det fysiska avstandet till manniskorna inte blir alltfor 1dngt. En modell som
forbattrar kollektivtrafikforbindelserna samt natverket av gang- och cykelvagar
stoder miliomalen béast. Trangsel vid begravningsplatsen forhindras bast
genom att man utvecklar kollektivtrafiken.

|Utlatandet i sin helhet

Beddmning av strukturmodellerna

Uppblomstring av Kungsporten

Stadens tillvaxt utanfor stadskarnan, men trots det koncentrerat till stadens vastra omrade. Kungsporten ar belaget ratt nara Kyrkbacken, som planeras bli ett centrum
for den kyrkliga verksamheten.

En helt ny stadsdel skapar mojligheter att i forsamlingsverksamheten préva pa nya verksamhetsmodeller och sétt att beméta ménniskor, sarskilt med beaktande att den
nya stadsdelen lockar en yngre, arbetsfor befolkning och barnfamiljer.

Ar den nya stadsdelens dragningskraft med sina tagstationer sa stark att den gamla stadskarnan / omradet gamla stan som centrum for stadsbornas verksamhet tynar
bort och Kyrkbacken narmast blir en turistattraktion?

Forsamlingens markomraden stiger troligen i varde.

Modellen leder inte till nagra betydande forandringar i hur man nar begravningsplatsen eftersom bilférbindelserna bevaras och kollektivtrafiken utvecklas. Under
sasongtider kan stadens fortétning fororsaka ytterligare trafikstockning i begravningsplatsens omgivning.

Tva stationer - en stad

D4 stationen for nartag placeras nara begravningsplatsen okar vardet pa forsamlingens landomraden betydligt. Tillvaxtens jamnare koncentration ocksa till stadskarnan
verkar trygga Kyrkbackens stallning som centrum for aktiviteter och det finns ingen fara att den endast skulle bli ett turistmal.

Forbattrade kollektivtrafikforbindelser i narheten av begravningsplatsen minskar den trafikstockning som vanligtvis uppstar under sasongtider, &ven om en tatare stad
samtidigt kan forsvara fordonstrafiken till omradet. Forbattrade kollektivtrafikforbindelser till omradet stéder ocksa kyrkans miljomal eftersom fungerande kollektivtrafik
och ett bra natverk av gang- och cykelvagar hjalper ocksa vid kyrkligt arbete och det finns inget behov att anvanda en egen bil.

Koncentrering av befolkningen till det nuvarande stadsomradet skapar forutsattningar for att forbattra forsamlingens atkomlighet p& nuvarande platser och att samtidigt
utveckla dem.

Nya grannar

Strukturmodellen torde ha en positiv effekt pa vardet av forsamlingens markomraden. Utvecklingen syns inte lika starkt i dessa omraden, utan jamnare pé olika hall av
staden. Samtidigt utvecklas kollektivtrafiken inte lika starkt, utan bilismen har fortfarande sin plats. Detta stoder inte lika starkt kyrkans miljomal som kollektivtrafikens
utveckling i modellen Tva stationer - en stad. Det blir inte stora férandringar i hur begravningsplatsen nés, men trafikmangderna vaxer med det vaxande invanarantalet.
Det kan bli varre under sdsonger om man inte betydligt okar/férbattrar kollektivtrafikforbindelserna eller om endast trafiken till och fran stationen blir battre.

Rask tillvaxt

Strukturmodellen decentraliserar befolkningen till nya omraden runt staden. Det blir svarare att fysiskt na forsamlingsmedlemmarna. Vill man ordna gemensam
verksamhet for medlemmarna, &r alternativen att ta sig till Kyrkbacken eller att eventuellt skaffa nya lokaler. Nya lokaler stoder inte Kyrkbackens stéllning som ett
centrum for verksamheten.

Transporter grundar sig fortfarande starkt pa biltrafik, vilket inte stoder kyrkans miljomal. Decentraliseringen av invanarna skapar utmaningar ocksa for
personalresurserna, eftersom det gar at mycket tid ockséa for resor for att traffa forsamlingsmedlemmar.

Vardet av forsamlingens markomraden kan 6ka, men 6kningen kan vara mattligare &n i andra modeller.

Man fardas fortfarande till begravningsplatsen med bil. En véxande stad fororsakar allt mer trafikstockningar i narheten av begravningsplatsen, sarskilt under séasonger.

Sammandrag

Alla strukturmodeller kan, om de faller val ut, stédja stadens befolkningstillvaxt och samtidigt en positiv utveckling av férsamlingarnas medlemsantal. Férsamlingarna har
som utmaning att nd dessa nya invanare. Strukturmodellerna &r olika i fraga om tillgangliget. Kyrkbackens roll som ett centrum for verksamheten stods battre av
modeller som stoder rorlighet och dar det fysiska avstandet till manniskorna inte blir alltfor 1angt.

Modeller som betydligt forbattrar kollektivtrafikforbindelserna samt natverket av gang- och cykelvagar stoder bast kyrkans miljomal. D& &r det lattare for bade anstallda
och aktiva forsamlingsmedlemmar att vélja ekologiska fardsatt Den forbattrade kollektivtrafiken gor det ocksa lattare att hantera trafiken till och fran begravningsplatsen
nar stadens invanarantal vaxer.




Sammanfattning

Borga museum

Uppblomstring av Kungsporten Kungsportens omrade gransar till Borga adals
nationellt sett betydande byggda kulturmiljo och nationellt sett vardefulla
landskapsomrade. Betydande nybygge kan ha inverkan pa det omgivande
landskapet och kulturmiljon. Om tyngdpunkten Gvergar till Kungsporten kan
stadskéarnan hotas av forfall och att renoveringsbyggandet forsenas.

Tva stationer - en stad: Det finns betydande kulturhistoriska varden i
centrumomradet (landskapet, den byggda kulturmiljon och
nationalstadsparken). Ett levande centrum skapar forutsattningar for att
byggnader fran olika tidsperioder bevaras. Ett tatare centrum utgér & andra
sidan ett hot mot bevarandet av kulturhistoriskt viktiga objekts eller omradens
natur. Byggandet av hdga hus kan férandra stads- och landskapshbilden inom
ett stort omrade.

Nya grannar: Nybyggandet styrs till att fortata och komplettera redan
bebyggda omraden, vilket kan hota vardefulla kulturmiljder och
landskapsomraden.

|Utlatandet i sin helhet

Borgd museum, museet med regionalt ansvar i 6stra Nyland, har bekantat sig med strukturmodellerna for delgeneralplanen for de centrala stadsdelarna och
bedémningen av deras konsekvenser och konstaterar i sitt utlatande féljande:

Pa basis av respons fran Borgdborna har man utarbetat fyra strukturmodeller for utveckling av staden: Uppblomstring av Kungsporten, Tva stationer- en stad, Nya
grannar och Rask tillvéxt. Nar det galler kulturmiljon har man for planen utarbetat en landskapsutredning, utredning om den byggda kulturmiljon och en arkeologisk
inventering. Man har bedomt modellernas konsekvenser och modellerna har jamforts sinsemellan. Man har i bedémningen tagit i beaktande ocksa kulturmiljon. Museet
med regionalt ansvar i 6stra Nyland har bekantat sig med strukturmodellerna fér delgeneralplanen foér de centrala stadsomradena och bedémningen av deras
konsekvenser och konstaterar i sitt utlatande féljande:

Uppblomstring av Kungsporten

| strukturmodellen utvecklas Kungsportens stadsdel. Omradet gransar till Borga adals nationellt betydande byggda kulturmiljo (RKY) och nationellt vardefulla
landskapsomrade. Betydande nybygge i omradet kan ha stor inverkan p& det omgivande landskapet och kulturmiljon. Som hot kan ses att tyngdpunkten évergar till
Kungsporten, vilket kan leda till att stadskarnan forfaller och renoveringsbyggandet férsenas.

Tva stationer - en stad

| strukturmodellen placeras majoriteten av de nya invanarna i stadskarnan och intill den, vilket fororsakar ett behov for kompletterande byggande och fortatning.
Centrumomradet innehaller betydande kulturhistoriska varden pa nationell och landskapsniva som galler landskapet, den byggda kulturmiljon och nationalstadsparken.
A ena sidan skapar ett levande centrum forutsattningar for att ett byggnadsbestand med ménga historiska lager bevaras, men & andra sidan utgér fortatandet av
byggnadsstandet ett hot mot bevarandet av kulturhistoriska objekt och omraden. Om héga hus byggs kan det forandra stads- och landskapsbilden inom ett stort
omrade.

Nya grannar
I strukturmodellen riktas kompletterande byggande till stadens centrum och dess narmaste omgivning.
Nybyggandet styrs till att fortata och komplettera redan bebyggda omraden, vilket kan hota vardefulla kulturmiljoer och landskapsomraden.



Sammanfattning
Borga museum (fortsatter)

Rask tillvaxt: Byggande placeras pa omraden med huvudsakligen inga
vardefulla kulturmiljéer. Borgéa as Ostra strand norr om motorvagen har dock
nationellt betydande landskaps- och kulturvarden. Omradets fortatning och
tillaggsbyggande kan riskera omradets nationella betydelse.

Alla strukturmodeller har konsekvenser for den byggda kulturmiljon och
kulturlandskapet. Ett livskraftigt centrumomrade &r pa Iang sikt det basta
sattet att halla byggnaderna i bruk och férvara byggnadstraditionen med flera
skikt. Bevarandet av byggnadstraditionen kan daremot hotas av att centrumet
minskar i betydelse. Fortatandet &r ocksa ett hot for vardefulla
byggnadsobjekt, -omraden och kulturlandskap. Bevarandet av kulturmiljons,
landskapets och den nationella stadsparkens nationellt vardefulla séardrag ska
tryggas, och kulturmiljons lokala och landskapsmassiga sardrag och karaktar
som framgar av utredningarna ska beaktas. Varden varda att sla vakt om ar
ocksa smastadsaktighet, trabyggande, tradgardstomter, gleshet och en skala
med manskliga matt.

I modellen Rask tillvaxt bygger man huvudsakligen i nya omraden och
modellen Uppblomstring av Kungsporten utvecklar starkt Kungsporten. De
bada modellerna kan medféra konsekvenser for de nationellt betydande
landskapsomradena och det byggda kulturlandskapet, varfor det kravs
noggrann anpassning av framtida nybyggnadsverksamhet. En mdjlig risk med
modellerna ar att centrumets betydelse minskar. Da kan manga byggnader
lamnas tomma, vilket kan forsvara bevarandet av byggnadsarvet.

Det ar viktigt att det finns obebyggda omraden nara bosattningen, dar natur-
och kulturvardena férenas och ger omradet tidsmassiga lager och identitet. En
del av de arkeologiska objekts varde skapas av deras omgivning och
landskap, varfor ett alltfor tatt byggande kan skada deras varde. Modellen Nya
grannar ar problematisk med tanke p& det arkeologiska kulturarvet.

Man kanner knappt till arkeologisk kulturtradition pa Kungsportens omrade.
Modellen Rask tillvaxt utgor ett hot for arkeologiska kulturtraditionens
bevarande. Det kan trots detta undvikas med god planering. Férutom
arkeologisk kulturtradition borde man fundera 6ver hur man kunde dra nytta
av det inom turism och for att stéda invanarnas valmaende och
hembygdsidentitet.

|Utlatandet i sin helhet

Rask tillvaxt

| strukturmodellen betonas byggande huvudsakligen i nya omraden dar det i regel inte finns vardefulla kulturmiljéer. Bland dem finns trots det Borga &s Ostra strand norr
om motorvagen, som har nationellt betydande landskaps- och kulturvarden. Omradets fortatning och tillaggsbyggande kan utgora en risk for omradets nationella
betydelse.

Alla strukturmodeller paverkar den byggda kulturmiljon och -landskapet. Utgangspunkten for modellerna Tva stationer - ett centrum och Nya grannar ar att utveckla
stadskarnan och dess naromrade. Ett livskraftigt centrum &r p& lang sikt det basta sattet att halla byggnaderna i bruk och bevara det skiktade byggnadsarvet i stadens
centrum, dven om det behov av tatning och komplettering som féreslas i modellerna ocksa utgor ett hot mot vardefulla byggnader, omraden och kulturlandskap.
Bevarandet av kulturmiljéns, landskapets och den nationella stadsparkens nationellt vardefulla sardrag ska tryggas, och kulturmiljons lokala och landskapsmassiga
sardrag och karaktar som framgar av utredningarna ska beaktas. Varden varda att sld vakt om ar ocksad smastadsaktighet, trabyggande, tradgardstomter, gleshet och en
skala med méanskliga matt. Modellen Rask tillvaxt byggs huvudsakligen i nya omraden och modellen Uppblomstring av Kungsporten utvecklar starkt Kungsporten. | bada
modellerna kan det uppsta effekter for de nationellt satt betydande landskapsomraden och byggda kulturlandskap, vilket kraver noga anpassning av
nybyggnadsverksamhet. Modellernas hot kan vara att stadskérnan minskar i betydelse, vilket kan leda till olagenhet fér bevaring av byggnadsarvet i form av byggnader
som blir tomma.

Det arkeologiska kulturarvet

Det arkeologiska kulturarvet pa Borga centrala stadsomrade koncentrerar sig a ena sidan vid astranden och & andra sidan spritt éver olika stallen i stadsdelarna, i
narheten av bosattning. Borga museum anser det vara viktigt att det i narheten av bosattningen finns obebyggda omraden dar natur- och kulturvarden forenas och ger
omradet tidsmassiga lager och identitet. En del av de arkeologiska objektens varde skapas av deras omgivning och landskap och om de blir for tatt klamda av
bosattning gar man miste om dessa varden. Séledes kan alternativet Nya grannar vara problematiskt ur kulturarvssynpunkt.

Man kanner knappt till nagot arkeologiskt kulturarv frin Kungsportens omrade, sa ur denna synpunkt har byggandet av omradet inga betydande effekter.

Alternativet Rask tillvaxt kan utgéra ett hot mot bevarandet av det arkeologiska kulturarvet om bebyggelsen sprider sig till tidigare obebyggda omraden, men hotet kan
undvikas med bra planering.

Forutom bevarandet av det arkeologiska kulturarvet skulle det vara 6nskvart att i planeringen fundera pa hur man kan dra nytta av det inom turism och i stodjandet av
invanarnas valmaende och hembygdsidentitet.




Sammanfattning
Borgnas kommun
Kommunen lamnade inget utlatande.

Sibbo kommun

Samhallsstrukturen bor stodja Borgas livskraft och Helsingfors-Borga
utvecklingskorridors livskraft och utveckling. Den ska ocksa stédja
uppratthallandet och utvecklingen av servicenivan i busstrafiken mellan
Helsingfors och Borga. Kungsportens utveckling ar positiv ocksa ur Sibbos

synvinkel, sdsom ocksa placeringen av en eventuell tagstation i Kungsporten.

Vid tagstationen bor observeras tillracklig mojlighet till anslutningsparkering.

Samhallsstrukturen bor férhindra en skadlig splittring och stodja
anvandningen av hallbara trafikformer.

Planens regionala konsekvenser och t.ex. eventuella konsekvenser for
befolkningsférandringen bor presenteras tydligt.

Borga ungdomsfullmaktige

| strukturmodellen Tva stationer - en stad finns mycket gott. Det &r viktigt att
utveckla infrastrukturen och tjansterna i Kungsporten. Det &r viktigt att hela
tiden utveckla kollektivtrafikforbindelser i hela Borga. Man bor kunna na
stationen med kollektivtrafik, gdende och med cykel. Det &r viktigt att bevara
omraden for rekreation i stadens centrum dven om man fortatar
stadsstrukturen. Det nya byggnadsbestandet borde ta Borgas image i
beaktande.

|Utlatandet i sin helhet

Ett utdrag fran beslutet: "Kommunstyrelsen beslutar att Borgnas kommun inte lamnar ett separat utlatande till Borga stads centrala stadsdelars delgeneralplan. "

(Utlatandet har givits via en 6ppen webbenkét)

Omrades- och samhallsstruktur:

Det ar viktigt att omrades- och samhallsstrukturen stoder Borgas utveckling och livskraft pa basta mojliga satt och pa sa satt framjar Helsingfors-Borga
utvecklingskorridors allménna livskraft och utveckling.

Det ar ur Sibbos synvinkel viktigt i samhallsstrukturens framtida utveckling se till att det stoder att Helsingfors-Borga busstrafikens serviceniva bevaras och utvecklas.
Utvecklandet av Kungsporten ar en positiv sak ocksa ur Sibbos synvinkel och placeringen av en tagstation i Kungsporten ar en naturlig ldsning som okar ocksa
Sibbobornas tillgang till kommunikationsforbindelser och tjanster.

Trafik och att rora sig

Ur Sibbos synvinkel &r det viktigt att trafiksystemet utvecklas pa ett satt som gor det mojligt att bevara och utveckla busstrafikens serviceniva mellan Helsingfors och
Borga. Det ar viktigt att helhetslosningen mangsidigt tar i beaktande de olika fardsatten. Vid den blivande tagstationen/Kungsporten ar det viktigt att ordna tillracklig
anslutningsparkering.

Klimatmassig hallbarhet:
Samhallsstrukturen bor forhindra strukturens skadliga splittring och stdda anvandningen av hallbara trafikformer.

Fortsatt planering av delgeneralplanen:
I bedomningen av planens effekter uppskattas och tas klart fram planens regionala effekter. Dessutom borde till exempel de fér&ndringar i befolkningen som planen
mojliggor framstallas tydligt. Da skulle det vara lattare for en grannkommun att f& en uppfattning om planens konsekvenser.

Delgeneralplanealternativen har presenterats for Borgd ungdomsfullmaktige. Vi upplever att planen Tva stationer - en stad skulle vara bra pa manga satt.
Vi vill utveckla tjansterna och infrastrukturen i Kungsporten samt breda ut centrumet runt den nya stationen. Balansen mellan natur och bebyggelse maste bevaras.

Tva stationer skulle vara det mest praktiska alternativet. D& skulle fjarrtrafiken ga via Kungsporten och nartagen via stationen i centrum. Planen Tva stationer - en stad
skulle framja en enhetlig stadsmiljé. Vi framhaver vikten av att utveckla kollektivtrafiken i hela Borga och att ordna regelbunden anslutningstrafik till stationerna.
Stationerna borde vara tillgangliga fér bade fotgangare och cyklister.

Borgd ungdomsfullméktige lyfter ocksa fram att Kungsporten borde utvecklas aven om en andra station placeras i stadens centrum.

Borga ungdomsfullmaktige dnskar att om man beslutar fortata centrumomradet, att det gérs med fornuft s att rekreationsomradena bevaras. De nya byggnaderna
borde respektera Borga stads image.




Sammanfattning
Radet for personer med funktionsnedséttning

Strukturmodellen Tva stationer - en stad &r den basta bland dem som
presenterats, men inte ens den &r bra pa alla punkter.

Den naturliga utbyggnadsriktningen for stadens kompakta centrumomrade &r
vasterut.

Man borde utveckla tjanster for handel i centrum, i Kungsporten och i omradet
mellan dem. Placeringen av bostader i Kungsporten stoder ocksa omradets
utveckling till ett mangsidigt handelscentrum. Det nya bostadsomradet bor
planeras for maximal tillganlighet och atkomlighet.

Man bor genom planlaggning ta hand om invanarantalets tillvaxt i Borga. Vid
beredningen av delgeneralplanen bér man beakta dess konsekvenser for
Borga som helhet. Invanarantalets tillvaxt stoder erbjudandet av heltackande
och tillgangliga tjanster for kommunborna inom alla livsomraden. Helheten
som byggs av infrastruktur och planlaggning bor signalera om mdjligheten till
ett jamstallt liv.

Centrumets tillganglighet och atkomlighet kan uppnas med tatt byggande,
dock utan att glomma grénomraden.

Man bor ha som malsattning att tjanster for alla stadsbor finns pa
gangavstand i stadskarnan, saval for dem som skuffar barnvagn som for dem
som anvander rollator eller rullstol som hjalpmedel. Férutom
delgeneralplanearbetet bor man stddja och starka utvecklingen och
byggandet av egnahemshus i glesbygden. Nya bostadsomraden och en
aldrande befolkning inskarper behovet av att utveckla offentliga trafiktjanster.

Ocksa de andra strukturmodellerna har goda egenskaper. Man kunde minska
trafikproblemen i de 6stra omradena genom att bygga en 6stlig ringvag. Nya
tillgangliga stallen for att ta sig 6ver &n behdvs i centrumomradet for att stodja
invdnarnas mobilitet. Runt en tat bebyggelse behdvs en tillganglig och
lattatkomlig miljo med gronomraden. T.ex. En liknande parkhelhet som
Katariinan meripuisto i Kotka pa vastra astranden kunde ansluta sig till bade
nationalstadsparken som Kokon.

Radet for personer med funktionsnedsattning betonar sarskilt
planlaggningens ansvar for framtida gatunat och mobilitetslésningar.

Byggnads- och miljonamnden

Tva stationer - en stad lampar sig bast for att styra delgeneralplanens
fortsattning. Modellen i fraga tar bast i beaktande de vardefulla naturobjekten,
sjdarna och backarna. Modellen mdjliggér en tat stadsstruktur, varvid
trafikmangderna inne i staden inte vaxer i ndgon vasentlig grad. Man bor
bevara s& manga gronomraden som mojligt dd man utarbetar
delgeneralplanen. De &r viktiga for den biologiska mangfalden och for
invanarnas valmaende. Tradbestandet har en positiv reglerande effekt pa
damm, luftféroreningar, buller och sommartemperaturer. Asstrackan som féljer
Borga & ar ett grundvattenomrade som bor tas i beaktande. Man bor, for att
skydda grundvattnet, anvisa s lite nytt byggande som méjligt i omradet. An
svammar latt dver och man bor ta det, samt infiltrering av dagvatten, i
beaktande. Férorenade markomréden bor tas i beaktande och anges tydligt i
planen.

|Utlatandet i sin helhet

Strukturmodellen Tva stationer - en stad &r enligt handikappradet det basta av de presenterade alternativen, men det ar inte heller bra pa alla satt. Den naturliga
utbyggnadsriktningen for ett tatt centrum &r vasterut mot Nase och Hornhattula. Vi motiverar var asikt med synpunkterna nedan.

En decentralisering av handelstjansterna till omraden utanfor stadskarnan - till Konstfabriken, Ostermalm och Kungsporten - framjar inte tillvaxten av n&got av dessa
omraden. Vi anser att man i fortsattningen bor koncentrera sig pa att utveckla framst stadskarnan, Kungsporten och omradet mellan dem.

Koncentreringen av boende, som har planerats i narheten av Kungsportens framtida jarnvagsstation, ger en mojlighet att utveckla omradets affarscentrum till att bli
mangsidigare. Det nya bostadsomradet bor planeras som ett maximalt tillgangligt och atkomligt omrade, vilket 6kar dess dragningskraft.

Man bor anvanda planlaggning ocksa for att ta hand om tillvaxt av Borgas invanarantal. Den nuvarande planlaggningen stoder inte tillrackligt den planerade 6kningen av
invanarantalet, som haller p& att minska. D& delgeneralplanen bereds bor man ta i beaktande dess konsekvenser for hela Borga. Losningarna bor samtidigt stédja den
efterstravade utvecklingen i hela staden.

Invanarantalets tillvaxt stoder utbudet av heltackande och tillgangliga tjanster inom alla livsomraden: utbildning, studier, arbete, samhallelig delaktighet, halso- och
sjukvard, idrott och andra hobbyer, butiker, byraer, restauranger och socialt umgange. Helheten som byggs av infrastruktur och planlaggning boér signalera om
mojligheten till ett jamstallt liv.

Vi anser att det ar mojligt att skapa ett tillgangligt och lattdtkomligt centrum med tatt byggande i stil med Nase och Konstfabrikens omrade, dock utan att gldmma
nargronomraden. Malet bor vara att tjansterna i centrumet ar p& gangavstand for alla stadsbor, saval for dem som skuffar barnvagn som fér dem som anvander rollator
eller rullstol som hjalpmedel.

Réadet for personer med funktionsnedsattning anser att man utéver delgeneralplaneomradet ocksa bor stddja och starka utvecklingen och egnahemsbyggandet i byar
och glesbygdsomraden for att nya barnfamilier och yrkeskunniga personer som det rader brist pa i flera branscher ska kunna fas till Borga. Centrala och allmant
anvanda metoder i kommunerna ar bl.a. markanvandningsavtal och aktiv markanskaffning.

Nya bostadsomraden och en aldrande befolkning betonar behovet att betydligt utveckla den offentliga trafikservicen. Detta kunde uppfyllas till exempel genom att féra
ihop lokala trafikforetag till regionala tjanstepooler.

Ockséa de andra presenterade strukturmodellerna innehdll bra delar: Man kan minska trafikproblemen i Varberga, Majberget och andra omraden i 6stra Borga genom att
bygga en ostlig ringvag. Nya tillgangliga stallen for att ta sig 6ver &n behdvs i centrumomradet for att stodja invanarnas mobilitet.

Runt den tata bebyggelsen behdvs en tillganglig lattatkomlig miljo med grénomraden. En liknande parkhelhet som Katariinan meripuisto i Kotka pa vastra astranden
kunde ansluta sig bade till nationalstadsparken, bl.a. folkparken i Kokon, och Kokon idrottscentrum.

Réadet for personer med funktionsnedséattning betonar sarskilt planlaggningens ansvar for framtida gatunat och mobilitetslésningar. De kommer antingen att 6ka
jamlikheten mellan invanarna eller att 6ka ojamlikheten. Utan mobilitetstjanster kommer de tjanster som koncentreras till allt tatare omréden att bli utan kunder.

Den basta modellen for att styra delgeneralplanen for de centrala delarna i Borga samt dess fortsatta arbete ar Tva stationer - en stad. Modellen i fraga tar bast i
beaktande delgeneralplaneomradets vardefulla naturobjekt.

Modellen gor det mojligt att uppratthalla en tat stadsstruktur, vilket innebar att trafiken inte okar vasentligt, atminstone inte inne i staden. Detta ar ocksd den modell som
bast tryggar bevarandet av de forandringskansliga sma sjoarna och backarna i delgeneralplaneomradet, eftersom byggandet inte styrs till narheten av dem.

Nar delgeneralplanen utarbetas bor man spara s& manga gronomraden som mojligt bade i stadens centrum och i andra omrédden. Mangsidiga gronomraden &r viktiga
inte bara for den biologiska mangfalden utan ocksa for den valgorande effekten pa manniskors valbefinnande. Tradbestandet har dessutom en positiv reglerande effekt
pa damm, luftféroreningar, buller och sommartemperaturer.

Asstrackan som foljer Borga & &r ett viktigt grundvattenomrade som bor tas i beaktande d& delgeneralplanarbetet fortsétts. Man bor, for att skydda grundvattnet, anvisa
sd lite nytt byggande som méjligt i omrédet. Astranden &r pa en del stallen I&g och ett omrade som svammar l&tt ver, vilket gor det svarare att bygga i omradet och att
infiltrera dagvattnet. Det ar skal att notera dessa omstandigheter d& man gor planen. Férorenade markomraden boér tas i beaktande och anges tydligt i planen.




Sammanfattning
Bildningsnamnden

Det vasentliga med att valja scenarier ar deras potential att uppfyllas. Det ar
smartast att vélja ett scenario och rikta resurserna till ett stélle med goda
mojligheter att forverkliga det.

Att staden vaxer ojamnt bor beaktas ocksa med tanke pa kommuninvanarnas
vaxande och larande samt tjanster. For att Borga i enlighet med sin strategi
ska vara bast ocksa i vardagen, bor tjansterna i strukturmodellerna vara
tillgangliga och kunna ordnas pa ett hogklassigt satt. For tillfallet har
tjiansterna och det kommande behovet av tjanster beaktats i mycket
begransad man i utredningen.

| strukturmodellerna bor beaktas, férutom var boendet koncentreras och
boendets mangd, ocksa boendets profil. Antalet barn minskar i férhallande till
hela befolkningen och tidigare aldersklasser, men antalet barn minskar inte
jamnt i alla bostadsomraden i Borga, utan i vissa omraden kan andelen
barnfamiljer vaxa. Om man granskar invanarna som en generisk grupp
kommer man att planera fordelningen av tjanster i olika omraden och
tjanstekapaciteten pa ett felaktigt satt.

Det &r viktigt att i strukturplaneringen ta i beaktande skillnaderna i
invanarprofil mellan olika omraden.

| Borgd har man tagit i bruk en prognosmodell fér servicenat.
Verktyget och det bakomliggande dataunderlaget borde integreras som
bakgrundsinformation for strukturplanerna.

| strukturplanerna borde beaktas det strategiska malet med en enhetlig stig for
vaxandet. Detta innebar enhetliga omraden dar familjer har en smidig vardag
genom barnets hela uppvéaxt, lokaler som flexibelt kan anvéandas for olika
andamal och ett tillrackligt antal y-tomter for offentliga tjanster i fornallande till
omradets invanarantal och profil.

De existerande Y-tomterna kan i framtiden krévas vara mer flexibla och
mangsidiga, med en majlighet for ytterligare byggande. Enhetliga omraden
stoder ocksa hallbar rorlighet och uppnaendet av klimatmalen. Det ar viktigt
att det sarskilt i stadens centrum finns tillrackliga och flexibla utrymmen for
olika tjanster. Man bor ta i beaktande effekten av gruppstorlek da man
planerar placeringen av smabarnspedagogiska tjanster och
utbildningstjanster.

|Utlatandet i sin helhet

Planeringsarbetet med delgeneralplanen for de centrala stadsomradena i Borga har bérjat. Delgeneralplanen for de centrala stadsomradena i Borga omfattar det
byggda stadsliknande omradet, stadsbebyggelsen, samt ett omgivande ramomrade. Stadsbebyggelsen &r i huvudsak detaljplanerad. Ramomradet ar ett delomrade som
ansluter sig direkt till det stadsliknande omradet och ligger mellan det stadsliknande omradet och landsbygden. Utarbetandet av planen &r en mangfasig process dar det
ingar planering, vaxelverkan och beslut. Markanvandnings- och bygglagen ger de allmadnna ramarna for processen. Hela processen tar uppskattningsvis 4-5 ar.
Stadsplaneringen i Borgd har begart att fa ett utlatande senast 31.10.2022. P4 basis av invanarnas egna planer har man utarbetat fyra strukturmodeller: Uppblomstring
av Kungsporten, Tva stationer- en stad, Nya grannar och Rask tillvéxt. | begaran om utldtande har stadsplaneringen bett att bildningsnamnden funderar pa for- och
nackdelar med alla modeller och tar stallning till vilken av modellerna som skulle vara bast for att styra det fortsatta arbetet med delgeneralplanen.

Det vasentliga i valet mellan olika scenarier ar deras potential att uppfyllas. Det &r smartast att valja ett av scenarierna och fokusera insatserna pa sadant som har
mojligheter att forverkligas.

Bilaga:

Bildningsnamndens utldtande om delgeneralplanen for de centrala stadsomradena (nedan)

Bildningsnamndens utldtande om delgeneralplanen for de centrala stadsomradena

Delgeneralplanen for de centrala stadsomradena i Borga haller pa att utarbetas. Genom delgeneralplanen avgors hur markanvandningen i de centrala stadsomradena
ska utvecklas under de kommande 30 aren. Bildningsnamnden har betts om ett utlatande om konsekvensbedémningen och jamforelsen av strukturmodellerna.
Rapporten Delgeneralplanen for de centrala stadsomradena — Utvardering av konsekvenserna och jamforelse av strukturmodellerna, daterad 30.6.2022, askadliggor pa
manga satt att Borga vaxer ojamnt. Trycket pa tillvaxt och 6nskemal om nya bostadsomraden och kompletterande byggande koncentreras till endast vissa omraden.

Att staden vaxer ojamnt bor beaktas ocksa med tanke p& kommuninvanarnas vaxande och larande samt tjanster. For att Borga i enlighet med sin strategi ska vara bast
ocksa i vardagen, bor tjansterna i strukturmodellerna vara tillgangliga och kunna ordnas pa ett hogklassigt satt. For tillfallet har tjansterna och det kommande behovet av
tjanster beaktats i mycket begransad man i utredningen.

| strukturmodellerna borde beaktas, forutom vart boendet koncentreras och antalet invanare, dven boendets profil. Till exempel beror den férvantade andelen barn och
barnfamiljer i omradena vasentligt pa det planerade boendets form och storleken pa de bostader som byggs, och samma géller Aven andra invanargrupper sdsom unga
vuxna eller seniorer. Aven om antalet barn minskar i férhallande till hela befolkningen och tidigare aldersklasser, s& minskar antalet barn inte jamnt i alla
bostadsomraden i Borgd, utan i vissa omraden tvartom vaxer andelen och antalet barn.

Om man i skedet for strukturplaneringen utgar fran en allman syn pa invanare och att olika invanargrupper fordelas jamnt, planeras fordelningen av tjanster i olika
omraden och tjanstekapaciteten pa ett felaktigt satt. Detta leder till att efterfragan och utbud inte motsvarar varandra och det uppstar behov av att snabbt reagera pa
situationen, vilket blir dyrt. Detta har hant till exempel i vastra Borga da barnen i familjer som flyttat till omradet inte far plats i daghemmen i omradet. Darfor ar det viktigt
att pa forhand, redan i skedet for strukturplaneringen, ta hansyn till skillnader i invanarprofilerna i olika omraden. D8 kan ocksa tjansterna planeras och riktas sa att de
motsvarar behovet, som en del av strukturplaneringsprocessen.

| Borga har i ar utvecklats och tagits i bruk en prognosmodell for servicenatet, vilken ar ett teknologiskt verktyg for att forena och forutse uppgifter om befolkning,
planlaggning och servicenat. Detta verktyg visar forutom servicebehovet och var nuvarande invanare bor &ven kommande behov som kan férvantas. Verktyget och det
dataunderlag som ligger bakom det borde integreras ocksa som bakgrundsinformation for strukturplanerna.

| strukturplanerna borde beaktas det strategiska malet med en enhetlig stig for vaxandet. Detta innebar att barnet inte behdver "hoppa” fran ett stalle i
smabarnspedagogiken till ett annat i forskolan, sedan till ett tredje vid bérjan av arskurs ett och till ett fjarde vid borjan av arskurs sju, och dessutom till skilda stallen for
fritidshobbyer och tjanster. For planlaggningen innebar detta enhetliga omraden dar familjer har en smidig vardag genom barnets hela uppvéxt, lokaler som flexibelt kan
anvandas for olika &ndamal och ett tillrackligt antal y-tomter for offentliga tjianster i forhallande till omradets forvantade invanarantal och -profil. Flexibel anvandning av
lokaler och mojliggorande av koncentrationer av tjanster kan ocksa innebara behov av tillaggsbyggande pa en existerande y-tomt, dvs. behov av lov for tillaggsbyggande
eller att rikta tjanster pa nytt satt, och majligheter till gemensam anvandning av stadens lokaler, t.ex. for uthildningstjansterna och kultur- och fritidstjansterna (t.ex.
ungdomstjanster, medborgarinstitutets kurser eller bibliotekstjanster). Planmassigt enhetliga omraden framjar ocksa att manniskor ror sig till fots och med cykel och pa
det sattet framjas ocksa klimatmalen.

Att de lokaler som behovs for tjansterna ér tillrackliga i forhallande till invanarantalet och att de gar att anvanda flexibelt bor beaktas sarskilt i centrumomradet, som
betjanar ett stérre omrade och dess invanare utgdende fran behov som eventuellt férandras.

D& man planerar var smabarnspedagogiska tjanster och utbildningstjanster ska placeras, maste man ocksa beakta gruppstorlekarnas inverkan, eftersom
gruppstorlekarna satter ramarna for ordnandet av dessa tjanster. Det ar inte mgjligt att uppna besparingar genom att sl& samman sma grupper, om grupperna a andra
sidan skulle vara alltfor stora om de slas samman.




Sammanfattning
Miljohélsosektionen

Det basta alternativet skulle vara en hybridmodell som grundar sig pa
modellen Tva stationer - en stad. Smidig kollektivtrafik fran alla stadsdelar till
tagstationen bor sakerstallas. Ar det majligt att inom stadens omrade lagga till
héllplatser for nartdg? Man bor ta i beaktande att tagtrafik i stadens centrum
och ocksa den 6vriga trafiken orsakar storning for den nuvarande
boséttningen.

Utvecklingen av Hattula kan dventyra Borgbackens landskap och ljudmiljo. |
modellen ingar mycket nytt byggande i Borgbackens grundvattenomrade, vilket bor
tas i beaktande i planeringen. Man bor trygga Gamla stans landskapsbild.

Nar det galler kompletterande byggande bér man se till att det inte mellan de héga
byggnaderna bildas smala grander “klyftor” dar luften star stilla och méngden
luftféroreningar ar hog. Den temperaturékning som klimatférandringen for med sig
bor beaktas i planeringen med tillréckliga gronstrukturelement, trad och parker.
Gronomraden och skogsdungar som lampar sig for rekreation bor finnas tillgangliga
for alla. Det &r inte rationellt att fortata stadsstrukturen genom att utnyttja
gronomraden for andamalet. Av ovan namnda skal bor man undvika en alltfor stark
fortatning och soka plats for ny bosattning i nérheten av goda
kollektivtrafikforbindelser.

Det goda med modellen Uppblomstring av Kungsporten ar att det finns ledigt
omrade for byggande i narheten av tgstationen. | modellen finns det inte
betydande tryck att fortata. D& bosattningen placeras vid betydande
trafikleder kan det dock leda till att manniskor exponeras for luftféroreningar
och buller. Skapandet av ett nytt centrumlikt omrade vacker fragor. Till
modellen Nya grannar hér utmaningar likt de som namnts ovan géllande
fortatande. Borgas dragningskraft som en stad av sméastadskaraktar kan
skadas.

|Utlatandet i sin helhet

Stadsplaneringen i Borga begar miljohalsosektionens utldtande om Delgeneralplanen for de centrala stadsomradena, Drommarnas Borgd 2050, Strukturmodeller och
konsekvensbedomning av modellerna. Utlatandet bér sandas senast 31.10.2022 till kijaamo@porvoo.fi, med planens namn "Delgeneralplan for de centrala
stadsomradena, strukturmodeller” skrivet i amnesraden.

Strukturmodellerna och en konsekvensbeddémning och jamférelse av dem finns till pAseende pa stadens webbplats https://mww.porvoo.fi/sv/boende-och-
miljo/planlaggning/generalplan/ny-delgeneralplan-for-de-centrala-stadsomradena/

En delgeneralplan for de centrala stadsomradena i Borga haller p& att utarbetas. | delgeneralplanen avgors hur markanvandningen i de centrala stadsomradena ska
utvecklas under de narmaste 30 aren. P4 basis av invanarnas egna planer har man utarbetat fyra strukturmodeller: Uppblomstring av Kungsporten, Tva stationer — en
stad, Nya grannar och Rask tillvaxt. Utgdngspunkten for dimensioneringen av befolkningsmangden for strukturmodellerna ar densamma i alla modeller: Borga har 70
000 invanare ar 2050 och stadens centrala omraden far cirka 15 000 nya invanare fore ar 2050. Alla modeller utgar fran att Ostbanan byggs.

Uppblomstring av Kungsporten

« Stadens tillvaxt styrs fran centrum vasterut mot Kungsporten.

* En helt ny kompakt stadsdel med bostader, tjanster och arbetsplatser utvecklas kring Kungsportens framtida station.

» Kungsporten vaxer till ett nytt starkt centrum med mangsidiga kommersiella och offentliga tjanster.

» Kungsportens nya stadsdel och den gamla stadsstrukturen kombineras till en funktionell helhet med nya férbindelser éver/under motorvagen pa manga olika stallen.
» Kungsportens resecentrum betjanar hela staden och ar Iatt tillgangligt med offentlig anslutningstrafik. Fran stadskarnan, Vastra astranden, Borga parkgata och fran
Estbacka kan Kungsporten ocksa nas behandigt med cykel.

Tva stationer - en stad

« | Borga finns tva stationer. Nartagsstationen finns nara nuvarande centrum, till exempel i Hattula eller vid Vastra Mannerheimleden. Fjarrtagsstationen finns i
Kungsporten, dar ocksa nartdgen stannar.

« Staden vaxer, utvidgas och tatas kring nuvarande centrum och den blivande tagstationen i centrum. | narheten av stationen i Kungsporten kommer att finnas endast
arbetsplatser och liknande tjanster som i dag.

« | det utvidgade och tatare centrumet ar det latt att ga och cykla.

« Astrandens "vardagsrum” utvidgas mot séder och norr, och det &r méjligt att ta sig dver &n gadende och med cykel pé flera stallen.

Nya grannar

» Byggandet styrs till redan bebyggda omraden genom att fértata och komplettera stadsstrukturen och att géra den mangsidigare. Den befintliga infrastrukturen utnyttjas
maximalt.

» Centrum ar helt klart stadens viktigaste centrum, men det finns ocksa centrum fér lokala tjanster runt om i stadsomradet. Kring narservicecentrumen finns ett tillrackligt
befolkningsunderlag for att uppratthalla fungerande tjanster. De lokala tjansterna ar lattillgangliga till fots och med cykel och finns nara hemmen.

» Natet av rekreations- och gronomraden bevaras och utvidgas. Ett enhetligt, oavbrutet och tillgangligt nat av gronomraden uppskattas och utvecklas som en del av
stadsstrukturen. En viktig del av natet ar stranderna vid &arna, havet och sjoarna samt skogsomradena.

* Nya omraden anvisas for byggande mycket sparsamt. Om ett "nytt omrade i skogen” byggs, gérs motsvarande areal till skog pa sa satt att t.ex. akrar med daliga
odlingsegenskaper planteras till parkskog/skog.

« Staden bereder sig for Ostbanan och stationen i Kungsporten. Stationsomradet erbjuder inte dagligvarutjanster eller boendemiljo.

Rask tillvaxt

« Staden vaxer i alla riktningar: i nordlig, ostlig, sydostlig, sydvastlig och vastlig riktning.

» Nuvarande stadsstruktur utvidgas genom att nya omraden tas i bruk. Borga ar ans, havets och sjéarnas stad.

« Staden férbereder sig fér Ostbanan och stationen i Kungsporten, men den nya banan och stationen paverkar inte stadsstrukturen.
» Man tar sig snabbt och smidigt till stationen med bil fran olika delar av Borga.

Strukturmodellerna har bedomts med avseende pa omrades- och samhallsstruktur, trafik och rorlighet, landskap, kulturlandskap och natur, klimat, invdnarnas vardag
och levnadsforhallanden, tjanster samt utveckling av centrum, plan- och kommunekonomi samt Borgas livskraft och naringsliv. Enligt en jamlik granskning av alla
utvarderingshelheter (utan skillnader i viktning mellan bedémningshelheterna eller mellan bedémningskriterierna) ar Tva stationer - en stad den klart basta
strukturmodellen.




Sammanfattning
Miljohalsosektionen (fortsattning)

|Utlatandet i sin helhet

Chef for miljighalsovarden:
Miljohalsosektionen beslutar ge foljande utlatande i arendet:

Jamforelsen av strukturmodellerna ar heltackande.

Miljchalsosektionen anser att det basta alternativet ar en hybridmodell dar tva stationer - en stad utgér en grund. Dess starka sida ar sparbunden trafik i form av nartagd
till Helsingfors. Férutsattningarna for smidig kollektivtrafik fran alla stadsdelar till Kungsportens station bor sakerstéllas. Ar det mojligt att inom stadens omrade placera
flera héllplatser for nartdg sa att man kommer med nartag till Kungsportens station ocksa fran andra stadsdelar &n centrum? Ett problem med modellen ar den storning
for den befintliga bosattningen som orsakas av spartrafiken till stationen i centrum och 6kningen av den 6vriga trafiken. Det ar skal att fasta sarskild uppmarksamhet vid
detta i planeringen.

Framjandet av den latta trafiken och kollektivtrafiken med nya gatufoérbindelser och broar 6ver &n okar atkomligheten av omradena vaster om &n. En kraftig utveckling av
Hattulaomradet utgor en stor risk for landskapet och ljudmiljon i Borgbackens rekreationsomrade. | modellen skulle en hel del nybyggande placeras i Borgbackens
grundvattenomrade, vilket bor beaktas i planeringen. Inga storre andringar far ske i landskapsbilden i Gamla stan i Borga for att omradet ska bevara sina sardrag trots
forandringarna i omgivningen.

I modellen gors befintliga bostadsomraden mera kompakta. Inom centrumomradet bér man undvika att genom det kompakta byggandet bilda smala grander mellan de
hoga byggnaderna, platser dar luften star stilla och koncentrationerna av luftféroreningar kan bli hoga. Den temperaturékning som klimatférandringen fér med sig bor
beaktas i planeringen. For att lindra varmeofenomenet ar det viktigt att byggandet i staden innehaller tillrackligt med gronstrukturelement, trad och parker som bidrar
med svalka. Gronomraden och skogsdungar som lampar sig for rekreation bor finnas tillgangliga for alla. Darfor ar det inte meningsfullt att komprimera stadsstrukturen
genom att utnyttja befintliga gronomraden och skogsdungar i staden for bostadsbyggande. Av ovan namnda skal bor man undvika en alltfor tat stadsstruktur och séka
plats for ny bosattning i narheten av goda kollektivtrafikférbindelser.

Det som &r bra med modellen Uppblomstring av Kungsporten &r att dar finns omraden som &r lediga for byggande och att omradet ligger nara tagstationen. Modellen
medfor inget betydande tryck pa att komprimera befintliga bostadsomraden. Placeringen av bosattning i narheten av livliga trafikleder kan dock leda till exponering for
luftférorening och buller. Det tveksamma med modellen ar skapandet av ett helt nytt centrumliknande omrade.

I modellen Nya grannar ser man liknande nackdelar med kompakt byggande som namndes tidigare. Den sméastadsliknande grona stadsbilden, som betraktas som en
attraktionsfaktor for Borgd, kan ta skada.

Modellen Rask tillvaxt kan inte forordas, eftersom modellen forutsatter anvandning av privatbilar och eftersom tillgdngen till narservice forsamras nar boendet ar utspritt.
Miljohalsosektionen har inget annat att anmarka.




Sammanfattning
Nylands férbund

Alla modeller férutom modellen Rask tillvaxt foljer landskapsplanens centrala
planeringsprinciper. Ostbanan har i landskapsplanen uppfattats som ett
projekt pa lang sikt. Modellen Uppblomstring av Kungsporten stéder sig inte
for nuvarande pa befintlig samhallsstruktur.

Med tanke pa omrades- och samhallsstruktur och klimatméassiga
konsekvenser genomfor Tva stationer - en stad och Nya grannar bast
landskapsplanens mal. Modellen Uppblomstring av Kungsporten ar forknippad
med risker ifall Ostbanan inte byggs. Dessutom stdder inte koncentrationen av
tillvéxten till en ny stadsdel i Kungsporten utveckling av den 6vriga
samhallsstrukturen. Detta skulle paverka de héllbarhetsfordelar som maojligen
efterstravas i befintliga omraden. Modellen Nya grannar stoder utvecklandet
av nartjanster. Modellen Rask tillvaxt stoder inte landskapsplanens centrala
principer.

Med tanke p& mobilitet och trafik stoder strukturmodellernas lésningar val
Ostra Nylands etapplandskapsplans lésningar. Nya grannar och Tva stationer
en stad verkar vara fungerande losningar; man har forberett sig pa Ostbanan,
men trafikstrukturen kan vara fungerande dven om tagstationen inte
forverkligas. Beaktandet av miljovarden och introduceringen av nya
byggnadsskikt som en fortsattning pa den gamla stadsstrukturen staller
synnerligen hoga kvalitetskrav pa planeringen och genomférandet for att
kulturmiljons varden inte ska aventyras.

|Utlatandet i sin helhet

Borgé stad har bett om ett utldtande om strukturmodellerna for delgeneralplanen for de centrala stadsomradena i Borga centrala och om bedémningen av modellernas
konsekvenser. Behandlingen av strukturmodeller ger bakgrundsinformation for utarbetandet av delgeneralplanen. Delgeneralplanen definierar riktlinjerna for
utvecklingen av markanvandningen i de centrala stadsomradena i Borga under de tre ndarmaste artiondena.

Man har skapat fyra alternativa strukturmodeller som grund for delgeneralplanen. Uppblomstring av Kungsporten, Tva stationer — en stad, Nya grannar och Rask tillvaxt.
Strukturmodellerna &r skapade med eftertanke och bade stadens invanare och fértroendevalda har deltagit i arbetet pa bred basis. De fyra modellerna har fyra klart
olika utvecklingsstigar. Detta ar en valdigt bra utgangspunkt for delgeneralplanearbetet, for pa detta satt far man fram de olika utvecklingsstigarnas egenskaper och
effekter, bade positiva och negativa.

Borga har nu cirka 51 100 invanare, av vilka 39 600 av bor i stadens centrala omraden. Utgangspunkten for strukturmodellernas dimensionering ar densamma i alla
modellerna: Ar 2050 kommer Borga att ha 70 000 invanare och det kommer att placeras cirka 15 000 nya invanare i stadens centrala omréden. Trots detta kommer
Borgéas invanarantal enligt Statistikcentralens befolkningsprognos att sjunka mattligt fram till 2040. Eftersom den tillvaxt som &r utgangspunkten for
strukturmodellarbetet avviker fran den prognos som Statistikcentralen har gjort, ar det bra att man i konsekvensbedémningen genom kéanslighetsanalyser ocksa har
undersokt ett minimialternativ for befolkningstillvaxten. Det ar viktigt att de kanslighetsanalyser och prognoser som galler befolkningen ocksa tas i beaktande i det
fortsatta delgeneralplanearbetet.

Med utgangspunkt i landskapsplanen kan alla strukturmodeller forutom alternativet Rask tillvaxt anses félja den ikraftvarande landskapsplanens centrala
planeringsprinciper, vilket ocksa konstateras i strukturmodellernas effektbedémning. Nar det galler den nya samhallsstrukturens utbyggnadsriktning stoder sig
strukturmodellen Uppblomstring av Kungsporten inte p& den nuvarande samhaéllsstrukturen. Alla strukturmodellerna innehéller ju i bakgrunden antagandet att Ostbanan
och Kungsportens nya tagstation férverkligas. | landskapsplanen ar Ostbanan anvisad med beteckningen riktgivande strackning fér en huvudbana” och Kungsportens
eventuella nya stationsomréade som en ny utvecklingszon for tatortsfunktioner som stoéder sig pa bantrafiken. Ostbanan har trots allt enligt landskapsplanen ansetts vara
ett langtidsprojekt.

Det verkar som om de till sin karaktar mest centraliserande alternativen Tva stationer - en stad och Nya grannar bast skulle motsvara landskapsplanens mal vad galler
omrades- och samhallsstruktur samt klimatpaverkan. | dessa modeller betonas utveckling av det nuvarande centrumet samt tillvaxt med inriktning pa att effektivisera den
befintliga samhallsstrukturen. Detta hjalper att uppna klimat- och hallbarhetsmalen.

Utvecklingen av ett nytt utbyggnadsomrade i Kungsporten (*"Uppblomstring av Kungsporten”) ar forenad med risker om den nya banan och stationen inte férverkligas.
Problemet har identifierats ocksa i bedémningen av strukturmodellsernas konsekvenser. Om man utvecklade det nya stationsomradet som ett stadslikt omrade for
mangsidiga verksamheter, skulle det betyda att en betydande del av den uppskattade tillvaxten skulle placeras i Kungsporten, vilket skulle leda till att utvecklingen av
stadsstrukturen i andra omraden skulle forbli mycket mindre. Detta kunde f& konsekvenser for forutsattningarna for att nd den nytta for hallbarhet som efterstravas
genom effektivering av den befintliga samhallsstrukturen (t.ex. utveckling av nartjanster och kollektivtrafik).

Strukturmodellen Nya grannar grundar sig pa fortatning av den befintliga strukturen. Alternativet drar effektivt nytta av den befintliga infrastrukturen och skapar potential
t.ex. for battre nartjanster ocksa lite langre bort fran centrumet.

Alternativet Rask tillvaxt ar till sin karaktar en modell som splittrar strukturen och den stéder darfor inte landskapsplanens centrala principer, sdsom stod av centrumen,
effektivering av befintlig samhallsstruktur, forbattring av forutsattningarna for hallbar mobilitet och varnandet av obebyggda omraden.

Med tanke p& mobilitet och trafik stoder strukturmodellernas lésningar val Ostra Nylands etapplandskapsplans I6sningar. Man har i alla strukturmodeller tagit i beaktande
regionala och landskapsmassiga trafikarrangemang. Den strukturrekommendation som gjordes i samband med trafikbedomningen och som bestar av en kombination av
strukturmodellerna "Nya grannar” och "Tva stationer” verkar vara en fungerande lésning. | strukturen férbereder man sig pa att bade Ostbanan och det vastra centrumet
forverkligas, men strukturen kunde goéras trafikmassigt fungerande ocksé utan tagtrafik.

Det finns nationella kulturmiljovarden i planeringsomradet. De ar ocksa betydande attraktions- och identitetsfaktorer for omradet. Da den befintliga samhallsstrukturen
utvecklas kan det innebara forandringar ocksa i vardefulla miljohelheter. Alternativet Tva stationer - en stad, som till sin karaktar ar den strukturmodell som innebar mest
centralisering, innehaller en ny tagstation for nartdg med dartill anknytande ny markanvandning nara Gamla stan, pa vastra sidan av an. For att man ska kunna ta
hansyn till miljons varden och fora in ett nytt tatortsskikt i den gamla strukturen kravs det sarskilt hdg kvalitet pa planering och genomforande.




Sammanfattning
Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland

Det ar bra och viktigt att invanarna far delta och att deras asikter anvands
som en central utgangspunkt for planeringen.

Det &r viktigt att koppla all ny markanvandning till den befintliga
samhallsstrukturen och att undvika en splittrande struktur. Trafiken bér grunda
sig pa cykling, gang och kollektivtrafik. Planeringen bor ha som malsattning att
motverka klimatférandring och dess effekter (t.ex. dagvatten) Vardefulla
landskap och kulturmiljéer bor tas i beaktande.

En stor del av planeringsomradet har i landskapsplanen anvisats som
utvecklingszon for tatortsfunktioner. Samhallsstrukturen ska enligt
planeringsbestammelsen effektiveras sa att den stoder sig pa den befintliga
strukturen, i synnerhet centrumen och stationsomgivningarna.
Forutsattningarna for att promenera, cykla och anvanda kollektivtrafik ska
forbattras. | den mer detaljerade planeringen ska man trygga bevarandet av
naturens och kulturmiljéns sarskilda varden. Man ska sakerstélla att det
ekologiska natverket kopplas till grénstrukturen utanfor natverket. Nar man
fortatar stadsstrukturen ska man fasta uppmarksamhet vid livsmiljons kvalitet
och vardefulla sardrag. Man ska sakerstélla rekreationsforbindelser och -
mojligheter.

Dessutom ar delgeneralomradets planeringsomrade ett omrade for centralfunktioner.
Planeringsbestammelserna ska tas i beaktande (tat, mangsidig koncentration av
tjanster, arbetsplatser och boende).

Det &r bra att ta i beaktande ett scenario dar Ostbanan inte byggs eller dar den
byggs forst efter ar 2050.

Den basta modellen med tanke pa trafik ar Tva stationer - en stad, eftersom den
stoder gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik.

Modellen minskar effektivast privatbilismen. Av motsatta skal ger modellen Rask
tillvéxt de sdmsta forutsattningarna ur trafiksystemets synvinkel. Dessutom ger
modellen de samsta forutsattningarna for att forverkliga Ostbanan.

P& grund av osékerheterna kring Ostbanan borde man som grund foér den fortsatta
planeringen vélja en modell, eller en kombination av modeller, vars struktur man har
mojlighet att utveckla och modifiera under den fortsatta planeringen. Trafiken ska
beaktas pa ett genomgripande satt i delgeneralplanearbetet.

|Utlatandet i sin helhet

(Ett sammandrag av utldtandet finns i slutet av utladtandet under rubriken slutligen’.)
Utgangspunkt

Strukturmodellarbetet har gjorts som en del av uppdateringen av Delgeneralplan for de centrala delarna i Borga. Arbetet startade med att aktivera Borgdborna med en
enkat som riktades till dem. Man bad stadsborna ta stéllning till utvecklingen av staden. Enligt svaren dnskas ett invanarantal pa 60 000—70 000 och tillvaxtriktningar mot
vast och sydvaxt fran stadens centrum. Ocksa& den nuvarande strukturen kunde fértatas och man borde forbereda sig for Ostbanan. Lite mer &n halften av Borgéborna
skulle vilja ha en tat stadsstruktur i narheten av stationen, sdsom boende, tjanster och arbetsplatser och nastan héalften endast byggande for arbetsplatser och tjanster.
Centrumet och Gamla Borga samt Vastra astranden anségs vara de mest livskraftiga omradena. Bland annat Kungsporten och Ostermalm anségs vara de mest
gynnsamma for foretagsverksamhet. Uppskattade rekreationsomraden ar bland annat Borga as strander, skogarna vid Kokon, Sving, Ruskis, Gammelbacka och Haiko
samt Telegrafberget.

Narings-, trafik- och miljocentralen anser att det &r bra och viktigt att invanarna far delta och att deras &sikter ar en central utgangspunkt for planeringen. Pa basis av
invanarenkaten skapade stadsplaneringen fem egentliga strukturmodeller och ett odefinierat alternativ, vilka behandlades av stadsfullmaktige i en workshop. Slutligen
valde man ut fyra strukturmodeller som medvetet formulerades som klart olika: Uppblomstring av Kungsporten, Tva stationer- en stad, Nya grannar och Rask tillvaxt.
Alla strukturmodeller utgar fran antagandet att Ostbanan byggs.

Borgéa stads mal ar 70 000 invanare fore ar 2050, av vilka 15 00 skulle bo i centrala omraden. Man raknar med 31 500 arbetsplatser, av vilka 7000 skulle vara nya
arbetsplatser i de centrala omradena.

Strukturmodeller

| Uppblomstring av Kungsporten styrs tillvaxten vasterut, mot Kungsporten. En ny, tét stadsdel med boende, tjanster och arbetsplatser bildas i stationens narhet. Det &r
mojligt att na stationen med kollektivtrafik. Strukturmodellen Tva stationer - en stad baserar sig pa tva stationer. Tagstationen for fjarrtdg ar i Kungsporten och
tagstationen for nartag till exempel i Hattula. Stadsstrukturen fortatas runt centrumet och stationen i dess narhet. Endast tjanster och arbetsplatser placeras i
Kungsporten.

| strukturmodellen Nya grannar fortatas stadsstrukturen genom att styra den till befintliga, bebyggda omraden. Man utnyttjar befintlig infrastruktur sa effektivt som mojligt.
Stadskarnan ar det huvudsakliga centrumet, men det finns ocksa flera narcentrum med tjanster. Natet av rekreations- och gronomraden bevaras och utvidgas. Nya
byggnadsomraden bildas mattligt. De skogsbestand som férsvinner pa grund av byggande ersatts pa annat hall.

Modellen Rask tillvaxt mojliggor att staden vaxer at alla hall och nya omraden tas i bruk for byggande. Trafiken stoder sig pa privat biltrafik.

Beddmning av strukturmodellerna

FCG Finnish Consultning Group Oy svarade fér bedémningen av strukturmodellerna. Bedémningen gjordes huvudsakligen ur de centrala stadsomradenas, men ocksa
ur Ostra Nylands, synpunkt. Effekterna bedémdes med avseende pa samhallsstruktur, trafik och rérlighet, landskap, kulturmiljé och natur, klimat, invanarnas vardag och
levnadsforhallanden, tjanster samt utveckling av centrum, planekonomi och kommunekonomi samt Borgas livskraft och naringsliv. Till sin noggrannhetsniva var
bedémningen 6versiktlig.

Enligt bedomningen ar de for samhaéllsstrukturen basta strukturmodellerna Nya grannar och Tva stationer - en stad.

De stoder utvecklingen av en enhetlig samhallsstruktur. Uppblomstring av Kungsporten stdder inte i alla avseenden samhallsstrukturens fortatning och koncentration,
inte heller Borgd centrums funktionella utveckling. Alternativet Rask tillvaxt splittrar samhallsstrukturen.

Narings-, trafik- och miljcentralen analyserar nedan strukturmodellerna ur foljande synpunkter: samhallsstruktur, trafik, buller, klimatférandringar, natur och
grénbyggande, vattenskydd, vattenférsérjning, byggbarhet och kulturmiljo.




Sammanfattning
Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland (fortsattning)

| den fortsatta planeringen bor man ta i beaktande férutom buller ocksa
vibrationer och kartlagga eventuella riskomraden samt eventuella stomljud.
Man bor ta i beaktande friluftsomraden och -rutter dér riktvardena
underskrids. Till 6vriga delar har bullerfragorna redan tagits upp i
promemorian fran myndighetsforhandlingen i inledningsskedet.

Det ar viktigt med tanke p& naturen att nuvarande ekologiska forbindelser och
natverk inte forsvagas (i och kring centrumomradet samt vid Borga s
strander). Man kan bygga gang- och cykelleder i gronkorridorerna. Omradena
ar viktiga for naturens mangfald, men de ar ocksa rekreationsomraden och
man bor vara beredd pé att anvandningen av dem okar.

Vid delgeneralplanlaggning syns markanvandningsbeslutens klimatmassiga
effekter framfor allt i trafikméngderna och i férdelningen mellan olika fardséatt.
Det basta alternativet med tanke pa uppnaendet av klimatmalen ar en tatare
stadsstruktur. | naturkonsekvenserna for modellen Uppblomstring av
Kungsporten talar man om avskogning, men detta har inte tagits i beaktande i
avsnittet om klimat. Detta bér preciseras i det fortsatta arbetet. | den fortsatta
planeringen av delgeneralplanen kunde man for att lindra de klimatiska
verkningarna ange allmanna linjer fér energildsningar. Sarskilt skulle en
energiplan stoda den fortsatta planeringen av nya bostadsomraden. Nar det
galler anpassning till klimatforandringen bor man ta i beaktande ocksa andra
effekter &n de som har att géra med dagvatten.

Modellerna med minst byggande i grundvattenomradena ar de basta med
tanke pa skydd av grundvatten. Rask tillvaxt ar den svagaste modellen ur
denna synpunkt. Man borde for fortsatt planering utreda om
vattenforsorjningen och avloppsvattenhanteringen har tillracklig kapacitet. De
innehallsméassiga kraven i 39 § i MarkByggL bor tas i beaktande.

|Utlatandet i sin helhet

Samhallsstruktur

Med tanke pa samhallsstrukturen ar det vasentliga att koppla den nya markanvandningen med den befintliga samhallsstrukturen och att undvika en splittrande struktur.
Trafiken bor basera sig pa en fungerande kollektivtrafik samt cykling och gang. Planeringen bor efterstrava att motverka klimatforandringen och dess effekter, sdsom
okad nederbdrd och hantering av dagvattnet. D& man fortatar och kompletterar samhallsstrukturen bor man ta i beaktande vardefulla landskap och kulturmiljer.
Generalplanens planering styrs av omradets gallande landskapsplan, vars planeringsbestammelser styr markanvandningen i omradet. Darfor ar det viktigt att
strukturmodellerna framjar delgeneralplanearbetet pa det satt som avses i landskapsplanen.

Landskapsplan

| den inofficiella kombinationen av Nylandsplanen 2050 / etapplandskapsplan for vastra Nyland har en stor del av omradet anvisats som utvecklingszon for
tatortsfunktioner.

Enligt planeringsbestammelsen ska samhallsstrukturen i utvecklingszonen for tatortsfunktioner effektiveras sa att den stoder sig pa den befintliga strukturen, i synnerhet
centrumen och stationsomgivningarna, och sd att férutsattningarna for att promenera, cykla och anvéanda kollektivtrafik forbattras.. Zonen ska utvecklas som en tat och
mangsidig helhet med bostader, arbetsplatser, tjanster och gronstruktur sa att miljons sarskilda varden beaktas.

I den mer detaljerade planeringen av zonen ska man trygga bevarandet av naturens och kulturmiljons sarskilda varden samt framja hur det ekologiska natverket kopplas
till gronstrukturen utanfér zonen. | samband med att samhallsstrukturen fértatas ska uppmarksamhet fastas vid zonens vardefulla sérdrag och livsmiljons kvalitet.
Dessutom ska man trygga tillrackliga rekreationsmdjligheter samt rekreationsférbindelser inom och utanfoér zonen.

Dessutom ar omradet ett omrade for centrumfunktioner. Enligt planeringsbestammelsen ska omradet utvecklas som ett funktionellt mangsidigt, tatbebyggt centrum med
service, arbetsplatser och bostader med beaktande av

behoven i anslutning till boendet och naringslivet. Omradets placering och omfattning ska avgoéras i samband med den mer detaljerade planeringen sa att omradet for
centrumfunktioner bildar en funktionellt enhetlig helhet som har fokus pa centruminriktad verksamhet.

I den mer detaljerade planeringen ska uppmarksamhet fastas vid omradets tillganglighet med kollektivtrafik och forbattrandet av forutsattningarna for att ga och cykla. |
samband med planeringen ska tillrackliga omraden for lokal anslutningsparkering for personbilar och cyklar anvisas utanfor huvudstadsregionen. Dartill ska tillrackliga
omraden for anslutningsparkering for cyklar anvisas i huvudstadsregionen. | utvecklingen av centrumet ska man varna om och utnyttja miljons sardrag. | den mer
detaljerade planeringen ska man fasta uppmarksamhet vid hanteringen av dagvatten och férbereda sig pa extrema vaderfenomen. Till omradet kan forlaggas stora
detaljhandelsenheter av regional betydelse.

Kungsporten ar anvisad som en ny utvecklingszon for tatortsfunktioner som stoder sig pa spartrafik. Enligt planeringsbestammelsen ska markanvandningen i en ny
utvecklingszon for tatortsfunktioner som stoder sig pa spartrafik och planeringen av en ny eller befintlig

spartrafikforbindelse och en ny station kopplas samman med varandra. | zonen ska inte planeras sadan omradesanvandning som hindrar eller markbart forsvarar
omradets framtida utveckling som ett tatbebyggt tatortsomrade som mojliggér mangsidig verksamhet och service och som stoder sig pa spartrafik. | zonen ska sarskild
uppmarksamhet fastas vid forutsattningarna for att g och cvkla.




Sammanfattning
Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland (fortsattning)

Nar samhallsstrukturen ar tat och koncentrerad, riktas dess paverkan pa
vattendrag till ett begransat omrade, vilket mojliggor effektiva atgarder for att
minska belastningen. Den téata strukturen okar trycket att anvanda
strandzonerna for rekreation. Dessa olagenheter kan minskas genom
detaljerad styrning av markanvandningen.

Sulfatjordarna har beaktats, vilket &r en bra sak. Man noterade i
myndighetssamradet att det finns fororenade markomraden.

Med tanke p& kulturmiljon ar utveckling av centrumet och dess naromraden
det mest hallbara alternativet. Da Kungsporten utvecklas bér man fasta
séarskild uppmarksamhet vid hur omradet kopplas ihop med de for landskapet
vardefulla &keromradena och den nationellt betydande kulturmiljon i Borga
adals herrgards- och bylandskap. Vid kompletterande byggande bér man
beakta tryggandet av de nationellt betydande kulturmiljéerna,
landskapsomradena och Nationalstadsparkens sardrag.

De mest utvecklingsdugliga modellerna ar Tva stationer - en stad och Nya
grannar. Nar det galler modellen Nya grannar bér man évervaga vilka
omraden som prioriteras. Ju langre bort fran centrumomradet som man
anvisar markanvandning - &ven om det galler fértdtande markanvandning -
blir resultatet, med tanke p& helheten, en delvis splittrad samhallsstruktur.

Tva stationer - en stad ser ut att bast uppfylla landskapsplanens mal, men
modellen forutsatter ett starkt invanarunderlag. Modellen Uppblomstring av
Kungsporten har en splittrande effekt pa stadsstrukturen och negativa effekter
pa centrumets utveckling. Ostbanans framtid innehaller riskfaktorer.

Det ar viktigt med tanke pa stationsomradenas utveckling att byggandet
kopplas ihop med en bestammelse om tidsplan och tillracklig sakerhet om
kollektivtrafiken. Modellen Rask tillvaxt bor inte framjas. Det &r bra att man
tagit i beaktande dagvatten i effektbedémningen. Enligt ké&nslighetsanalysen
ar utvecklingen och fortatningen av stadens centrum och de nuvarande
stadsdelarna det mest anvandbara och minst riskfyllda alternativet.

|Utlatandet i sin helhet

Trafik

Narings-, trafik- och miljocentralen anser att alla fyra strukturmodeller kommer att paverka omradets trafik, vart den riktar sig och skapandet av nya trafikférbindelser.
Strukturmodellerna grundar sig pa det befintliga trafiksystemet och dess stegvisa utveckling. En stor bakgrundsfaktor i alla dessa strukturmodeller ar framtiden for den
planerade Ostbanan. Ostbanan &r ett landskapsmaéssigt betydand banprojektet som ingér i Ostra Nylands trafiksystemplan (2021), men det finns &nnu inte nagot beslut
om projektets genomférande eller om tidpunkten for byggandet. Darfér bor man vid bedomningen av strukturmodellerna ta i beaktande ocksa de osakerhetsfaktorer som
kan inverka pa helhetsbilden av modellerna. Det &r till exempel bra att redan i férvag uppskatta foliderna av att Ostbanan byggs forst efter ar 2050 eller inte alls.

Ur trafikens och trafiksystemets synpunkt ar Tva stationer den modell som har flest positiva konsekvenser. Modellen bedéms ha de basta forutsattningarna for att ga
och cykla och att anvanda kollektivtrafik. Dessutom ar modellen den basta for att minska anvandningen av personbilar. De nya bostadsomradena blir latta att nd och
forbindelserna fran omraden som ligger utanfoér generalplaneomradet blir goda. En svaghet i denna strukturmodell &r kostnaderna for byggande och underhall av
trafikforbindelserna. Kostnaderna kan vara lika stora som i strukturmodellen Rask tillvaxt.

Det svagaste alternativet med tanke pa skapandet av goda forutsattningar for trafikarrangemang ar strukturmodellen Rask tillvaxt. Denna strukturmodell stéder varken
framjandet av gang- och cykeltrafik eller anordnandet av kollektivtrafik. | modellen kan till exempel kostnaderna for kollektivtrafiken bli hoga, och modellen stéder inte
den aldrande befolkningens behov att réra sig. Dessutom erbjuder strukturmodellen Rask tillvaxt minst férutsattningar for att forverkliga Ostbanan. Strukturmodellen
utgar fran att man férbereder sig pa en station i Kungsporten, men det nya sparet och stationen har ingen inverkan pa stadsstrukturen. Ostbanan med sina stationer
skulle dock vara ett sa betydande utvecklingsprojekt att det inte vore fornuftigt att genomféra det om man inte drog nytta av det i utvecklingen av stadsstrukturen.

Eftersom det &nnu &r tidtabellsméassigt osékert nar Ostbanan och dess stationer byggs borde man till grund fér den fortsatta utvecklingen vélja en sddan modell, eller en
kombination av strukturmodeller, som har en struktur som kan utvecklas och &ndras under den fortsatta planeringen. Man bér gora trafikmassiga bedémningar i alla
planeringsskeden. | synnerhet bor kollektivtrafikens betydelse och utveckling mangsidigt tas i beaktande.

Buller

Generalplanearbetet &r det mest betydande skedet av planlaggningen med tanke pa bullerbekampning. D& strukturmodellerna starkt grundar sig pa Ostbanan borde
man i den fortsatta planeringen av delgeneralplanen ocksé ta i beaktande bullerfragor och kartlagga mojliga riskomraden samt eventuella stomljud.

Friluftsomraden och -rutter dar riktvardena underskrids borde likaséa tas i beaktande i delgeneralplanen samt se till att de ar tillrackligt manga och dartill tillgangliga. For
ovrigt hanvisar Narings-, trafik- och miljocentralen till promemorian frdn myndighetsférhandlingen i inledningsskedet.

Gronstruktur och natur

Med tanke p& naturvardena ar det sarskilt viktigt att man inte forsvagar de nuvarande ekologiska forbindelserna och natverken. Detta betyder att vi ska bevara de
enhetliga gronkorridorerna i centrumomradet samt gronomradena i utkanten av centrumet och vid Borgd as strander.

Det ar mojligt att i gronkorridorerna anlagga gang- och cykelvagar. Omraden som ar viktiga for naturens mangfald fungerar ocks& som rekreationsomraden. Detta
betyder att man bor forbereda sig pa ett vaxande tryck for rekreationsbruk genom att uppratthlla och utveckla infrastrukturen for friluftsliv.
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Klimatférandring

Klimatsynpunkterna ar tydligt presenterade. Metoder for att hantera konsekvenserna anges. Jamforelsen av alternativen ar éverlag tydlig och resultaten verkar vara de
ratta.

Nylands landskap och ocksa Borga stad efterstravar kolneutralitet fore ar 2030. Efter &r 2030 forvantas malen for att minska utslappen att ytterligare skarpas. For att
uppna klimatmalen bor man i varje plan undersoka l6sningar for att minimera utslappen. | varje strukturmodell ingar en granskning av dess miljokonsekvenser och
jamforelser har gjorts mellan konsekvenserna i olika modeller.

Vid generalplanlaggning syns markanvandningens klimatmassiga effekter framfor allt i trafikmangderna och i férdelningen mellan olika fardséatt. Detta framgar ocksé av
bedomningen och jamforelsen av dessa strukturmodeller. Fortatning av stadsstrukturen ar det mest motiverade alternativet for att nd klimatmalen. | rapporten har man
gallande markanvandningens framtida planering fortjanstfullt skrivit att klimatmalen ska tas i beaktande i den fortsatta planeringen.

| alternativet Uppblomstring av Kungsporten togs upp avskogning, men den har inte tagits i beaktande i bedémningen av klimateffekter. | stéllet fér avskogning har man
som klimatmassiga effekter angett "Kompletterande byggande stéder bevarandet av koldioxidsankor och koldioxidférrad”. Det forblir oklart om alternativets
klimatmassiga effekter huvudsakligen ar positiva, sdsom det sags i rapporten. Det ar vért att precisera detta i det fortsatta arbetet.

| den fortsatta planeringen av delgeneralplanen kunde man for att lindra de klimatiska verkningarna ange allméanna linjer for energilésningar. Nar det galler
energilésningar med laga koldioxidutslapp skulle man sarskilt i den fortsatta planeringen av nya bostadsomraden dra nytta av en energiplan som omfattar olika
energiproduktionssatt, energisystem och styrning av energildsningarna. Nar det galler anpassning till klimatférandring kunde man ta i beaktande ocksa andra effekter
an de som galler dagvatten.

Grundvatten och vattenforsorjning

Man har identifierat grundvattenomradena och deras betydelse for vattenforsorjningen i Borgd. Modellerna med minst byggande och andra verksamheter inom
grundvattenomradet ar de basta alternativen med tanke pa skyddet av grundvatten. Med tanke pa grundvatten verkar det samsta alternativet vara strukturmodellen
Rask tillvaxt.

Man har i strukturmodellernas effektbedomning tagit val i beaktande behoven att utvidga vattenforsérjningsnatet. Med tanke pa fortsatt planering borde generalplanen
innehalla en utredning om vattenforsorjningens och avloppsvattenhanteringens tillracklighet. D& man utarbetar generalplanen bér man ocksé ta i beaktande de
innehallsmassiga kraven i 39 § i MarkByggL, vilka forutsatter att man uppmarksammar att vattenférsérjningen ordnas pa ett andamalsenligt satt.

Vattenskydd

Dagvatten som kommer frdn omraden med en ytbelaggning har konstaterats belasta tatorternas vattendrag och smavatten med skadliga amnen. En tat, koncentrerad
samhallsstruktur riktar skadorna till ett begransat omrade och maojliggor vid behov effektiva atgarder for att minska pa belastningen och for att forbattra ytvattnens
tillstand. Med tillrackliga atgarder ar detta vanligtvis en bra losning for att framja vattenskydd. | modeller med tatt stadsbyggande utsatts strandzonerna vid stadens
vattendrag for ett 6kat tryck for rekreationsbruk. Man kan trots det minska de skador som detta férorsakar genom att styra markanvandningen i mer detalj.
Stadsstrukturen breder ut sig dver ett stort omrade, sarskilt i narheten av stranderna, vilket innebar utmaningar for vattenskyddet och kraver effektiva atgarder for att
forhindra olagenheter.

Byggbarhet

Det ar bra att sulfatmarkerna upptas till granskning, aven om de inte inverkar pa vilken modell som slutligen valjs som den basta. Det skulle 4nda vara bra att beakta
dem i planeringen. Marker som eventuellt &r fororenade ar inte med i granskningen i detta skede, men man &r medvetna om att de finns och tagit upp &mnat i
myndighetssamradet om delgeneralplanen.

Kulturmiljo

Att utveckla centrumet och dess naromraden ar det mest hallbara alternativet med tanke pa kulturmiljon. Stationsomradet vid Kungsporten och stadsdelen eller
koncentrationen av arbetsplatser och tjanster som byggs runt den kommer att kraftigt férandra omgivningen. Man bor fasta sarskild uppmérksamhet vid samordnandet
av den nya strukturen och de till sitt landskap vardefulla akeromradena eller till exempel Borga &dals nationellt betydande kulturmiljoer med herrgards- och bylandskap.
Vid kompletteringsbyggande i stadsomraden &r det ocksa skal att fasta uppmarksamhet vid bevarandet av de nationellt betydande kulturmiljoernas
landskapsomradenas och nationalstadsparkens sardrag samt att beakta hur dessa paverkas av den nya markanvandningen. Det &r bra att man har fast uppmarksamhet
vid de ovan namnda faktorerna da man bedémt strukturmodellerna.
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Transport- och kommunikationsverket
Inget att anmarka.

Finska vikens sjobevakningssektion
Inget att anmarka.

Koncernen Suomen Erillisverkot

Inget att anmarka.
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Avslutningsvis

Narings-, trafik- och miljocentralen anser att Tva stationer - en stad och Nya grannar ar de mest utvecklingsdugliga bland modellerna. | det sistnamnda alternativet bor
man identifiera de omradden som i férsta hand ska fortatas. Ju langre bort fran centrumomradet man anvisar omraden for markanvandning, om ocksa i syfte att fortata
det befintliga, ar resultatet - med tanke pa helheten - en delvis splittrad samhallsstruktur. Strukturmodellen som namndes forst verkar bast motsvara landskapsplanens
malsattningar, men modellen kraver en stark invanarunderlag for att forverkligas.

Uppblomstring av Kungsporten ar mer problematisk pa grund av dess separata lage, modellen skulle ha en splittrande effekt pa stadsstrukturen. Den kan ocksa
paverka centrumets utveckling pa ett negativt satt. A andra sidan har den positiva effekter p& trafik. Modellen innehéller riskfaktorer d& man tar i beaktande att det &r
oséakert om Ostbanan byggs.

Vad galler stationsomradenas utveckling ar det viktigt att en bestammelse om tidsplanen for dem kopplas till det egentliga planarbetet och att kollektivtrafiken ar tryggad.
Med andra ord kan byggandet pabdrjas nar man har borjat bygga banférbindelsen och stationen och det ar sékert att taget ska borja trafikera.

Alternativet Rask tillvaxt skulle ha en starkt splitrande effekt pa samhalls- och stadsstrukturen da den grundar sig pa privatbilism och pa nya omraden och det bor darfor
inte framjas.

| frAga om nybygge ar det bra att man har fast uppmarksamhet vid dagvattenhanteringen da man granskat strukturmodellerna. Enligt prognoser kommer nederbérden att
Oka och nybygge utan adekvat dagvattenhantering kan férorsaka allt svarare 6versvamningar och 6ka belastningen pa diken.

| samband med beddmningen av strukturmodellerna gjordes kanslighetsanalyser av scenarier med olika antal invanare samt scenariet att Ostbanan inte byggs. De ger
vardefull information till underlag for det slutliga beslutet. Pa basis av de olika alternativen i kanslighetsanalysen verkar de mest utgdngsdugliga och minst riskfyllda
alternativen vara att utveckla centrumet och de nuvarande stadsdelarna samt att fortata dem.

Strukturmodellerna &r skickligt gjorda och deras bedémning har gjorts hégklassigt. Det utforda arbetet skapar goda forutsattningar for fortsatt planering.

Stadsplaneringen i Borga stad har begart Transport- och kommunikationsverket Traficom om ett utldtande i drendet: Delgeneralplan for de centrala stadsomradena,
Drommarnas Borga 2050, Strukturmodeller och konsekvensbedomning av modellerna. Konstateras att Traficom inte har ndgot att anmarka.

Finska vikens sjobevakningssektion har bekantat sig med Borga stads begaran om utlatande gallande delgeneralplanen for de centrala stadsdelarna, sarskilt med tanke
pa sjobevakningens verksamheter och utférande av lagstiftade uppgifter.

Finska vikens sjobevakningssektion konstaterar att den inte har ndgot att anmarka géllande delgeneralplanen. Finska vikens sjobevakningssektion tackar for
mojligheten att bekanta sig med delgeneralplanens innehall och att ge ett utlatande om det.

Med hanvisning till Er begaran 29.9.2022 gallande delgeneralplanen for de centrala stadsdelarna, strukturmodeller. Projekte t har ingen inverkan pa Suomen
Erillisverkot Oy:s affarsverksamhet som telenatsoperator.






