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Tarkasteluvaihtoehdot ja matkustajamaaraennusteet



Ve 0. Ei Itaradan kauko- eika lahijunaliikennetta

Vertailuvaihtoehto, jossa Itarata ei ole
toteutunut.

Porvoon ja Helsingin valisena
paajoukkoliikenneyhteytena on
nykyisesta kehitetty linja-
autojarjestelma.

Linja-automatkustajia Porvoon lansirajalla
(vt 7 + mt 170) noin 3000
matkustajaa/arki-vuorokausi.

Itdisen Uudenmaan sisaiset
joukkoliikenteen paayhteydet ennen
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Ve 0+. Itaradalla kaukojunaliikenne mutta ei lahijunaliikennetta

Porvoon ja Helsingin valisena paajoukkoliikenneyhteytena on
nykyisesta kehitetty linja-autojarjestelma (sama kuin ve 0),
jota Kuninkaanportissa pysahtyvat kaukojunat taydentavat.

Lahijunaliikennevaihtoehtojen toinen vertailuvaihtoehto.
Kaukojunaliikenne sisaltyy myds kaikkiin Idhijunavaihtoehtoihin
samanlaisena.

Ruuhka-aikoina on kuvattu kaksi kaukojunayhteytta tunnissa
Kuninkaanportista Helsinkiin/Helsingistd, ruuhka-aikojen
ulkopuolella yksi.

e \Vuorovalit maaraytyvat kaukojunaliikenteen tarpeista =>
Porvoossa vuorovalit eivat valttamatta tasaiset

Kaukojunien maksiminopeus 250-300 km/h.
Pysahdykset ja viitteelliset matka-ajat Kuninkaanportista:
e |entoasema 16 min

e Pasila 25 min

e Helsingin paarautatieasema 31 min

Matkalipun keskihinta kaukojunalla Porvoosta Helsinkiin noin
8,9 euroa/yhdensuuntainen matka (arvio Lahden suunnan
referenssitietojen perusteella).
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Ve 1. Lahijunaliikenne Kuninkaanporttiin

Lahijunaliikenteen "perusvaihtoehto”. Linja-autoyhteyksia
Helsinkiin on karsittu samalla tavalla kaikissa
l&hijunavaihtoehdoissa.

Kaukojunien lisaksi ruuhka-aikoina kaksi lahijunavuoroa
Kuninkaanportti-Lentoasema-Pasila-Helsinki suuntaansa. Ruuhka-
aikojen ulkopuolella lahijunavuorot kerran tunnissa.

Lahijunien matka-aika Kuninkaanportti-Helsinki 32 minuuttia
e Sm4-tyyppinen 160 km/h —kalusto

e kaukojunia pienempi huippunopeus mutta pienemmat
pysahdysviiveet.

Lisdmaankayttdéa Kuninkaanporttiin +6000 asukasta, +600
tydpaikkaa.

Lahijunien pysahdykset ja viitteelliset matka-ajat
Kuninkaanportista:

e |entoasema 17 min
e Pasila 27 min
e Helsingin paarautatieasema 32 min

Matkalipun keskihinta lahijunalla Porvoosta Helsinkiin noin 6,6
euroa/yhdensuuntainen matka, 26 % edullisempi kuin
kaukojunalla (arvio Lahden suunnan referenssitietojen
perusteella).
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Ve 2. Lahijunaliikenne Porvoon lantiseen keskustaan saakka

Muuten sama kuin ve 1, mutta lahijunat ajetaan pistorataa
pitkin Porvoon lantiseen keskustaan saakka (matka-aika
Helsinkiin noin 36 min). Lahijunat pysahtyvat myo6s
Kuninkaanportissa.

Lisamaankayttda erityisesti Porvoon lantiseen keskustaan
+5000 asukasta, +500 tydpaikkaa. Lisaksi Kuninkaanporttiin
+1000 asukasta, +100 tydpaikkaa.

Pysahdykset ja viitteelliset matka-ajat Kuninkaanportista
Helsinkiin samat kuin vaihtoehdossa 1. Matka-ajat Porvoon
lantisen keskustan asemalta noin 4 minuuttia pidemmat.
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Ve 3a. Itaradan linjaus Hornhattulan ali, maanlainen asema
Porvoon puistokadun varteen

Muuten sama kuin ve 1, mutta Kuninkaanportin sijaan maanalainen

asema (kauko- ja Iahijunien pysahdys) Porvoon puistokadun (Lantinen

Mannerheiminvayla) ja Hornhattulantien kulmassa. Matka-ajat kauko- I 1780
ja lahijunilla Helsinkiin samat kuin Kuninkaanportista. Lisaksi matka- >00
aikaa kasvattaa vertikaalisiirtymat asemalle (+1 min).

Kerava

Lisamaankayttéa aseman lahelle 6000 asukasta ja 600 tydpaikkaa. Nilkila

Lahijunien pysahdykset ja viitteelliset matka-ajat Porvoon lantiselta

Lahijunien vuorovali
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Ve 3b. Itaradan linjaus Porvoon keskustan ali, asema Porvoonjoen

alle

Porvoon asemalla liikenteellinen optimisijainti. Myds
lisdmaankayttd painottuu lahemmas keskustaa kuin ve 3a:ssa.

Porvoon maanalaisen aseman sijaintia seka minuutin pidempaa
junien ajoaikaa lukuun ottamatta junayhteydessa ei eroja
vaihtoehtoon 3a.
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Porvoon suunnan lahijunien pysahdyspaikka ja matka-aika minuutteina Helsingista

Helsinki [JQ

Liikennemallinnuksessa asemanseudulle kuvattava lisdmaankayttd

Taydentavaa liityntalikennetta
XXXX Porvoon suunnan lahijunien matkustajat arkivuorokaudessa
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Ve 4. Porvoon suunnan lahijunat KeNi-radan ja paaradan kautta
(korvaa Kerava-Nikkila -heiluriliikenteen)

Porvoon suunnan lahijunat johdetaan Kerava-Nikkila radan ja
paaradan kautta Helsinkiin. Paaradalta siirtyisi vastaava maara
|lahijunia Lentoradalle

Korvaa heiluriliikenteen Kerava-Nikkila. Vuorovali harvenee 20->30

min, mutta yhteys Helsinkiin muuttuu vaihdottomaksi.

Kulkujarjestelyjen toteutettavuutta Keravan asemalla ei ole

tutkittu (tarvitaan yhteys KeNi-radalta paaradan
lansireunan kaukoliikenneraiteille).
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Ve 5. Porvoo-Kerava —heilurilitkenne KeNi-radan kautta

Porvoon suunnan lahijunat johdetaan Kerava-Nikkila radan
kautta Keravalle. Keravalta vaihtoyhteys paaradan lahijuniin.

Korvaa heiluriliikenteen Kerava-Nikkila. Vuorovali Kerava-Porvoo
ruuhka-aikoina 20 min, muulloin 40 min. Nopein matka-aika
Keravalta Helsinkiin 22 minuuttia (+vaihtoaika Keravalla).

Liikennointi KeNi-radan osuudella kuten
vertailuvaihtoehdossa ja muissa lahijunavaihtoehdoissa
(ve 4:ssa harvempi vuorovali 30/60 min)
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Ve 6. Itaradan lahijuna-asema Keravalle

Muuten sama kuin ve 1, mutta lisdksi uusi maanlainen asema
Keravan nykyisen aseman alle.

Keravan aseman pysahdysviive Porvoon lahijunille 2 min. Matka-
aika Kerava-Helsinki Lentoaseman kautta noin 21 min.

Lisamaankayton rakentamisedellytykset uuden aseman Kerava
valittdmassa laheisyydessa rajalliset (ei muutoksia ve 1:een).

Itaradan maanalainen asema Keravan nykyisen aseman kohdalle
edellyttaa erilaista linjausta ja liittymista Lentorataan. Linjaus A2.3
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Junamatkustajamaarien vertailua

Lahijunavaihtoehdoissa junien (Idhijunat+kaukojunat)
matkustajamaara vaihtelee valilla 2000-2500, mika on Porvoon suunnan junamatkustajaennusteet v. 2040
noin kaksinkertainen vaihtoehtoon 0+ nahden. Porvoon rajalla (matkustajaa/arki-vrk)

Matkustajien jakautuminen kaukojuniin on viitteellinen ja 3000
siihen vaikuttaa lippujen hinnoittelu, matka-aikaerot seka
junien kuormittuminen (istumapaikkojen saatavuus). 2500

Kaukojunamatkustajien viitteellinen mallinnettu osuus on
nopeimmilla Iahijunavaihtoehdoilla ve 1-ve 3 noin 20 % ja 200
hitaimmilla I&hijunavaihtoehdoilla ve 4 ja ve 5 noin 40 %. -
Matkustajien jakautumisessa lahi- ja kaukojuniin on

eliminoitu junien kuormitusasteiden vaikutus valintaan, 100
koska kaukojunien kuormitusasteita tai istumapaikkojen

riittévyytta ei ole tassa selvityksessa arvioitu. =00
Eniten Porvoon suunnan lahijunissa on matkustajia

Lentoaseman/Tikkurin ja Pasilan valilla. Ve O+ Vel/2 Ve3a  Ve3b Ve
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Vaihtoehtojen kytkeytyminen Porvoon
vhdyskuntarakenteeseen ja liilkennejarjestelmaan
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Kytkeytyminen Porvoon
vhdyskuntarakenteeseen
ja liikennejarjestelmaan

Vaihtoehtoja 3a ja 3b lukuun ottamatta muut
vaihtoehdot kytkeytyvat melko luontevasti
johonkin Porvoon yleiskaavan rakennemalleista
Porvoon maankayton ja sisaisen liikenneverkon
kehittadmispainotusten osalta.
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Kytkeytyminen Porvoon
vhdyskuntarakenteeseen ja
liikennejarjestelmaan (ve 3a ja 3b)

Vaihtoehto 3a ei kytkeydy suoraan mihinkaan tarkasteltuun rakennemalliin.
Maankayton ja liikenneverkon painotukset on muokattu vaihtoehdosta 2.

Uusi maankaytto painottuu alueelle, jolla saavutettavuus kestavilla kulkutavoilla on
parempi kuin Kuninkaanportin vaihtoehdoissa 1, 4, 5 ja 6 mutta heikompi kuin
vaihtoehdossa 2. Uudet asuinalueet sijaitsevat osin kavely- tai pyorailyetdisyydella
keskustasta.

Nykyisenkaltainen joukkoliikennejarjestelma saadaan tarvittaessa melko pienin
muutoksin kytkeytymaan hyvin Hornhattulan juna-asemaan, mika on myds
luonteva sijainti liityntdpysakdinnille. Mahdollinen uusi yhteys Hornhattulantielta
joen itapuolelle parantaisi yhteyksia edelleen. Liikennejarjestelma kytkeytyy juna-
asemaan luontevammin ja pienemmin jarjestelyin kuin edellisissa vaihtoehdoissa.

Vaihtoehto 3b ei myo6skaan kytkeydy suoraan mihinkaan tarkasteltuun
rakennemalliin, mutta maankayton ja Porvoon sisdisen liikenneverkon painotukset
ovat vaihtoehdon 2 kaltaiset.

Juna-asema sijaitsee selvasti ldhempana keskustaa ja maankaytén painopistetta
kuin muissa vaihtoehdoissa. Kulkuyhteydet asemalta idassa linja-autoasemalle ja
lannessa Porvoon puistokadun itdosan varteen kytkeytyvat erittain hyvin malliin
kaavailtuun linja-autojarjestelmaan. Lahes kaikilta Porvoon keskeisilta aluilta on
hyva syo6ttoyhteys seka juna-asemalle etta keskustaan. Aseman sijainti palvelee
hyvin myo6s kaukoliikenteen linja-autoja.
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Vaihtoehtojen vahvuuksia ja heikkouksia
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= ('P i| * Ohjaa Porvoon maankaytén kasvua *  Pitkd maanalainen rataosuus ja asema
g A Helsinkd R o | keskustan tuntumaan => tukee parhaiten =>suurimmat Itdradan
w 9 Lentoasema _ AT kestavaa lilkkumista Porvoossa lisdinvestoinnit
:rEU ; Tikkunia »\}‘E& . A_\-sema kyt!(eytyy e"r:.ittéin hyv?.n p?t\/oon . E| hyvé.‘a.i yhteyttd Porvoosta padradan
£ @ liikennejarjestelmaan maankayttoon lahijuniin
- T * Nopea ja vaihdoton yhteys Porvoon
3] 3 keskustasta Lentoasemalle ja Helsinkiin
g R~ (B rovon s iunienpysiidypakdola ik miastna Helsngts
(7)) 5 Helsinki seudulle kuvattava lisimaankéytts
Qo Taydentivs lityntSikennelts
Y C XXXX. sorvon s hunienmatiusataranorooudess 17
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Lentoaséma @ J«,S muulloin 60 min
[ P oF N,
SO
Tikkurila Kt

Lahijunien vuorovali
ruuhka-aikoina 30 min, °

Vahvuuksia

Junayhteys Porvoosta paaratakaytavaan ja Nikkilan
ratakdytavaan

Nikkilan ratakdytavasta vaihdoton junayhteys
Helsinkiin

Taydentaa nopeita lahijunayhteyksia Keravalta ja
Tikkurilasta Helsinkiin

Helsinki

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
Lentoasgma
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Ve 4. Porvoon suunnan ldhijunat Kerava-Nikkila -radan ja paaradan kautta Helsinkiin

Heikkouksia

* Eilahijunayhteytta Porvoosta Lentoasemalle

* Edellisia vaihtoehtoja selvasti hitaampi |ahijunayhteys
Porvoosta Helsinkiin => kilpailee huonosti suorien linja-
autoyhteyksien kanssa

*  Yksiraiteinen rataosuus Kerava-Nikkila hairioherkka ja
vaatii yhteyden paaradan lansireunan kaukoraiteille

Ve 5. Porvoo-Kerava —heiluriliikenne Kerava-Nikkila -radan kautta

Vahvuuksia Heikkouksia
s * Tihea junayhteys Porvoosta Nikkilan * Eil3hijunayhteytta Porvoosta Lentoasemalle
7 ratakdytavaan ja Keravalla pysahtyviin juniin * Hitain ja vaihdollinen lahijunayhteys Porvoosta
S :'JHMZUI *  Pienimmat I3hijunaliikenteen suorite- ja Helsinkiin => palvelutaso Porvoon keskustasta
ﬁ::vj’g‘?fe ‘ kustannuslisdykset Helsinkiin heikkenee
o

e Edulliset lisdinvestoinnit

Tikkurila
")
"
e N A
q’ Pasila |
© :
: Helsinki :
> e
£9 i
> q Lentoas:ema
w v :
‘e > !
€ o |
ES '
@2 3
g g Helsinki
o
Y C

() Porvoon sunnantrijun

Tikkurila S

Vahvuuksia

povoo | *  Nopea yhteys Porvoosta Keravalla
Liijuien vuorovai pysahtyviin juniin, Lentoasemalle ja

ruuhka-aikoina 30 min,

muulloin 60 min Helsin kiin

Liikennemallinnuk

Taydentdvaa lityntaliikennetts

XXXX Porvoon suunnan Iahijuni

XXXX  Porvoon suunnan kaukojunamatkustajat arkivuorokaudessa

(ei sis3lld Kouvolan ja Kotkan suuntien

kaukomatkustajia)

*  Avaa Keravalta vaihdottoman junayhteyden

e Yksiraiteinen rataosuus Kerava-Nikkila hairioherkka

Ve 6. Itaradan maanalainen ldhijuna-asema Keravalle

Heikkouksia

*  Keravan maanalainen asema ja siihen liittyvat
Itdradan linjausmuutokset kasvattavat selvasti
investointikustannuksia

b i e _ e Itaradan I3hi- ja kaukojunien nopeuserot
i Lentoasemalle ja lisaa nopeita yhteyksia kasvavat, mika lisaa osaltaan hairioherkkyytta
! Helsinkiin.
: * Avaa Keravan kautta nopeamman
p—— inaHelsingiss vaihtoyhteyden Tampereen ja Lahden
Vesmsariciyts suunnan lahijunista Lentoasemalle
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Paatelmat ja suositukset



Porvoon lahijunaliikenteen taloudelliset edellytykset

Porvoon lahijunaliikenteen hyodyt eivat todennakoisesti riita
kattamaan itse ratainvestointia, joten Porvoon ldhijunaliikenne
edellyttaa idan suunnan uutta kaukoliikennerataa
lahtokohdakseen.

Laadittujen analyysien perusteella Porvoon Iahijunaliikenteen
toteutumiselle on kuitenkin edellytykset, mikali Itarata
toteutuu.

e Porvoon lahijunaliikenteen kustannuksista valtaosa saadaan
todennakadisesti katettua lipputuloilla. Katettavaa alijamaa
jaa laskentatavasta ja vaihtoehdosta riippuen tyypillisesti 1-2
milj. euroa/v.

e Mikali [ahijunamatkustus kasvaa ennustettua enemman
esimerkiksi arvoissa ja asenteissa tai liikkkumisen hinnoissa
tapahtuvien muutosten seurauksena, katettava alijaama voi
olla selvasti pienempi. Toisaalta kalustotarpeeseen liittyvat
epavarmuustekijat voivat myods kasvattaa alijaamaa
arvioidusta.

Porvoon suunnan lahijunaliikenteen
kustannukset, lipputulot ja alijgama (milj.eur/v)

4.8
I ]

Ve 3b

7.0

6.2 6.4

6.0
5.0

4.0
4.0
30 2.2
2.0
1.0
0.0

Vel

m Liikenndintikust.  m Lipputulot mAlijadma

Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen arvioidut kustannukset,
lipputulot ja alijdédméa (esimerkkeinéd ve 1 ja ve 3b)
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Liilkkenteellisesti suositeltava liikkennointikombinaatio

Liikenteen, liikennejarjestelman ja maankayton nakodkulmasta
optimaalisin Idhijunien liikenndintikombinaatio olisi sellainen,
jossa Porvoon asema ja siihen tukeutuva uusi maankaytto
sijaitsisi mahdollisimman lahelld Porvoon keskustaa ja joka
tarjoaisi Helsingin seudulla hyvat yhteydet Porvoosta Helsingin
keskustaan, Lentoasemalle seka paaradan lahijuniin.

Kombinaatio, jossa Porvoossa olisi maanalainen |ahi- ja
kaukojunien asema keskustassa ja Itaradalla maanalainen
lahijuna-asema Keravan nykyisen aseman kohdalla tuottaisi
todennakadisesti myonteisimmat palvelutaso- ja
lilkkumisvaikutukset ja suurimmat Porvoon suunnan
junamatkustajamaarat. Toisaalta kombinaatio on todennakodisesti
investoinneiltaan kalleimpia ja toteutettavuudeltaan
haastavimpia.

Porvoon lahijunaliikenteen ratkaisut
Helsingin seudulla

Kerava

Nikkila

Tikkurila

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Lentoasema
1
1
1
1
1
1
1
1
1
|

Pasila

Helsinki [j

Junaliikenteen
ratkaisut Porvoossa
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Jatkosuunnittelu- ja selvitystarpeet

Tarkastelluista vaihtoehdoista ei ole toistaiseksi
laadittu kattavaa ratateknista suunnittelua eika
kustannusarvioita.

Ennen vaihtoehdon lopullista valintaa tulisi

e Tarkentaa vaihtoehtojen rata- ja tunneliteknisia
suunnitelmia seka Porvoossa etta Helsingin
seudulla nyt arvioiduista periaateratkaisuista.

e Vertailla vaihtoehtojen ratateknista
toteutettavuutta, investointikustannuksia ja
kustannustehokkuutta.

H
Valinnat
Helsingin
seudulla

P

Valinnat
Porvoossa

Kyllé ,\\/e H6 / \
Tuleeko Keravalle .
Itdradan _| maanalainen Jatkosuunnittelu
vaihtoasema? sekd
Lihijunat Itiradan vai el sn e o)
kustannusten j;
KeNi-radan kautta? - mm’a
tehokkuuden
Padtetdanko Porvoon vertailut Helsnum
kautta lihijunat Keravalle? seudun ratkaisujen
osalta

Porvoon ali
Itdradan linjaus Porvoon

ali vai Kuninkaanportin
kautta pinnalla?

Kuninkaanportin kautta

Jatkosuunnittelu
seka
toteutettavuuden,
kustannusten ja
kustannus-
tehokkuuden
vertailut Porvoon

ratkaisujen osalta

P em—

linjauksesta ja
I3hijunaliikenteen
kombinaatiosta

——/
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