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Fortsatt diskussion om Borgas kollektivtrafik
Diskussionstillfille pa huvudbibliotekets scen 27.4.2023 Kkl. 17

Forutom arrangorerna deltog cirka 20 personer i diskussionen. Diskussionen, som var
tvasprakig, genomfordes enligt Dialogpaus-metodens principer, med journalisten och
forfattaren Mikael Crawford som moderator.

Efter diskussionen om lokaltrafiken som fordes i december 2022 presenterade savil stadens
representant som allminheten ett onskemal om att samma dmne skulle kunna diskuteras pa
varen, savida stadens planer skulle ha hunnit framskrida. Sedan dess har staden anstillt en ny
trafikplanerare Matias Leinonen, som var sjalvskriven expertgist under denna diskussion,
samt som till stor del stod i centrum for uppmarksamheten och var foremal for fragorna.
Nirvarande var aven trafikforetaget Oy Kaj Forsblom Ab:s verkstillande direktor Henrik
Forsblom. Dessa personers kommentarer och svar pa fragorna dr markerade med initialerna
M.L. och H.F.

De erfarenheter och synpunkter som framkom tydligast vid kvillens diskussion var:

- Kollektivtrafiken ar ingen separat fraga, utan det handlar om tjansternas tillganglighet. I
Borga centrum kommer det att ske manga forandringar och parkeringsplatserna
minskar. Man borde kunna lyckas “silja in” tanken om att anvinda kollektivtrafik till
dem som &r vana att aka bil.

- Avsaknaden av kollektivtrafik ar en faktor som gor medborgarna ojamlika: alla familjer
har inte rdd med tva bilar, som man kan vara beroende av for att exempelvis kunna ta sig
till fritidssysselsattningar.

- Utan kollektivtrafikens kvillsturer ar exempelvis medborgarinstitutets tjanster
otillgidngliga for dem som bor i till exempel Huktis — for att inte tala om langre bort — ifall
de inte har egen bil.

- Situationen 13 kilometer fran centrum ar den att man kommer in till stan p4 morgonen
och tillbaka hem pa eftermiddagen nar skolorna slutar.

- For Emsalos del har tjansterna forsamrats i 20 ar. (M.L.: Emsal6-linjen 6vervdgs pa
allvar.)

- En frdga om Gammelbacka: fortsitter linjerna 1 och 3 sin verksamhet?
M.L.: Ndr vi far det nya systemet att fungera, hojs servicenivan fran nuldget.

- Borga ar besvarligt vidstrackt for att ordna kollektivtrafikstjanster; det kan inte bli
lonsamt att "kora bussarna till alla hall och kanter”.

- Planeraren anviande ordet “virrvarr” nir hen talade om laget for kollektivtrafiken i Borga
just nu — varfor?
M.L.: Det dr en ingen ldtt sits for staden att plotsligt fa ansvar 6ver att organisera
kollektivtrafiken, ndr den under artionden har skotts marknadsmdssigt. Exempelvis
var beslutet att anstdlla en ny trafikplanerare en foljd av detta.
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Vad skulle man beh6va gora forst, for att det nya systemet ska fa en bra start?

M.L.: Konsultarbetet med sina enkdter har inletts, for att fa reda pa vad Borgdborna
pa riktigt 6nskar av kollektivtrafikstjansterna. Ja, Borga dr vidstrdackt, det lonar inte
att kora en stor buss overallt. Men det finns dven exempelvis Byaskjussen; det skulle
kunna finnas potential att oka den tjansten. For ndrvarande har den en valdigt statisk
anvdandarmdngd

En person som bott pa flera orter jamfor Borgas nuvarande situation med till exempel
Tammerfors tjanster: dar kommer man snabbare till stan med bussen 4n med egen bil, i
Borga ligger hallplatserna langt bort (glest natverk), ibland lamnar ocksé servicenivan en
del 6vrigt att 6nska... Aven tidtabellernas daliga kompatibilitet forundrar: hur kan det
vara sa svart?!

-> gliddjen att anvanda saknas

Rivningen av Matkahuoltos byggnad var en negativ signal for kollektivtrafikens
anvandare. Det ar valdigt viktigt med tydlighet gillande var informationen om trafiken
finns.

Man onskar nagot som liknar HRT, det vill siga &ven om man inte ansluter sig till HRT
(mycket dyr 16sning), skulle trafikens infrastruktur kunna pdminna om den: numrerade
héllplatser med linjeinformation istéllet for bara en platskylt och sa vidare.

Kollektivtrafiken ar stadens attraktionsfaktor.

Finns det jamforelser och data om hur mycket kollektivtrafiken i Finlands stader stods
med skattemedel? Hur mycket pengar ar staden (fullméaktige/styrelsen) beredd att
bevilja?

M.L.: For ndarvarande finns ingen insamlad data tillgdinglig, men i exempelvis Kotka
och Sibbo handlar det om miljoner euro. Det forsta utkastet till det nya systemet
kommer att vara dyrt; efter det framgdr det sdkert vad man egentligen dr beredd att
betala.

Borgas kollektivtrafik har fungerat daligt sa lange att ett nytt mer vialfungerande system
maste koras pa forlust lange, innan tilliten atervander.

Hur lange testar man nya linjer, hur snabbt reagerar man pa saker som uppkommer
under forsoket?

M.L.: Allmdnt vet man att det tar lange (upp till 3 ar) att vdnja sig vid fordndringar;
detta dr en for lang tid for exempelvis ett privat foretag att verka med forlust. Som det
ser ut nu kommer de nya linjerna att konkurrensutsdttas for 6 ar i taget, sa att
trafikforetagen ska kunna lamna hallbara erbjudanden och forbinda sig till dem,
eventuellt med investeringar i utrustning.

En stor del av Borgas arbetskraft fairdas dagligen till huvudstadsregionen; exempelvis
skulle Dragsby anslutningsparkeringsomrade ocksa kunna goras till en anslutningsknut
for lokaltrafiken. Man vill &ven komma mot Helsingforshallet fran andra omraden i
Borga; man behover ett storre linjeutbud.

Det l6nar sig att planera matartrafiken till bade pendeltrafikens knutpunkter (Borga—
Helsingfors) och glesbygden, dit det inte lonar sig att kora med storre bussar.

[ &)
.CJ



Porvoossa puhuttaa — vad bubblar i Borga?
Demokratiprojektet i Borga stadsbibliotek

VAD BUBBLAR 1
LoREi?

Man bor beakta behovet av skolskjutsar och eventuellt &ven mojligheten att utnyttja dem
for att betjana andra som behover skjuts.

Det ar aven viktigt att justera tidtabellerna och anpassa turerna till varandra, att ha
anropningssystem och mojlighet att f6lja var bussen ar (eller om den alls ar pa vag).

Man behover ett mangsidigt serviceutbud, ett smart system och en gemensam plattform
for alla serviceformer (inklusive tidtabeller, biljettprodukter o.s.v.).

Det finns redan ett enhetligt system: Matkahuoltos Reseguide.
Informationsteknik erbjuder manga mojligheter att ordna saker battre dn nu.

Aldres perspektiv: tjinsterna méste kunna visas och fungera dven for dem som inte
anvander modern teknik!

Matkahuoltos byggnad var forutom for biljettinkop viktig dven for sina anknutna tjanster
(kafé och vantsal) samt for tillgangligheten (man fick alltid hjalp vid behov).

Har man konkret funderat pa hur manniskor ska motiveras till att anvanda
kollektivtrafiken?

Manne det rader en for individinriktad (inte samhallelig) installning i Borga for att
kollektivtrafiken nagonsin ska kunna fungera?

Hur hittar man de nya linjerna? Har maste man ocksa komma ihag turisterna.

Fréga till trafikforetaget: hur skulle ni som foretagare motivera manniskor att anvianda
kollektivtrafiken?

H.F.: Synlighet dr viktigt; Matkahuoltos system fungerar, men dr dyrt for en
transportforetagare — skulle staden kunna hjdlpa i detta?

Av samma asikt gdllande rivningen av terminalen och det har haft negativa effekter
dven for de tjdanster som chaufforerna behéver, vilket for sin del till och med kan
pdverka servicekvaliteten. (Det dar svart att upprdtthdlla en glad och vdnlig service, om
man inte far ta hand om sig sjdlv pa pauserna.)

Att forena tjdnsterna (exempeluvis i kedjan buss-byaskjussen-taxi) har sina utmaningar:
hur kan man garantera en tillrdcklig avkastning for varje del i kedjan, olika
serviceleverantorer?

Om staden inte har en fungerande kollektivtrafik, kan den inte uppna nutida miljomal for
till exempel att minska klimatutslapp.

"De fa ganger jag anvander buss, ar den nastan alltid tom.”

H.F.: Trafikforetagets upplevelse: vi har dkt ungefar samma linje och med samma
tidtabell sedan 1990-talet. Passagerarmangden ar nufortiden ¥4 jamfort med den tiden.

Ar det sant (finns det data fran referensstider) att man inte anvinder kollektivtrafik i

Borga?
M.L.: Det finns ingen data som dr direkt tillgdnglig, men enligt min erfarenhet verkar
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det stdmma. Till exempel i bussarna inom Kotka dr dldersfordelningen klart bredare an
i Borga, ddr dker dven andra dn skolelever och dldre personer med dem.

Fréga till trafikplaneraren: ingar samarbete med planeringen av markanviandning i
arbetsbeskrivningen, beaktas exempelvis kollektivtrafikstjansterna i planlaggningen?
M.L.: Ja, sadant samarbete gors.

Det sitt pa vilket man skriver och pratar om kollektivtrafiken har ockséa en stor paverkan.
Utmaning till representanter for media: skapa en positiv bild av kollektivtrafikens
mojligheter!

Positivitet kan ocksa skapas genom att det exempelvis for barn ar "nytt och spannande”
att aka buss.

“Nar kommunen subventionerar trafiken (vilket 1ar vara battre dn att kopa tjanster
direkt), bor man strava efter att hindra "monopolfirmornas” maktposition i
konkurrensutsattningarna. Man maéste ockséa satta upp andra kriterier an pris for
konkurrensutsattningarna.”

”I Borgd verkar det ofta vara si att det endast hittas en serviceleverantor for
konkurrensutsattningar. Ar det egentligen fraga om ett monopol? Kommer det ens att bli
nagon konkurrens?”

H.F.: For ndarvarande (ndr vi befinner oss i en fordndring) dr avtalsperioderna mycket
korta. Smdforetagare har inte mojlighet att skaffa ny utrustning for dessa; inte
ekonomiskt och inte ens pa grund av tillganglighet.

M.L.: I den hdr overgdngsfasen har man ingatt korta avtal, for att fa dem att ta slut
samtidigt och for att kunna planera det nya systemet som en helhet. Dar strdvar man
efter langsiktighet: stadens uppgift dr att bereda konkurrensutsdtiningarna sa att det
ar sakert for foretagare att delta i dem. Man behover ha tillit till kontinuiteten.

Fraga direkt till trafikforetaget: vad ar en storre kostnadsfaktor, utrustningen eller
personalkostnaderna?

H.F.: personalkostnaderna dr den storsta utgiftsposten, branslekostnaderna kanske
den nast storsta. Utrustningskostnaderna paverkas vdldigt mycket av vad som krdvs
av utrustningen: investeringskostnaderna dr av helt annan klass beroende pG om man
vill ha el, diesel eller annan energikdlla, hurdana bussar som krdvs. All utrustning dr
inte ens tillgdnglig for anskaffning for ndrvarande, i alla fall inte med snabb tidtabell.

Bygger planeringen av det nya systemet fortfarande pa stora bussar? Vad ar “vision
2024”? (Man bor dven beakta att om grunden &r en storre mangd mindre utrustning —
minibussar och taxibilar — behovs det fler chaufforer an i nulaget, vilket i sin tur leder till
storre personalkostnader.)

M.L.: Det finns en vision och det finns en realitet... Vid konkurrensutsdttning kan man
inte helt och hdllet stdnga ute en viss slags utrustning. Man mdste beakta realiteter,
faststdlla overgangstider, skapa indirekta kriterier och sa vidare.

Finns det annu nagra innovativa losningar som inte har namnts eller testats?
M.L.: Kanske samdkningsliknande losningar och applikationer som skapats for att
koordinera dessa dr en ytterligare mojlighet.
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