


Saavutettavuuden laskentamenettely

e Helsingin seudun liikkennejarjestelmasuunnitelman laadinnan e Saavutettavuutta lasketaan 250 metrin YKR-ruudukossa.
yhteydessa on laadittu saavutettavuustarkasteluja ns. SAVU- Joukkoliikenteen ja autoliikenteen matka-aikatiedot tuodaan
menetelmalla Helsingin seudun 14 kunnan osalta. Helmet-mallista, kavelyn ja pyoérailyn virtuaaliverkon avulla.
Saavutettavuusanalyysit ja nilden menetelmat on raportoitu o
HSL:n julkaisussa 3/2014 (Saavutettavuustarkastelut ja * Yhden ruudun saavutettavuus lasketaan suhteessa kaikkiin
joukkoliikenteen matka-aikasaavutettavuus, SAVUMASA). Uudenmaan ruutuihin matkaryhmittdin ja kulkutavoittain.

Lopuksi voidaan yhdistella matkaryhmat seka halutut

e SAVU-menetelmassa saavutettavuutta tarkastellaan kulkutavat (esim. kestavat kulkutavat).
matkaryhmittdin (10 matkaryhmaa) ja kulkutavoittain (KA,
PY, JL, HA). Saavutettavuutta tarkastellaan siten 10 x 4 = 40 SEll el U e
komponentissa, joille kaikilla aikaetaisyys vaikuttaa ' \

ominaisella tavalla. SAVU-menetelman etaisyysfunktiot on
estimoitu Helsingin seudun liikkkumistutkimusaineiston

perusteella. Tyépaikka

Vierailu
e Saavutettavuuteen vaikuttaa saavutettavan maara Tydasiointi
(maankayttd) seka aikaetdisyydet (matka-ajat). Lahella
oleva saavutettava "painaa” enemman kuin kaukana

sijaitseva.
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Etaisyysfunktion arvo

e Saavutettavan mittari rilppuu matkaryhmasta. Se voi olla
asukasmaara, tydpaikkamaara, vahittaiskaupan maara 06
(tyopaikoilla mitattuna), koulujen maara (tyopaikoilla 0.4
mitattuna) tai kokoontumisrakennusten maara (kerrosalalla
mitattuna).
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Saavutettavuus kavellen Saavutettavuus
Skaalaus 0-100 (Porvoon parhaat ruudut=100) Kavely
Nykytilanne

e Seuraavissa kuvissa on esitetty mallilla laskettu
saavutettavuusluku kulkutavoittain siten, etta kunkin
kulkutavan osalta Porvoon parhaat ruudut (ylin prosentti)
saa arvon 100 ja heikoimmat ruudut arvon 0.
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e Kuvat esittavat saavutettavuuseroja Porvoon eri alueiden 50
valillda kunkin kulkutavan osalta, mutta eivat eri
kulkutapojen saavutettavuuseroja tietyissa ruuduissa. Eri
kulkutapojen saavutettavuuskuvat eivat siis ole
keskenaan vertailukelpoisia.
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e Kavelysaavutettavuus on Porvoossa paras keskustassa ja
sen tuntumassa olevilla alueilla, joilta on luonteva
kavelyetaisyys keskustaan.

o Keskusta-alueen ulkopuolella kylat ja muut maankayton
tihentymat nousevat hieman esiin padosin
rakentamattomista alueista.




Saavutettavuus pyoraillen
Skaalaus 0-100 (Porvoon parhaat ruudut=100)

Pydrailysaavutettavuus on Porvoossa paras keskustassa ja
sen tuntumassa olevilla alueilla, joilta on luonteva
pyorailyetdisyys keskustaan.

Pydrailysaavutettavuus ei noudata yhta tarkasti
maankaytdn rakennetta kuin kdvelysaavutettavuudessa,
koska etdisyyden vaikutus ei ole pyo6railyssa yhta jyrkka
kuin kavellen. Tasta syysta kohtalainen
pyorailysaavutettavuus leviaa laajemmalle etadisyydelle
keskustasta, ja saavutettavuus noudattelee paapiirtein
pyorailyetdisyytta keskustaan.

Koska keskusta-alueen vetovoiman merkitys
pyorailysaavutettavuudessa on dominoiva, ei
saavutettavuus vaihtele paljonkaan kylien ja muun
maaseudun valilla.
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Saavutettavuus
Polkupyora
Nykytilanne
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Saavutettavuus Samvtetiaviis
joukkoliikenteella Joukkoliikenne

Nykytilanne

Skaalaus 0-100 (Porvoon parhaat ruudut=100)

¢ Joukkoliikennesaavutettavuudessa etadisyysvaimennus jaa
huomattavasti pienemmaksi kuin kavellen tai pyoralla,
koska joukkoliikennematkaan liittyy tyypillisesti suuri
"kynnysvastus” (kavely pysdkille, linja-auton odotus ja
matkalipun hinta). Kun linja-auton kyytiin on kerran paasty, 50
matka on tyypillisesti pidempi.
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¢ Joukkoliikennesaavutettavuudessa Helsingin seudun
vetovoimalla (mm. tydssakaynti ja asiointi) on suuri
painoarvo, joten saavutettavuuskartta korostaa alueita,
joilta on hyvat yhteydet Helsingin seudulle. Nailta samoilta
aluilta on tyypillisesti kohtalaiset joukkoliikenneyhteydet
myds Porvoon keskustaan, joten saavutettavuuskartta
korostaa keskeisten joukkoliikennekaytavien
pysakkivydhykkeita.




Saavutettavuus henkiloautolla
Skaalaus 0-100 (Porvoon parhaat ruudut=100)

My6s henkildautosaavutettavuudessa etdisyysvaimennus
jaa pienemmaksi kuin kavellen tai pyoralla, jolloin Helsingin
seudun vetovoimalla (mm. tydssakaynti ja asiointi) on suuri
painoarvo.

Henkildauton saavutettavuuskartta korostaa alueita, joilta
on hyvat yhteydet Helsingin seudulle. Nailtd samoilta aluilta
on tyypillisesti hyvat yhteydet myds Porvoon keskustaan,
joten saavutettavuuskartta korostaa keskeisia
tieliikennekaytavia ja erityisesti valtatien 7 liittymien
tuntumassa olevia alueita.

Saavutettavuus
Henkilbauto
Nykytilanne
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Saavutettavuus ilman henkilo-

autoa (kestavat kulkutavat)
Skaalaus 0-100 (Porvoon parhaat ruudut=100)

Saavutettavuus ilman henkildautoa on koostettu kavelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen saavutettavuudesta naiden
kulkutapojen laskennallisten matkamaarien mukaisesti
painotettuna.

Saavutettavuuskartta korostaa alueita, joilta on hyvat
kavely- ja pyoraily-yhteydet Porvoon keskustaan seka hyvat
joukkoliikenneyhteydet Helsingin seudulle. Koska kavely on
yleisin kestava kulkutapa keskusta-alueella, korostuu
kestavan kulkutapojen saavutettavuudessa hyvan
kavelysaavutettavuuden tarjoavat alueet.
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Saavutettavuus
Joukko- ja kevyt lilkkenne
Nykytilanne




SAVU-vyohykkeiden muodostaminen

¢ Uudenmaan SAVU-vybhykkeet on ryhmitelty siten, Saavutettavuus
ettd erot padkaupunkiseudun ulkopuolelle tulevat ol eyt fienne
riittdvasti esiin. Uudenmaan nykyiset asukasmaarat

sijoittuvat eri vyohykkeille suhteessa 60%-10%- M- TN
10%-5%-5%-2,5%-2,5% -2,5%-2,5%). =:§§ /
Vyohykkeiden numeroinnissa on sdilytetty kytkenta N - N
"alkuperaisiin” Helsingin seudun SAVU-vy6hykkeisiin Vb A NN (j@‘”c
vertailtavuuden sailyttamiseksi. Tasta syysta parhaan Via N AN
vydhykkeen numero on I-III (yhdistetty Helsingin o

seudun SAVU-tarkastelujen kolme parasta vyohyketta) Vilb

ja vyohykkeet IV-VII on jaettu kahteen osaan.

e Porvoon SAVU-vyohykkeet on laskettu samoilla

arvoilla, jolloin vydhykkeet ovat vertailukelpoisia P P
Uudenmaan vyohykkeiden osalta. Porvoon osalta o P
asukkaiden jakautuminen eri vydhykkeille ei » ar
kuitenkaan noudata em. Uudenmaan asukkaiden g

jakoa.

e Ennustetilanteissa vybhykkeiden saavutettavuus-
arvorajat sailytetdan samoina kuin nykytilanteessa,
jolloin my&s asukkaiden jakautuminen eri vydhykkeille
muuttuu.



Saavutettavuus ilman

henkiloautoa, SAVU-

vyohykkeet

Paras saavutettavuus Porvoossa ilman henkil6autoa
on aivan keskustassa, jossa on paljon palveluja ja
tydpaikkoja saavutettavissa hyvin kavellen ja toisaalta
paakaupunkiseudun palveluja ja tydpaikkoja on
kohtalaisesti saavutettavissa linja-autoilla.

Porvoon keskustan kestavan liikkumisen
saavutettavuus on hyva myos suhteessa moniin
Helsingin seudun alueisiin tiiviin ja “painavan”
keskustan ansiosta.

Kestavan liikkumisen saavutettavuus on hyva tai
melko hyva laajalla alueella Porvoon keskustan
|&hialueilla. Nailta alueilta on hyva
pyoOrailysaavutettavuus keskustan palveluihin ja
tyopaikkoihin, lisaksi nailla alueilla on myds omia
palveluja ja tyOpaikkoja. Nailla alueilla on myds

kohtuullisia joukkoliikennepalveluja kavelyetdisyydella.

Saavutettavuus

Joukko- ja kevyt liikenne
Nykytilanne @

|11l Erittain hyva A

IV a Hyva

IV b Melko hyva
V a Tyydyttava
V b Kohtalainen

VI a Valttava .
VIib Melk
ik




Saavutettavuusvyohykkeet
henkiloautolla Uusimaa-
skaalattuna

Saavutettavuus
Henkil6auto
Nykytilanne

| B
v
B
. Va

Vb

Vla
Vib
Vil a
Vil b

Henkil6autosaavutettavuus on Porvoossa
parhaimmillaan keskustan lahialueilla seka
paakaupunkiseudulle johtavien teiden varrella,
erityisesti moottoritieliittymien Idhialueilla.

Suhteellisesti Porvoon henkildautosaavutettavuus jaa
kuitenkin monista Helsingin seudun alueista, koska
matka-aika paakaupunkiseudun keskittymiin jaa
suuremmaksi.

-1l
IV a
IV b
Va
V b
Vla
Vib
Vil a
VIl b

Saavutettavuus
Henkildauto
Nykytilanne
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Litkkkumisen tunnusluvut

e SAVU-menetelmaan sisaltyy myds liikkkumisen tunnuslukujen
laskenta. Liikkumisen tunnusluvut lasketaan 250 metrin
ruuduissa asukkaiden tekemien matkojen osalta ns. RUUTI-
malleilla, jotka tarkkuudeltaan melko yleispiirteisia:

e Matkamaarat kulkutavoittain
e Matkojen km-suoritteet kulkutavoittain
e Asukkaiden liikkumisesta syntyvat CO2-paastot

e Ruutukohtaiset liikkumisen tunnusluvut on yhdistetty
vyohykkeittain.

e Kestavien kulkutapojen laskennallinen osuus pienenee selvasti
SAVU-vybhykeluokan kasvaessa. Samalla matkojen
keskimaarainen pituus kasvaa.

e Heikoimmalla saavutettavuusvydhykkeilla
henkildautokilometreja asukasta kohti syntyy noin
kolminkertainen maara parhaaseen vybhykkeeseen
verrattuna. Henkildautokilometreihin vaikutta seka
kulkutapaosuus etta matkan keskimaarainen pituus.

100.0%
90.0%
80.0%
70.0%
60.0%
50.0%
40.0%
30.0%
20.0%
10.0%

0.0%

Laskennallinen kulkutapaosuus vyohykkeittdin
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Asukkaiden litkkkumisen tunnuslukuja ruuduittain
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Joukko- ja kevyen liikenteen
kulkutapaosuus yhteensa
Nykytilanne

Ajosuorite henkildautolla
(km vuorokaudessa per asukas)
Nykytilanne
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Henkil6liikenteen laskennalliset CO2-paastét/asukas 2017

6 000

Tunnuslukuja SAVU-
vyohykkeittain Porvoossa
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e Asukasta kohti henkil6liikenteesta syntyvat CO2-paastét ovat

3000
parhaalla SAVU-vyohykkeelld (keskustassa) alle 40 %
heikoimman vydhykkeen asukaskohtaisista paastoista. 2000
e Parhaalla SAVU-vydhykkeelld asuu noin 6 % porvoolaisista. 1000 ] I
e Kolmella parhaalla vydhykkeella (kestavan liikkkumisen 0

saavutettavuus vahintaan melko hyva) asuu yhteensa noin 50 il Vila  Vilb
% pOWOOlaiSiSta- B JL CO2-paastdt/asukas/vrk (g) = HA CO2-paastdt/asukas/vrk (g)

e Heikoimpien saavutettavuuden vydhykkeilla VII a ja b asuu
yhteensé noin 14 % porvoo]aisista_ Porvoon asukasmaarat 2017 vyohykkeittdin
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