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Viimeisen vuoden aikana on valmistunut useita Porvoon ja Helsingin seudun 
väliseen joukkoliikenteeseen liittyviä selvityksiä, jotka ovat kohdistuneet lin-
ja-autoliikenteen kehittämistarpeisiin lyhyellä aikavälillä ja Porvoon ja Hel-
singin seudun välisen junaliikenteen kehittämiseen pidemmällä aikavälillä. 

Tämän selvityksen tavoitteena on ollut vertailla yhdenmukaisin ennustein ja 
menetelmin erilaisia Porvoon suunnan joukkoliikenteen kehittämisvaihtoeh-
toja sekä osoittaa näiden vaihtoehtojen tarkoituksenmukaisuus erityisesti 
Porvoon näkökulmasta.  

Selvitys on laadittu Porvoon kaupungin toimeksiantona. Selvitystä ovat oh-
janneet seuraavat henkilöt: 

Maija-Riitta Kontio Porvoon kaupunki, pj 
Hanna Linna-Varis Porvoon kaupunki 
Antti Rahiala  Porvoon kaupunki 

Työtä on sen luonnosvaiheessa esitelty myös Uudenmaan liiton, Väyläviras-
ton ja HSL:n edustajille. 

Konsulttina työssä on toiminut Strafica Oy, jossa työstä ovat vastanneet 
Hannu Pesonen, Eeva Leskelä ja Kari Hillo. Työ on käynnistynyt helmikuussa 
2019 ja valmistunut kesäkuussa 2019. 

¢LL±L{¢9[a& 
Kaikkien tarkasteltujen itäsuunnan junavaihtoehtoehtojen liikennevaikutuk-
set olivat Porvoon kannalta positiiviset ja tarkasteltuja linja-auto- ja metro-
vaihtoehtoja selvästi myönteisemmät.  

Nopea itärata tarjoaisi mahdollisuuden Porvoon ja Helsingin seudun välisten 
joukkoliikenneyhteyksien merkittävään kehittämiseen. Matka-ajat Porvoosta 
pääkaupunkiseudun useimpiin osiin lyhenisivät huomattavasti ja juna olisi 
moniin kohteisiin henkilöautoa nopeampi. Vaikutukset ovat erityisen myön-
teiset, jos radalle saadaan myös lähijunaliikennettä Porvooseen asti. Yhteyk-
sien säilyminen Porvoosta esimerkiksi Viikkiin ja Malmille kuitenkin edellyt-
täisi joidenkin linja-autoyhteyksien säilyttämistä Helsingin esikaupunki-
vyöhykkeelle saakka. Tikkurila-Porvoo -kaupunkiradan haasteena puolestaan 
on kulkuvälineen vaihtotarve Tikkurilassa sekä se, että uusi erillinen rata pal-
velisi vain yhtä junalinjaa eikä lainkaan kaukoliikennettä. 

Linja-autojärjestelmä tarjoaa melko pitkälle tulevaisuuteen varsin hyvän pal-
velutason Porvoon suunnan matkoille ja antaa näin pelivaraa pidemmän ai-
kavälin ratahankkeiden toteutumiselle. Linja-autojärjestelmää tulee kehittää 
tarjonnaltaan ja reiteiltään paremmin mm. Pasilan tasoa palvelevaksi, kun 
työssäkäynnin painopiste siirtyy keskustasta pohjoiseen. Yhteyksiä voidaan 
monipuolistaa päättämällä osa tarjonnasta Kampin sijasta esimerkiksi Haka-
niemeen. Erityisen tärkeää on varmistaa sujuvat vaihtoyhteydet Porvoon 
suunnan linja-autoliikenteen ja Helsingin seudun uudistuvien poikittaisten 
runkoyhteyksien välillä. 

Itämetron jatke tarjoaisi linja-autoliikennettä täydentävän vaihtoehdon esi-
merkiksi tulevan Sakarinmäen aseman liityntäyhteyksien kautta. Metrolii-
tynnän ohella on kuitenkin tarpeen säilyttää merkittävä osa suorista linja-
autoyhteyksistä Helsingin kantakaupunkiin. Tarkastellut vaihtoehdot, joissa 
Helsingin kantakaupunkiin pääsee Porvoosta vain metroon tai lähijuniin liit-
tymällä, heikensivät palvelutasoa ja kasvattivat henkilöauton käyttöä. 

Lippujärjestelmien integraatiolla voidaan tukea vaihtoyhteyksien käyttöä 
Porvoon suunnan yhteyksien ja Helsingin seudun joukkoliikennejärjestelmän 
välillä. Nykyisillä erillisillä lippujärjestelmillä joukkoliikenteen kilpailukyky jää 
heikommaksi, jos matkustustarve kohdistuu muualle kuin Porvoon yhteyk-
sien palvelemille alueille. 
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Tausta ja tavoitteet 

Noin neljännes Porvoossa asuvista työssäkäyvistä käy töissä pääkaupunki-
seudulla. Vuonna 2015 näiden pendelöijien lukumäärämäärä oli noin 5 500. 

Porvoon ja Helsingin seudun välisiä liikenneyhteyksiä on tarkasteltu osana 
idän suunnan maankäytön ja liikennejärjestelmän kehittämistä mm. Öster-
sundomin ja eteläisen Sipoon liikenneselvitysten yhteydessä. Näissä selvityk-
sissä varsinainen fokus ei kuitenkaan ole ollut Porvoon suunnan yhteyksissä, 
mutta maankäytön ja liikennejärjestelmän muutospotentiaali ja -tarve Hel-
singin itäpuolella on näissä selvityksessä tunnistettu merkittäväksi.  

Porvoon suunnan linja-autoyhteyksiä ja niiden kehittämistarpeita on tarkas-
teltu v. 2018 valmistuneessa Uudenmaan liiton teettämässä selvityksessä 
έtƻǊǾoon ja Lohjan suuntien joukkoliikenteen kehittämistarpeet pääkaupun-
ƪƛǎŜǳŘǳƭƭŀέΦ ¢ŅǎǎŅ ǘȅǀǎǎŅ ŀƛƪŀƧŅƴƴŜ ƻƴ Ǉŀƛƴƻǘǘǳƴǳǘ нлнл-luvulle. 

Porvoon suunnalle on laadittu erilaisia alustavia suunnitelmia liikennejärjes-
telmän pitkän aikavälin perusratkaisuksi, mutta päätöksiä näistä ei ole tehty. 
Myöskään vahvaa valtion, seudun ja kuntien yhteistä tahtotilaa liikennejär-
jestelmän pitkän aikavälin ratkaisuksi ei toistaiseksi ole, joten ratkaisut ovat 
toistaiseksi auki. 

Tämän työn tavoitteena on ollut koota yhteen erilaiset suunnitelmat Por-
voon suunnan liikenneyhteyksien kehittämisestä, luoda joukkoliikenteen eri-
laisiin perusratkaisuihin perustuvat pitkän aikavälin ennusteskenaariot sekä 
vertailla erilaisten liikennejärjestelmäratkaisujen ominaisuuksia ja vaikutuk-
sia porvoolaisten liikkumiseen, matkustuksen palvelutasoon, eri kulkutapo-
jen käyttöön sekä liikenteen haittoihin noin vuoteen 2050 ulottuvalla aika-
jänteellä. 

Työn tavoitteena on osoittaa Porvoon suunnan liikennejärjestelmän erilais-
ten vaihtoehtojen tarkoituksenmukaisuus Porvoon näkökulmasta sekä löytää 
kuhunkin mahdolliseen liikennejärjestelmävaihtoehtoon ne toimet, joilla 
porvoolaisten yhteydet Helsingin seudulle tai Porvooseen pendelöivien yh-
teydet Helsingin seudulta saadaan mahdollisimman hyviksi  

Tavoitteena on myös tunnistaa keskeisimmät liikkumista ja liikenneyhteyksiä 
koskevat mahdollisuudet ja toisaalta uhat.  

Tarkasteluskenaario 

Tarkasteluskenaarion aikajänne on vuodessa 2050. Helsingin seudun osalta 
maankäytön ja liikennejärjestelmän kehityksen lähtökohtana on MAL 2019-
suunnitelma, jonka laadinnan yhteydessä on tuotettu myös pitkän aikajän-
teen maankäytön ja liikenneverkon kehitysennusteita sekä kaavailtu toimia 
liikenteen kasvihuonekaasupäästöjen vähentämiseksi. 

Liikenne-ennusteessa Helsingin seudun maankäyttö on Östersundomia ja 
Söderkullaa lukuun ottamatta MAL 2019 -työn vuoden 2050 skenaarion mu-
kainen.  

Perusskenaariossa Östersundomin ja Söderkullan kehitys on oletettu MAL-
skenaariota voimakkaammaksi, ja metron on oletettu ulottuvan Söderkul-
laan saakka. Östersundomin yleiskaava-alueelle on ennusteessa sijoitettu 
noin 56 000 uutta asukasta, mikä on noin 31 000 enemmän kuin MAL 2050 ς
skenaariossa. Söderkullan alueelle on sijoitettu Etelä-Sipoon liikenneselvityk-
sen (2017) perusteella noin 36 000 uutta asukasta, mikä on noin 30 000 
enemmän kuin MAL 2050 -skenaariossa mutta noin 10 000 vähemmän kuin 
alueen maksimimitoitus Sibbesborgin metroskenaariossa. Maankäytön kehi-
tyksen herkkyystarkasteluissa on käytetty MAL-skenaarion lukuja. 

Porvoon asukasmäärän kasvu on päivitetty maakuntaliiton ennusteen (mo-
nikeskittyvä kasvu) mukaiseksi ja noin 14 400 asukkaan kasvu on kohdistettu 
Porvoon eri osiin kaupungin arvion mukaisesti. 

Vuoden 2050 liikenneverkkoskenaario sisältää mm. Pisaran, Lentoradan, 
itämetron jatkeen sekä poikittaiset pikaraitiotiet Leppävaara-Myyrmäki-
Malmi-Vuosaari sekä Lentoasema-Tikkurila-Hakunila-Mellunmäki. Pääkau-
punkiseudun sisäinen joukkoliikennejärjestelmä oletetaan samaksi kaikissa 
tarkasteluvaihtoehdoissa vertailukelpoisuuden säilyttämiseksi. 

Tieverkon osalta mm. Lahdenväylän parantaminen välillä Kehä I-Kehä III sekä 
Porvoonväylän lisäkaistat Sakarinmäen ja Kehä III:n välillä on oletettu toteu-
tetuiksi. Ilman näitä toimia Porvoonväylä ja sen linja-autoliikenne ruuhkau-
tuisi pahoin. 
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Liikenne-ennusteet sisältävät MAL 2019-suunnitelman mukaiset tienkäyttö-
maksut (ns. porttimalli) sekä muut liikenteen hintojen muutokset. Herk-
kyystarkasteluissa on tutkittu tienkäyttömaksujen vaikutuksia Porvoon suun-
nan liikenteeseen. 

Selvityksen alkuvaiheessa alustavia vaihtoehtoja on vertailtu skenaarioissa, 
joissa maankäytön määrä Östersundomissa ja Söderkullassa on riippunut 
raideliikenneratkaisusta. Tämä on kuitenkin haitannut vaikutusten vertailu-
kelpoisuutta pelkästään Porvooseen kohdistuvien matkojen osalta, koska 
maankäyttöerot vaikuttavat mm. Porvooseen kohdistuvaan asiointiin ja työs-
säkäyntiin sekä Porvoolaisten tekemien matkojen suuntautumiseen. 

Tarkastelutapa 

Lähtökohtana kaikissa tarkasteluissa on ollut se, että Porvoon keskustan 
kautta kulkevat kaukoliikennevuorot liikennöivät edelleen Kampin terminaa-
liin nykyistä reittiä, joskin tämän liikenteen merkitys Porvoon ja Helsingin 
seudun välisessä matkustamisessa jäi ennusteiden mukaan varsin vähäiseksi. 

Joukkoliikenteen hinnoittelu tarkasteluskenaarioissa (2050) on vyöhykepe-
rustainen eikä Porvoo-Helsinki- liikenteen osalta linjaperusteinen, kuten ny-
kyisin. Tämä tarkoittaa, että Porvoosta tuleva matkustaja voi mallissa vaihtaa 
toiseen liikennevälineeseen maksutta, kunhan matkan kohdevyöhyke on sa-
ma. Joukkoliikenteen hinnoittelujärjestelmä vuoden 2050 tilanteessa voi olla 
myös toisenlainen, mikä vaikuttaa matkareitteihin sekä myös matkojen 
suuntautumiseen ja kulkutapoihin. Matka-aikoihin nopeinta reittiä käyttäen 
hinnoittelujärjestelmä ei vaikuta. 

Tarkasteluissa ei ole arvioitu joukkoliikenteen hoidon tai tarvittavien liiken-
neinvestointien kustannuksia eikä niiden kohdistamista esimerkiksi Porvoon 
kaupungille. 
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Vertailuvaihtoehto (0+) 

Vertailuvaihtoehdossa Porvoon suunnan liikennejärjestelmä säilyy nykytyyp-
pisenä, vaikka Helsingin seudun maankäyttö ja muu liikennejärjestelmä ke-
hittyvät suunnitellusti. Linja-autoliikenteen vuorotarjontaa on tarkistettu 
vastaamaan matkustajakysyntää. Tämä 0+ vaihtoehto toimii muiden vaihto-
ehtojen vertailukohtana. Raideverkko ja Porvoon suunnan linja-
autoliikenteen reitit Helsingin kantakaupungin alueella on esitetty tarkem-
min liitteessä 1. 

Linja-autojärjestelmät (L) 

Lähtökohtana vaihtoehdoissa on, että Porvoon suunnan joukkoliikenne pe-
rustuu jatkossakin Helsinkiin kulkevan linja-autoliikenteen varaan. Alavaihto-
ehdot poikkeavat toisistaan reittien ja liityntäratkaisujen osalta. 

Metrojärjestelmät (M) 

Lähtökohtana on metron jatkaminen itään ja metron hyödyntäminen Por-
voon suunnan liikenteessä. Alavaihtoehdot poikkeavat toisistaan sen suh-
teen, miten Porvoon suunnan linja-autoliikenne syötetään metrojärjestel-
mään. 

Junajärjestelmät (J) 

Lähtökohtana on, että Porvoon suunnalle toteutuu joko valtakunnallinen tai 
seudullinen junarata. Alavaihtoehdot poikkeavat toisistaan rata- ja liiken-
nöintiratkaisujen osalta. 

Alavaihtoehdot on kuvattu seuraavilla sivuilla. 
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Vertailuvaihtoehto 0+ vuonna 2050 
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Linja-autovaihtoehto L1. Pieni liityntä 
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Linja-autovaihtoehto L2. Iso liityntä 
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Metrovaihtoehto M1. Metroliityntä mahdollisuus Sakarinmäessä 
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Metrovaihtoehto M2. Metroliityntämahdollisuus Söderkullassa 
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Metrovaihtoehto M3. Täysliityntä metroon Söderkullassa 
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Junavaihtoehto J1. Kaupunkirata Porvoosta Tikkurilaan 
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Junavaihtoehto J2. Nopea itärata 
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Junavaihtoehto J3. Nopea itärata taajamajunaliikenteellä 
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3. Y9IL¢¸{9bb¦{¢9 b¸Y¸¢L[!b¢99{¢! ±¦h59b 
нлрл ±9w¢!L[¦¢L[!b¢99{99b 

Porvoon ja Helsingin välinen linja-autotarjonta 

Linja-autolinjastoa on muokattu Porvoon ja Helsingin välisen lähiliikenteen 
osalta. Kaikissa vaihtoehdoissa on lisäksi sama Porvoon keskustassa pysähty-
vä kaukoliikennetarjonta (Helsinkiin aamulla 4 vuoroa/h) sekä Loviisan suun-
taa palveleva Porvoon keskustan kautta kulkeva paikallisliikenne (Helsinkiin 
aamulla 2 vuoroa/h). Nämä linjat päättyvät Kampin terminaaliin kaikissa 
vaihtoehdoissa. Näiden linjojen osuus Porvoosta Helsinkiin tehtävistä linja-
automatkoista on aamuliikenteessä noin 5 % skenaariossa 2050 0+. Malliin 
on kuvattu lisäksi yleispiirteisesti Porvoon paikallisliikennettä, jota voidaan 
käyttää mm. liitynnässä Helsingin suunnan joukkoliikennevälineisiin. 

Porvoon ja Helsingin välistä linja-autotarjontaa on kasvatettu nykyisestä noin 
50 % vertailuskenaariossa 0+ v. 2050. Tarjontaa vahvistaa eniten Kevätkum-
musta moottoritietä Pasilan kautta keskustaan kuvattu uusi linja (4 vuo-
roa/h), joka nopeuttaa selvästi Pasilaan suuntautuvia matkoja. Myös Haikon 
suunnasta tulevaa tarjontaa on vahvistettu kysynnän mukaisesti. 

Tieliikenteen ennustettu ruuhkautumisen kasvu hidastaa myös linja-autojen 
kulkua. 

Linja-autotarjonta Helsinkiin, aamuhuipputunti 2017. 

 
 
Linja-autotarjonta Helsinkiin, aamuhuipputunti 2050 0+. 

 
 

Vuoroa/h

Pituus 

(km)

Ajoaika 

(min)

K.nop. 

(km/h)

Porvoo-Soderk-Pasila-Hki 2 53 81 39.5

Porvoo-vt7-Sturenk-Hki 2 52 60 52.2

Kevatk-vt7-Sturenk-Hki 6 55 66 50.0

Haikkoo-P-vt7-Sturenk.-Hki 2 58 70 49.0

Yhteensä/keskiarvo 12 55 68 48.5

Vuoroa/h

Pituus 

(km)

Ajoaika 

(min)

K.nop. 

(km/h)

Porvoo-Soderk-Pasila-Hki 2 53 85 37.2

Kevatk-vt7-Pasila-Hki 4 57 81 41.8

Porvoo-vt7-Sturenk-Hki 2 52 69 45.2

Kevatk-vt7-Sturenk-Hki 6 55 76 43.8

Haikkoo-P-vt7-Sturenk-Hki 4 58 80 43.2

Yhteensä/keskiarvo 18 55 78 42.7



Porvoo ς Helsingin seutu, liikenneyhteysselvitys 2050 

16 

Porvoosta lähtevien matkojen määrät ja kulkutapaosuudet  

Joukkoliikennematkojen ennustettu kasvu on selvästi nopeampaa kuin au-
tomatkojen. Tähän vaikuttaa mm. Helsingin seudulle v. 2050 kuvatut tien-
käyttömaksut ja pysäköintimaksujen korotukset. 

Joukkoliikennematkojen ennustettu määrä kasvaa aamuliikenteestä nykyi-
sestä 68 % ja vuorokausitasolla 54 %. Henkilöautomatkojen osalta vastaavat 
luvut ovat 21 % ja 40 %. 

Joukkoliikenteen osuus on aamuliikenteessä huomattavasti suurempi kuin 
vuorokausitasolla. Tämä johtuu siitä, että aamuisin matkat suuntautuvat 
useammin Helsingin kantakaupunkiin. Toisaalta tienkäyttömaksujen on ku-
vattu olevan ruuhka-aikoina muuta aikoja suurempia. 

Porvoosta lähtevien matkojen suuntautuminen 

Helsingin kantakaupunkiin suuntautuvien joukkoliikennematkojen osuus 
kaikista Porvoosta lähtevistä joukkoliikennematkoista laskee hieman (27->24 
%). 

Eniten joukkoliikennematkustaminen kasvaa muualle Helsingin alueelle. Näi-
den matkojen määrä kasvaa yli kaksinkertaiseksi. 

V. 2050 Helsinkiin suuntautuu yhteensä noin puolet Porvoon arkivuorokau-
den joukkoliikennematkoista. Aamuliikenteessä Helsingin osuus on yhteensä 
60 %. 

Porvoosta lähtevien henkilöautomatkojen osalta Helsingin kantakaupunkiin 
suuntautuu suhteellisesti selvästi pienempi osuus matkoista. Vuorokausita-
solla vain noin 9 % Porvoosta lähtevistä henkilöautomatkoista suuntautuu 
Helsingin kantakaupunkiin. Arkivuorokauden henkilöautomatkoista suuntau-
tuu noin 21 % Helsingin seudun ulkopuolelle. Porvoo ei ole mukana osuuksis-
sa. 

Joukkoliikenteen osuus jää varsin pieneksi Helsingin ulkopuolelle suuntautu-
villa matkoilla erityisesti ruuhka-aikojen ulkopuolella. 

 

 

Porvoosta lähtevien matkojen määrät ja kulkutapaosuudet. 

 

  



Porvoo ς Helsingin seutu, liikenneyhteysselvitys 2050 

17 

 
Porvoosta lähtevien joukkoliikennematkojen suuntautuminen 2017 ja 2050 
0+ (arkivuorokausi). 

 
Porvoosta lähtevien joukkoliikenne- ja henkilöautomatkojen suuntautuminen 
2050 0+ aamuhuipputunnin sekä koko vuorokauden osalta. 
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Matka-ajat 

Tarkastelumenetelmä 

Aamuliikenteen matka-aikoja on tarkasteltu kuvassa esitettyjen pisteiden 
välillä. 

Joukkoliikenteen osalta matka-aika sisältää välineessä ajoajat sekä vaihtoihin 
ja välineen odottamiseen kulkuvan ajan. Laskennallinen odotusaika on 30 % 
sopivien linjojen yhteisestä vuorovälistä. Matka-ajan mittaus alkaa pysäkille 
saapumisesta ja päättyy matkan viimeisestä välineestä poistumiseen. Linja-
autojen matka-ajoissa huomioidaan liikenteen ruuhkautuminen linkeillä, joil-
la ei ole bussikaistoja. 

Henkilöautomatkojen ajoajat koskevat kiinteistöstä lähdön ja saapumisen 
välistä aikaa. Ruuhkautuminen vaikuttaa matka-aikoihin. Pysäköintipaikan 
etsiminen tai kävelymatkat pysäköintipaikan ja varsinaisen matkakohteen 
välillä eivät ole matka-ajassa mukana. 

Matka-ajat 2050 0+ja niiden muutokset vuodesta 2017 

Joukkoliikenteellä matka-aika Porvoon keskustasta Helsingin keskustaan vie 
mallin mukaan vuoden 2050 vertailuskenaariossa 0+ keskimäärin 70 minuut-
tia. Henkilöautolla matka-aika on noin 14 minuuttia nopeampi. 

Joukkoliikenteen matka-aikakilpailukyky on paras Porvoon keskustasta tai 
Kevätkummusta Kehä I:n sisäpuolelle suuntautuvilla matkoilla. Joukkoliiken-
teen kilpailukyky on suhteessa heikoin Porvoon muilla alueilta Kehä I:n ulko-
puolelle suuntautuvilla matkoilla. 

Verrattuna nykytilanteeseen tieliikenteen ruuhkautuminen kasvaa Porvoon-
väylän suunnalla maankäytön voimakkaan kasvun seurauksena. Myös Por-
voon katuverkolla ruuhkautuminen kasvaa nykyisestä.  

Myös bussiliikenne Porvoon ja Helsingin välillä hidastuu hieman ruuhkautu-
misen seurauksena. Toisaalta uudet poikittaiset raitioyhteydet nopeuttavat 
matka-aikoja Herttoniemeen, Malmille ja Tikkurilaan. 

Joukkoliikenteen matka-ajat suhteessa henkilöautoon säilyvät pääosin lähes 
nykyisellään. 

 

Matka-aikojen tarkastelupisteet. 
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Matka-ajat vuoden 2050 vertailuskenaariossa (aamuhuipputunti 0+). Punai-
set sävyt: matka-aika yli 1 h, keltaiset sävyt: matka-aika 0,5-1 h, vihreät sä-
vyt: matka-aika alle 0,5 h. 

 

Matka-aikojen ennustetut %-muutokset 2017-2050 0+ (aamuhuipputunti). 
Punaiset sävyt: matka-aika kasvaa nykyisestä, siniset sävyt: matka-aika ly-
henee nykyisestä. 

Liikenne-ennusteet 2017 ja 2050 0+ 

Seuraavien sivujen kuvissa on esitetty liikenne-ennusteet pelkästään Por-
voosta alkavan tai päättyvän liikenteen osalta. Vuoden 2017 liikennemäärät 
ovat liikennemallilla tuotettuja ennusteita, eivätkä laskentatietoja.  

Vastaavat kokonaisliikennemäärät (myös muu kuin Porvooseen kohdistuva 
liikenne) on esitetty liitteessä 2. 
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Porvoon joukkoliikennematkat, 2017 aamuhuipputunnin άŜƴƴǳǎǘŜέΦ 
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tƻǊǾƻƻƴ ƘŜƴƪƛƭǀŀǳǘƻƳŀǘƪŀǘΣ ŀŀƳǳƘǳƛǇǇǳǘǳƴƴƛƴ нлмт άŜƴƴǳǎǘŜέΦ 
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Porvoon joukkoliikenne-matkat, ve 0+ aamuhuipputunti 2050. 
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Porvoon henkilöautomatkat, ve 0+ aamuhuipputunti 2050. 
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Kulkutapaosuudet ja suuntautuminen 

Kaikki seuraavassa esitetyt liikenne-ennusteet ja vaikutustarkastelut on koh-
dennettu koskemaan pelkästään Porvoosta alkavia tai sinne päättyviä matko-
ja. 

Porvoon matkojen kulkutapaosuuksien muutosten (vs 0+ 2050) vaihtoehdot 
L1, M1 ja M2 ovat melko neutraaleja. 

Joukkoliikenteen käyttöä kasvattavat kaikki junavaihtoehdot, joista J3 (itära-
ta Porvoon keskustaan liikennöivällä lähijunaliikenteellä täydennettynä) kas-
vattaa joukkoliikenteen käyttöä selvästi eniten (5-6 %), 

Joukkoliikenteen käyttöä vähentävät vaihtoehdot L2 ja M3. Näissä vaihtoeh-
doissa liikennevälineen vaihtamisen tarve kasvaa huomattavasti. 

Seuraavalla sivulla on esitetty Porvoosta lähtevien matkojen suuntautumi-
nen nykytyyppiseen linja-autoliikenteeseen perustuvassa vaihtoehdossa 0+ 
sekä matka-ajaltaan nopeimmassa vaihtoehdossa J3 (Itärata Porvoon keskus-
tan taajamaliikenteellä täydennettynä). Muiden vaihtoehtojen suuntautu-
miserot jäävät näiden vaihtoehtojen välimaastoon. 

Nopea ratayhteys lisää joukkoliikennematkoja pääkaupunkiseudulle. Suh-
teellisesti eniten joukkoliikennematkustaminen kasvaa Vantaalle suuntautu-
vien matkojen osalta, noin 15 %. 

 

 
Joukkoliikenteen kulkutapaosuudet eri tarkasteluskenaarioissa. 
 

 
Matkamäärien erot kulkutavoittain vertailuvaihtoehtoon 0+ nähden. Punai-
set sävyt: joukkoliikenteen käyttö vähenee ja henkilöauton käyttö kasvaa. 
Vihreät sävyt: Joukkoliikenteen käyttö kasvaa ja henkilöauton käyttö vähe-
nee. 
  

Lähtevät matkat, suhteellinen muutos vs. 0+

Aamuhuipputunti Arkivuorokausi

Joukkol. H-auto Joukkol. H.auto

L1 0.3 % 0.0 % 0.1 % 0.0 %

L2 -3.1 % 1.4 % -2.5 % 0.6 %

M1 -0.1 % 0.0 % 0.5 % -0.1 %

M2 -0.3 % 0.1 % 0.0 % 0.0 %

M3 -1.6 % 0.8 % -1.8 % 0.4 %

J1 2.3 % -1.2 % 1.8 % -0.5 %

J2 3.1 % -1.5 % 2.4 % -0.6 %

J3 5.9 % -2.7 % 4.8 % -1.1 %
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Matkojen suuntautuminen, vertailussa vaihtoehdot 0+ ja J3 
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Joukkoliikenteen matka-ajan muutokset 

Vaihtoehdossa L1 matka-ajat muuttuvat varsin vähän. Vaihtoehdossa L2 
matka-ajat kasvavat erityisesti sellaisille alueille, jotka eivät sijaitse metro- tai 
junaradan varressa. Yhteydet Lentoasemalle kuitenkin nopeutuvat Malmin 
kautta vaihtaen. 

Vaihtoehdossa M1 matka-ajat metrokäytävään, myös Helsingin keskustaan 
lyhenevät. Toisaalta linja-autojen vuorotarjonta Östersundomin tasolta Hel-
sinkiin harvenee, mikä pidentää odotusaikoja seudun keskiosiin matkustavil-
la. Vaihtoehdossa M2 matka-ajat Helsinkiin jäävät hivenen vaihtoehtoa M1 
pidemmiksi. Linja-auto on Söderkullan ja Sakarinmäen välillä metroa nope-
ampi. 

Vaihtoehdossa M3 kaikki Porvoon lähiliikenteen linja-autovuorot päätetään 
Söderkullaan. Tämä kasvattaa matka-aikoja pääkaupunkiseudun keski- ja 
pohjoisosiin. 

Junavaihtoehdoissa J1, J2 ja J3 matka-aikamuutokset ovat toistensa kaltaisia. 
Matka-ajat lyhenevät selvästi suurimmalle osalle seutua, mutta joillekin juna- 
tai metrokäytävien ulkopuolelle jääville alueille matka-ajat kasvavat.  

Vaihtoehdossa J3 (kaukojunaliikennettä täydennetty Porvooseen päättyvällä 
lähijunaliikenteellä) matkustaminen pääkaupunkiseudulle nopeutuu eniten. 
Matka-ajat Porvoon keskustasta Helsingin kantakaupunkiin lyhenevät noin 
kolmanneksen. 

Liikenne-ennusteet 

Seuraavien sivujen kuvissa on esitetty tarkasteluvaihtoehtojen aamuhuippu-
tunnin 2050 joukkoliikenteen matkustajamääräennusteet pelkästään Por-
voosta alkavan tai päättyvän liikenteen osalta.  

Vastaavat kokonaisliikennemäärät (myös muu kuin Porvooseen kohdistuva 
liikenne) on esitetty liitteessä 2. 

 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Joukkoliikenteen aamun matka-aikojen suhteelliset muutokset vs. ve 0+. 
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Porvoosta alkavat ja päättyvät joukkoliikennematkat verkolla, ve L1 aamu-
huipputunti 2050. 
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Porvoosta alkavat ja päättyvät joukkoliikennematkat verkolla, ve L2 aamu-
huipputunti 2050. 
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Porvoosta alkavat ja päättyvät joukkoliikennematkat verkolla, ve M1 aamu-
huipputunti 2050. 
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Porvoosta alkavat ja päättyvät joukkoliikennematkat verkolla, ve M2 aamu-
huipputunti 2050. 
 
  
































































