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Tieliikennemelu 1:70 000 [A3)

Liste 1: Tielikenteen paivaajan (7-22) keskidanitaso (LAeq) nykytilanteessa (2011) =
Liske 2: Tieliikentean yvoajan (22-7) keskidanitaso (Laeq) nykytilantesssa (2011)
Liite 3: Tielikenteen paivaajan (7-22) keskidanitaso (LAeq) vuonna 2030 *

Liite 4: Tieliikenteen yoajan [ 22-7) keskidanitaso (LAeq) vuonna 2030

Tieliikennemelu, keskusta-alue 1:10 000 (A3)

Like 5: Tielikentean paivaajan [ 7-22) keskiddnitaso [LAeq) nvkytilanteessa (2011)
Liite &: Tieliikenteen yoajan (22-7) keskidanitaso (LAeq) nykytilanteessa (2011)
Lite 7: Tielilkenteen paivaajan (7-22) keskiaanitaso (LAeq) vuonna 2030

Liite 8: Tieliikenteen yoajan (22-7) keskisanitaso (Laeq) vuonna 2030

Tieliikennemelu, karttalehdet 1-11, 1:15 000 (A3)

Liitteet 1.1-1.11: Telikenteen paiviajan (7-22) keskiaanitaso [LAeq) nykytilanteessa (2011)
Littest 2.1-2.11: Tielikentean yoajan (22-7) kesladdmitaso (LAeq) nykytilanteassa (2011)
Litbeat 3.1-3.11: Tielikentesn paivaajan [7-22) keskiddnitaso (LAeq) vuonna 2030

Liitteet 4.1-4,11: Tielikentean ybajan (22-7) keskiaanitaso (LAeq) vuonna 2030
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Tieliikenteesn mahdollisia meluntorjuntakohteita

Liite 5.1:
Liite 5.2:
Lite 5.3:
Liite 5.3:
Liite 5.3:;
Liite 5.4:
Liite 5.5:
Liite 5.6:
Liite 5.7
Liite 5.8:
Liite 5.9:

Kohteet 1-9, 1:40 000 (A3)

Kohde 1: Helsingintie (Mt 170), Kulloo, 1:3 000 (A3)

Kohde 2: Valtatie 7 ja Helsingintie (Mt 170), Backas, 1: 7 500 (A3)

Kohde 2 - Vaihtoehto B: Valtatie 7 ja Helsingintie (Mt 170), Backas, 1: 7 500 (A3)
Kohde 2 - Vaihtoehto C: Valtatie 7 ja Helsingintie (Mt 170), Backas, 1: 7 500 (A3)
Kohteat 3.4.8 ja 9; Tilanne iman meluntorjuntatoimenpiteits, 1: 5 000 [(A3)
Kohteet 3.4,8 ja 9; Tilanne meluntorjuntatoimenpitein, 1:5 000 (A3)

Kohde 5: Valtatie 7, Varjola, 1:5 000 (A3)

Kohde 6: Telkkinen, 1:5 000 (A3)

Kohde 7: Alkrogintie, 1:5 000 (A3)

Tilanne mikali meluntorjuntakohteet 1-9 totewtetaan, 1:40 000 (A3)

Liita 5.10: Vaikutus melutilantessesn mikali meluntorjuntakohtest 1-9 toteutetaan, 1:40 000 (A3)
Muut meluldhtest

Liite 6.1:
Liibe 6.2:
Liite 6.3:
Liite &.4:
Liite 6.5:
Liite &.6:

Liite 6.7
Liite 5.8:

Lite 6.9:

Lite 9:

Kilpilahden ja Tolkkisten toimintojen melualueet aiemmista selvityksista, 1:30 000 (A3)
Kilpilahden ja Tolkkisten toimintojen seka tielikentesn yhtesvaikutus, 1:30 000 (A3)

Sipoon puolella sijaitsevat melua aibeuttavat toiminnot, 1:20 000 [(A3)

Tolkkisten sataman melu aiemmasta salvityksests, 1:5 000 [A3)

Muita melulahteita joista ei ole laskettuja meluvydhyldeita, 1:85 000 (A3)

Emdasalon ja Vessbon harjoituslentotoiminta, Cessna 172 lentokoneen synnyttamad hetkellinen
melutaso maanpinnan tasalla - Lentokone minimilentokorkeudella 150 m, 1:40 000 (A3)
Emasalon ja Vessdon harjoituslentobtoiminta, Cessna 172 lentokoneen synnyttama hatkellinen
melutaso maanpinnan tasalla - Lentokone maksimilentokorkeudella 300 m, 1:40 000 (A3)
Emasalon ja Vesston harjoituslentotoiminta, Esimerkki Ceszsna 172 lentokonesn aiheuttamasta
melutasosta (Lamax ) 60 s ennen/jalkeen yilentoa - Lentokorkews 150 m, 1:10 000 (A3)
Emadasalon ja Vessbon harjoituslentotoiminta, Esimerkki Cessna 172 lentokoneen aiheuttamasta
melutasosta (Lamax ) 60 5 ennen/jélkeen yiilentoa - Lentokorkeus 300 m, 1:10 000 [AZ)

Tielikentean (2030} ja Kilplahden seks Tolkkisten toimintojen [nykyisen kaltainen toiminta)
paivaajan (7-22) keskisanitaso (LAeq), koko kaupunks 1:70 000 (A3) =

Hiljaiset alueet

Liite 7.1:

Liites 7.2:

Liite 7.2:

Koko Porvoon alue; Paivaajan klo 7-22 keskiaanitaso LAeq; Mykytilanne (2011) ja ennustetilan-
ne 2030 (tielikenne), 1:170 000 (A3) =

Porvoon keski- ja pohjoisosat; Paivaajan klo 7-22 keskiddnitaso Laeq; Mykytilanne (2011),
1:70 000 (A3)

Porvoon keski- ja pohjoisosat; Paivaajan klo 7-22 keskiaanitaso LAeq; Ennustetilanne 2030
(tialiikenne), 1:70 000 (A3)

Lite A: Tiekikennatiedot

Lite B: Esimerkkejs melun lavidmisests tasaisesss maastosss

Liite C: Kaytossa clleita alempia melusalvityksia

= Aineiston mukana toimitettu kartasta myds Al-kokoinen versio



PORVOON MELUSELVITYS 2013
1. TYON TAUSTA JA SELVITYSKOHDE

Porvoo on Suomen toiseksi vanhin kaupunki jolle myonnettiin
kaupunkioikeudet n.v. 1380. Porvoon kaupunki ja Porvoon maa-
laiskunta yhdistettiin tammikuun 1. pdivana 1997. Kaupunki on
laaja, maapinta-ala on 620 km?®. Vakiluku on noin 50000. Kau-
punkia halkco ita-lansisuunnassa moottoritie, valtatie 7 (E18).
Taman sekd muiden teiden ja katujen lisaksi kaupungin meluti-
lanteeseen vaikuttavat muut meluldhteet kuten Kilpilahden ja
Tolkkisten teollisuus- yms. toiminnot seka maa-ainesten ottoon
ja murskaukseen liittyvat hankkeet, samoin kuin eraat ampuma-
ja moottoriurheiluradat. Kilpilahden rautatien meluhaitta Porvoon
alueella arvicitiin niin vahaiseksi, ettei sen melua mallinnettu
tassa selvityksessa.
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Kuva 1: Porvoon alue

Selvitykseen sisaltyi mm.
+ Tieliikenteen melu nyky- ja ennustetilanteessa

« Esitykset ja suunnitelmat mahdollisista tielikenteen meluntor-
juntatoimenpiteista

*  Muut melulahteet
+ Hiljaisten alueiden kartoitus

Tieliikenteen osalta selvitykseen sisaltyi kaikki merkittavat tiet
kaupungin alueella sek& kaikki paakadut. Ennustetilanteessa
huomioitiin lisdksi tulevat tiet kuten itdinen ohikulkutie ja Kunin-
kaanportin uudet tiet.
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Kuva 2: Selvityksessd hucmioituja meluldhteits

Meluselvityksen tekeminen aloitettiin marraskuussa 2012 ja se
valmistui toukokuussa 2013, Selvityksen laatimista on ohjannut
tyoryhma johon ovat kuuluneet Porvoon kaupungista Jukka
Palmgren, Leona Silberstein, Maija-Riitta Kontio sekd Hanna Lin-
na-Varis. Meluselvityksen on laatinut Ramboll Finland Oy jossa
tyohon ovat osallistuneet

» Olli-Matti Luhtinen, projektipaallikkd, paasuunnittelija
» Kaisa Kauhanen, projektipaallikké tyon alkuvaiheessa
« 5ilja Laine, projektisihteeri, suunnittelija

s Ari Sirkia, liilkenne-ennusteet

« Tiina Kumpula, hiljaisten alueiden asiantuntija

= Janne Ristolainen, teollisuusmelun asiantuntija

2. MELUSELVITYKSEN LAHTOKOHDAT

2.1 Yleistd melusta

Aantd on kaikki kuultavissa oleva véliaineen, yleensa ilman, aal-
tolikkeena eteneva painevaihtelu. Aéniaaltoon vaikuttaa mm.
etdisyys (sen kulkema matka), maaston ja rakenteiden estevai-
kutukset, maanpinnan kovuudesta riippuva maavaimennus seka
ilmakehén ominaisuudet kuten inversiokerrokset. Maita syntyy
esim. kun paivan aikana maanpinnan l&helld lammennyt ilma ko-
hoaa kylm&nd kevaan tai syksyn yond ylemmas. Inversiokerrok-
sen rajapinta heijastaa aanta jolloin a3ni kantautuu huomatta-
vasti kauemmas kuin yleensd. Melulla tarkoitetaan &&nta, joka
koetaan hairitsevaksi tai vahingolliseksi. Melua synnyttavat lii-
kenne, teollisuus ja energiantuotanto, asuinymparistén kojeet ja
laitteet, vapaa-ajan tecimintojen &anet seka jopa wvoimakkaat
luonnonaanet kuten kosken kohina voimakas tuuli jne.

Melun voimakkuus ilmoitetaan yleensa danenpainetasona ja sen
logaritmisella mittayksikdlld dB. Yleensd kéytetdsdn ns. A-
painotusta jossa erikorkuiset osadanet on painotettu ihmiskorvan
herkkyytta vastaavalla tavalla. Logaritmista yksikkda kaytetdaan
mm. koska ihmisen kuuloaisti toimii logaritmisesti, ja koska ei-
logaritmisesti (W/m?) esitettavien lukuarvojen vaihteluvali olisi
suuri. Logaritmisesta esitystavasta seuraa mm. etta:

+ Melulahteiden, esim. autoliikenteen kaksinkertaistuminen lis&a
melutasoa 3 dB

« lhminen kokee a&nen yleensd kaksi kertaa voimakkaammaksi
kuin d3anenvoimakkuus kasvaa 10 dB

+ Etaisyyden kaksinkertaistuminen vaimentaa viivamaisen me-
luldhteen kuten tieliikenteen melua 3 dB ja pistemaisen melu-
lahteen melua 6 dB

Esimerkkeja melutasoista

+ Lahella suihkukoneen moottoria (3 m etaisyydelld) 140 dB
+ Rock-konsertti 120 dB

* Moottoripyora kilhdytyksessa (5 m etéisyydelld) 110 dB

+ Paineilmavasara (2 m etaisyydelld) 100 dB

s Meluisa tehdas 90 dB

+ Polynimuri 80 dB

+ Vilkas liilkenne 70 dB

+ Kahden henkilon normaali keskustelu 55-60 dB. Kun kohdas-
sa 2.2 mainittu paivdajan ohjearvo 55 dB ei ylity, voidaan pi-
halla tai parvekkeella keskustella normaalisti aanta korotta-
matta.

» Hiljainen ravintola 50 dB
* Asuntoalue y&lla 40 dB

Liitteessa B on esitetty esimerkkejd melun leviamisesta tasaises-
sa maastossa. Tavallisen maantien (80 km/h, KVL 5000) melu
ylittda 55 dB ohjearvon 70 m padssa, moottoritien (120 km/h,
KVL 15000) 190 m paéssé ja tyypillisen siirrettdvan kiviaineksen
murskaimen (8anitehotaso Lya 118 dB) 290 m paadssa.

Yleisimmin koetun hairitsevyyden lisaksi melulla voi olla seuraa-
via haitallisia vaikutuksia;

« Elintoimintojen h&iriét: uni ja lepo
+ Kognitiiviset toiminnat (keskittyminen, tarkkaavaisuus, muisti,
oppiminen),

s Viestintd (puheen kuuleminen, ddnenkayttd),

= Stressiperdiset toiminnat {sydan ja verenkiertoelimistd, sisa-
eritysrauhaset, aineenvaihdunta, immuunijarjestelma)

« Elinvauriot: korva, danihuulet.
+ Sairastuvuus: sydan- ja verisuonisairaudet, infektiot, psyyke
+ Reagointi

Lahteet
Akustifkan peruskdsitteita, VTT, 2002
Ympdristomelun vaikutukset, Ymparistoministerio, 2007



2.2 Sovellettavat ohjearvot

Ymparistomelun kuvaamiseen kaytetéin keskidénitasoa Lay (ek-
vivalenttitasoa), jossa hetkittaiset danen voimakkuuden vaihtelut
on tasoitettu ja erikorkuiset osadanet painotettu korvan herk-
kyytté vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). Meluntorjuntalain no-
jalla on annettu valtioneuvoston pastds (993/1992), jossa esite-
taan yleiset melutason ochjearvot pitkan ajan ekvivalenttitasoina
(Taulukko 1). Ohjearvot on tarkoitettu kaytettavaksi hyvaksi
kaavoittamisessa, rakentamisessa ja tiensuunnittelussa. Taulu-
kossa 1 esitetyistd ohjeellisista melutasorajoista on muodostunut
maassamme oikeuskaytanto ymparistomeluun liittyvissa asicissa.

Toukokuussa 2006 tekemissidan uudessa periaatepastiksessa
Valtioneuvosto on todennut, etts jollei em. ohjearvojen saavut-
taminen jo rakennstuilla alueilla kustannusten tai paikallisten
olojen vuoksi ole mahdollista, voidaan em. ohjearvoista joustaa 5
dB siten, ettei paivamelutaso saisi ylittéda 60 desibelia eiksd yome-
lutaso 55 desibelia.

Arvioitasssa nykyisten asuin- tms. alusiden melutilannetta, tulee
tielikenteen osalta masraavaksi paivaajan melu, koska tielilken-
teen keskiganitaso y&lld on yleensad n. 6-7 dB alhaisempi kuin
paivalla, ja ohjearvoraja yolla (50 dB) vain 5 dB alhaisempi kuin
paivalla (55 dB). Ns. uusien alueiden osalta tulee vastaavasti
maardavaksi yoajan melu, koska uusien alueiden yobohjearvoraja
(45 dB) on 10 dB paivaajan chjearvorajaa alhaisempi. Uudella
alueella tarkoitetaan Ymparistoministerion mukaan vahintaan
korttelin kokoista, aiemmin rakentamatonta aluetta.

Taulukko 1 Valtioneuvoston paatoksen 993/92 mukaiset melutason ohjearvot

Melun A-painoteftu  keskidanitaso
(ekvivalenttitasc), LAeq, enintaan

Paivalla klo 7-22 Yolla klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettavat aluest, virkis-
tysalueet taajamissa ja niiden valitto- 12)
massd laheisyydessd seka hoito- tai Gl S
oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavit alueet,
leirintaalueet, virkistysalueet taajamien 45 dB 40 dB”
ulkopuolella ja luonnonsucjelualueet *’
SISALLA
Asuin-, potilas- ja majotushuonest 3S5dBe 30d8
Cpetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Litke- ja toimistohuoneet 45 dB .

1) Uusilla alueilla melutason ydohjearvo on 45 dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

3) Yéohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, jeoita ei yleisest
kdytetd oleskeluun tai luonnon havainnointiin yélla.

4) Loma-asumiseen kdytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumi-

seen kaytettavien alueiden chjearvoja
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2.3

Valtioneuvoston péaatoksen ohjearvot on annettu pitkan ajan
keskiaanitasocille. Myds yksittaiset hetkelliset melutapahtumat
saattavat aiheuttaa meluhaittaa vaikkei niiden pitkan ajan keski-
aanitaso  vylittaisikaan ohjearvoja. Naille enimmaiséanitasolle
{Limax) &i ole olemassa ohjearvoja, mutta esim. Asumisterveysoh-
jeessa (STM 2003) on todettu: “Unenhéirintds alkaa esiintyd, kun
yksittdisten mefutapahtumien enimmadistaso ylittad, tapahtumien
kestosta ja toistuvuudesta rilppuen, 40 - 65 dB({A). Alaraja patee
usein toistuville, pitkddn kerrallaan kestaville tai oudoille meluille,
yldraja kerran tai pari yoaikana toistuville lvhytaikaisille tutuille
meluifle, joihin nukkuja on tottunut olemaan reagoimatta”.

Ympéaristboppaassa Rakennuksen julkisivun ddneneristivyyden
mitoittaminen (YM 2003) on em. Asumisterveysohjeesta johdettu
suositus jonka mukaan useampaan kertaan yoaikaan toistuvat
meluhuiput eivat saisi hetkellisestikaan ylittaa sisalld asuintiloissa
45 dB tasoa. Tama tarkoittaa sitd, ettd jos julkisivuun kohdistuu
usein yolla esim. 80 dB hetkellinen enimmaismelu, tulee raken-
nuksen ulkovaipan kokonaiseristavyyden olla 35 dB (80-45=35),

Em. suositukset koskevat vain yoaikaisia hetkellisia enimmais-
melutasoja sisalld asuintiloissa ja niitd sovelletaan yleensa juna-
likenteeseen, tecllisuuteen tai yoaikaiseen tavarankasittelyyn
kuten kauppaliikkeiden keskusvarastoihin ja muihin logistiikka-
keskuksiin lahellzd asuinalueita.

Ampumaratojen meluchjearvot on annettu valtioneuvoston paa-
toksessa 53/1997. Sen mukaan ampumaradan maksimimelu
Lagmax 8 Saisi ylittda asuinalueilla 65 dB.

Menetelmat

Melulaskennat tehtiin 3d-maastomallissa Soundplan 7.1 ymparis-
tomelun laskentachjelmistolla. Melutasot on laskettu kaytannon
mukaisesti 2 m korkeudelle maanpinnasta. Muut |laskentapara-
metrit olivat:

Tieliikennemealiu

« pohjoismainen tieliikentean melulaskentamalli (RTN-Nordic
1996)

¢ |askentasade 1200 m, hiljaisten alueiden laskennassa 3500 m

s |askentaruudukke 7 m x 7 m, hiljaisten aluesiden |askennassa
2Amx2lm

Emasalon ja Vessoon harjoituslentotoiminta

s vyleinen melulaskertamalli (General Prediction Method)

» Cessna 172 lentokoneen &&nitehotaso Ly, 131 dB

s |askentasade 3000 m

s laskentaruudukko 30 m x 30 m, ylilentoesimerkeissa (littest
6.8jab6.9)10mx10m

Melukartoilla on esitetty myds niiden aiempien meluselvitysten
melutasot, joista oli tehty/kaytettavissa meluvyohykekartat (liite
C). Nama koskivat Kilpilahden ja Tolkkisten toimintojen seka Si-
poon moottoriratakeskuksen melua. Maiden meluvydhykkeet di-
gitointiin em. melukartoista ja vietiin melulaskentamalliin jossa
tuotettiin n&istd melukartat tdhan selvitykseen, MNaistd selvityk-
sista oli kaytettavissd vain raportit meluvythykekarttoineen, e
meluldhteiden melupaastdtietoja tai numeerisia melualueiden

3.1

meluarvoja. Naiden ja nyt mallinnetun tielikennemelun yhteis-
vaikutus laskettiin seuraavasti:

1) Kaikista digitoiduista aiempien selvitysten 5 dB meluvythyk-
keistd (liite 6.1 ja 6.3a) muodostettiin erilliset melulaskenta-
alueryhmat (<45, 45-50,... = 70 dB eli 7 kpl)

2) Tieliikennemelu laskettiin erikseen kunkin ryhman osalta

3) Kaikkiin laskentatuloksiin (7) lisattiin tehollisarvona (Energe-
tical Addition) ko. vythykkeen keskimmainen arvo, esim, 55-
60 dB vyohykkeeseen 57,5 dB. Alle 45 dB vydhykkeesseen
(200 m) liséttiin 43 dB ja yli 75 dB vyshykkeeseen 78 dB.

4} Nain saatiin laskettua parhaalla mahdollisella tarkkuudella
kyseisten kohteiden ja tieliikenteen melun yhteisvaikutus, jo-
ka esitettiin kartoilla.

Miille muille meluldhteille, joista e ollut meluvydhykkeitd aiem-
mista meluselvityksista, mutta joista oli melumittaustuloksia tai
joiden melupaastoista oli selva kasitys, arvioitiin alueet (kehat),
joilla meluchjearvot enintdan ylittywat., Arvio perustui kyseisten
selvitysten mittaustuloksiin ja/tai samankaltaisten melulahteiden
melumallinnustuloksiin muista selvityksista,

Hiljaiset alueet maaritettiin siten etta tieliikenteen melulaskenta-
tulosten lisaksi muodostettiin muille melulahteille si-hiljaiset pus-
kurivyohykkeet. Naiden laajuutena kaytettiin arviota siita, kuinka
laajalle kyseisen kaltaisen meluldhteen ei-hiljainen alue enintaan
ulottuu.

LAHTOTIEDOT

Kartta-, maastomalli- ja suunnitelma-aineistot

Tilaajalta saatiin meluselvitystd varten kaupungin numeeriset
pohjakartat seké korkeusaineisto. Aineistot olivat Porvoon kayt-
tamassa ETRS GK26Fin koordinaatistossa, jossa meluselvitys
tehtiin. Aineisto kattoi vain osan kaupungista joten sitd tayden-
nettiin Maanmittauslaitoksen avoimen tietoaineiston numeerisella
kartta-aineistolla seka laserkeilaus-korkeusaineistolla. Nama oli-
vat ETRS TM3SFin keoordinaatistossa ja ne siimettiin Porvoon
kayttamaan koordinaatistoon Movapoint 18.20 ohjelmistolla.

Maistd muodostettiin melulaskentoja varten maastomalli, joka si-
saltad maastonmuodot pistepilviaineistona ja taiteviivoina, seka
lisaksi rakennukset, meluesteet, akustisesti kovat pinnat ja muut
aanen etenemiseen vaikuttavat tekijat.

Muita tydssa kaytettyja aineistoja:

« Tulevan itdisen ohikulkutien geometriatiedot saatiin kaupun-
ain toimittamasta tien yleissuunnitelma-aineistosta

+ Kuninkaanportin uusien teiden tiedot saatiin niista Rambollis-
sa laadituista selvityksistd., Kuninkaanportin lopulliset liikken-
neverkkoratkaisut selviavat tarkemman suunnittelun kuluessa

* Tulevan pohjoisen sillan ja sisakehan osalta oli kaytossa vain
kaupungilta saatu niiden osayleiskaavan mukainen linjaus.
Tiet mallinnettiin tdman perusteella. Pituusgeometria maar-
tettiin nykyisen maanpinnan ja laheisten nykyisten teiden
korkeusasemien avulla,



3.2

3.3

Tieliikennetiedot

Teiden ja katujen nykyiset liikennemasgrat saatiin kaupungilta.
MN&ita verrattiin padkaupunkiseudun tarpeisiin alun perin laaditun
HELMET liikenne- ja ennustemalliin tietoihin. Tilazjan kanssa so-
vittiin tdman perusteella, ettd vuoden 2030 liikenne-ennusteena
voidaan kayttdd nykyisid lilkennemaarid kerrottuna 1,2:lla. Itai-
sen chikulkutien, pehjoisen sillan, sisdakehan ja Kuninkaanportin
uusien teiden osalta oli kdytossa naista aiemmin laaditut liken-
ne-ennusteet vuodelle 2020 joissa liikenteen kasvu oli suurempi.
MNama sovittiin muunnettavaksi vuodelle 2030 kertoimella 1,1.

Ajonopeudet mallinnettiin nykyisten nopeusrajoitusten mukaisina
(raskaat ajoneuvot enintddn B0 km/h). Tiedot saatiin tierekiste-
ristd, kaupungilta ja Googlen katundkymakuvista. Tulevien teiden
nopeudet saatiin niiden suunnitelmista tai sovittiin kaupungin
kanssa kdytettdvat arvot. Raskaan liikenteen osuudet ja lilken-
teen vuorckausijakautuma saatiin yleisten teiden osalta tierekis-
teristd. Muiden teiden ja katujen osalta kéytettiin ko. teille tyypil-
lisid arvoja.

Tielikennetiedot on esitetty liitteessa A,
Muut meluldhteet ja -selvitykset

Kaupungilta saatiin tystad varten Porvoon alueelta tai sen valitts-
mastd ldheisyydesta laaditut aiemmat meluselvitykset sekda me-
lua alheuttavien toimintojen ympéristSlupia/-hakemuksia ja si-
jaintikarttoja. Kilpilahden ja Tolkkisten toimintojen seka Sipoon
moottoriratakeskuksen selvitykset sisdlsivat lasketut melu-
vybhykkeet. Muut selvitykset olivat melumittausraportteja tai ai-
empia tielikennemeluselvityksid. Viimeksi mainitut clivat pasosin
melko vanhoja, ja niistda hyddynnettiin vain Kilpilahden wuden
tieyhteyden tiesuunnitelman meluselvitystd., Ymparistdluvat ja
hakemukset sisdlsivat |8hinna kohteissa harjoitettavan toiminnan
yleiset kuvaukset.

Kéyttssa olleet aiemmat meluselvitykset on lueteltu liltteessa C.

TULOSTEET

Tyon tulokset on esitetty melukarttaliitteissa. Lisaksi on toimitet-
tu tuotetut aineistot paikkatietona. Melukartoissa on kdytetty ku-
van 3 mukaisia meluvydhykevareja.

dB
70 =<
65 <}
60 <
55 <
50 =

45 <| PAIVAAJAN OHJEARVO LOMA-ASUMISEEN KAYTET-
40 < <= 45 TEAVILLA ALUEILLA TAAJAMIEN ULKOPUCLELLA

M“‘*——-mum OHJEARVC LOMA-ASUMISEEN KAYTET-

TAVILLA ALUEILLA TAAJAMIEN ULKOPUOLELLA

PAVAAJIAN OHJEARVO ASUIN- YIMS. ALUEILLA

YOAJAN OHJEARVO ASUIN- YMS. ALUEILLA

FOAJAN OHJEARVD UUSILLA ASUIN- YMS. ALUEILLA

Kuva 3: Melukartalitteiden varvyohykkeet

Parvoo

n meluselvitys 2013

Melukartoissa on kédytetty useita eri mittakaavoja niin, ettd on
saatu paras mahdollinen esitystarkkuus kuhunkin tilanteeseen
ilman ettd karttaliitteiden madrd kasvaa kohtuuttomaksi. Kau-
pungin muodosta ja "asennosta” karttakoordinaatistoon néhden
johtuen kaupunki on ollut edullisinta esittdad lahes kaikilla melu-
kartoilla hieman (33%) kallistettuna itaan. Melukarttaliitteet ovat
A3-koossa. Keskeisimmat melukarttaliitteet on toimitettu myds
Al-kokoisina.

Tielikennamelu on esitetty sekad koko kaupunki yhdella lehdells,
ettd kaupunki jaoteltuna 11 karttaliitteeseen. Lisaksi on esitetty
kaupungin keskusta yhdelld lehdelld. Eteldiset saaristoalueet on
esitetty wvain Emaésalon ja Vesséon harjoituslentotoimintaa seka
kaupungin hiljaisia alueita kuvaavissa karttaliitteissa.
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Kuva 4. Tielikenteen 1:15 000 melukarttojen ruutujako

TIELIIKENNEMELU

Yleista

Tieliikenteen wvucorckausijakautumasta johtuen pdivamelu on
yleensd maarddvassd asemassa melutilannetta arvicitaessa, ja
pddosin tdma voidaan tehdd pelkdstdan paivameluliitteiden pe-
rusteella. Ainoastaan suunniteltaessa uusia alueita, tulisi huomi-
oida myds se, ettei niilla yomelu ylita 45 dB (kohta 2.2). Suurim-
pia meluhaitan aiheuttajia ovat kaikkein suuriliikenteisimmat
jaftai suurimman ajonopeuden tiet. N3itd ovat Porvoossa mm.
Valtatie 7, Helsingintie ja vilkasliikenteiset padkadut ja muut tiet.
Muita meluhaitan suuruuteen vaikuttavia tekijéitd ovat mm,
maastonmuodot, toteutetut meluesteet ja se, kuinka ldhell3d tieta
asuinkiinteistdt ja muut melusta hairiintyvat kohteet kuten hoito-
ja opetuslaitokset sijaitsevat. Porvoossa on toteutettu jonkin ver-
ran meluesteitd valtatie 7 varteen ja tie kulkee monin paikoin
myds syvissd leikkauksissa, mikd vahentdd melun levidamista.

5.2 Nykytilanne

i -

Kuva 5 Tielikenleen paivaajan keskidanitaso nykylilanteessa (2011)

Suurin tielikennemelun |3hde Porvoon alueella on valtatie 7. Sen
melu ylittdd ohjearvot asuinkiinteistdilld erityisesti Backaksen
alueella, tien pohjoispuolella Ernestantien kohdalla, tien etel3-
puclella Ernestan-Eestinmden alueella, sekd tien eteldpuolella
Varjolassa. Backaksen melutilanteeseen vaikuttaa suuresti myds
Helsingintien melu. Melukartoista voi havaita, ettei valtatien var-
teen toteutettujen meluesteiden mitoitus riitd nykyisilld likenne-
madrilld jolloin meluohjearvot ylittyvat myds niiden kohdalla, toki
vahemman kuin ilman meluesteita.

Tieliikennemelu ylittad ohjearvot laajasti myos keskustan vilkkai-
den katujen varrella jossa on runsaasti asuinkiinteistdjé aivan
niiden tuntumassa. Hajanaisesti asuinkiinteistdja melualueilla on
ldhes kaikkien teiden ja katujen ldhialueilla. Porvoossa on run-
saasti hoito- ja opetuslaitoksia 18helld tieliikenteen melualueita
mutta kaytanndssd meluohjearvot eivat nykytilanteessa ylity nii-
den ulko-cleskelualueilla. Selvityksen perusteella meluohjearvot
eivat ylity kaupungin ulkoilu- tai liikuntakohteissa, eivatka myds-
kdan loma-asumiseen kdytettavilla alueilla.

Kuva 6: Tieliikenieen paivaajan keskidanitaso vuoden 2030 ennustetilanteessa
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Vuoden 2030 ennustetilanne

Tieliikenteen yleinen kasvu Porvoon alueella nykytilanteesta vuo-
teen 2030 on niin vahainen, ettei se lisad merkittdvasti melualuil-
la olevien asunkiinteistéjen tai muiden melusta hairintyvien koh-
teiden maaraa. Kuninkaanportin uusien jarjestelyjen takia lilken-
teen kasvu silla alueella on kuitenkin selvasti suurempi, jolloin
Helsingintien itapadssa seka Ernestan-Eestinmaen alueella olisi
selvasti enemman asuinkiinteistdja melualueella kuin nykyisin.
Myds Eestinmden paivakodin piha-alueet olisivat melualueella.
Samoin keskustan alueella useat nykyisin melualueen rajoilla
clevat asunkiinteistdt ovat ennustetilanteessa melualueen puolel-
la. Myds uuden sisakehan varrella on useita uusia kiinteistoja
melualueella. Uuden itdisen ohikulun wvarrella on melualueella
vain muutama asuinkiinteistd. Itdisen ohitustien rakentaminen
saattaa wvahentdd Tarkkistentien liikennettd ja siten melua,
vaikkei tAta mahdollista vaikutusta ole huomioitu tassa selvityk-
sessd. Muutoin ei ennustetilanne eroa suuresti nykytilanteesta.

Asukkaiden m&ard melualueilla

Tydn yhteydessd laskettiin myds asukasmadrat tieliikenteen me-
lualueilla. Asukaspaikkatiedot saatiin kaupungin valityksella vaes-
torekisterikeskuksen rakennus- ja huoneistorekisteristd. Kunkin
kiinteistdn asukasmaiara laskettiin kuuluvaksi siihen meluvybhyk-
keeseen, mihin ko. rakennus osuu. Tapa on kaytdssa Suomessa-
kin tehdyisséd EU-direktiivin edellyttdmissd suurten asutuskeskus-
ten meluselvityksissd. Laajan alueen selvityksessa ei ollut mah-
dollista kartoittaa kiinteistokohtaisesti "kasin”, ovatko sen piha-
alueet melualueella vai eivat.

Taulukko 2: Asukasmaarat melualueilla

556008 | 60658 | 9B  |>e50Bmuut| >5508
2011 1730 1134 1066 101 4031
2030 | 2869 | 1120 1289 138 5116
Muutos| 839 14 223 37 1085

Keskusta-alueella on runsaasti kiinteistdja lahelld vilkasliikentei-
sia katuja, ja niihin ulottuu 65 dB melualue, vaikka niiden piha-
alueet ovatkin suojassa yhtendisten rakennusrivistijen takana.
Maiden kiinteistGjen asukasmaarat on esitetty taulukossa poikke-
uksellisesti erikseen koska ilmid muuten vaaristaisi todellista ti-
lannetta. Negatiivinen muutos 60-65 dB asukasmaarissad nykyti-
lanteesta vuoteen 2030 johtuu siitsd, ettda suurempi asukasmaara
on tavanomaisesta poiketen siirtynyt siitd = 65 dB vydhykkee-
seen kuin 55-60 dB vydhykkeesta siihen.

Porvoon nykyisistd asukkaista asuu tieliikenteen melualueilla ny-
kytilanteessa 8 % ja vuoden 2030 ennustetilanteessa 10 %, mi-
ka on selvasti vahemman kuin esim. paakaupunkiseudulla. Yli 60
dB melualueilla asuvien osuus on melko suuri, johtuen mm.
moottoritien vaikutuksesta ja em. keskustan tilanteesta, ollen
sekin kuitenkin pienempi kuin esim. paakaupunkiseudulla.

Porvoon mebuselvitys 2013

6. TIELIIKENTEEN MELUNTORIJUNTA

6.1 Meluntorjuntakeinot

Kun tieliikennettd ei voida kdytanndssa vahentda eikd ohjata
muualle, jaa tehokkaaksi meluntorjuntakeinoksi talldin usein me-
luesteet. MNopeusrajoituksia tulisi alentaa merkittdvasti, jotta
saavutettaisiin tuntuvia vaikutuksia melutasoon. Esim. 120 km/h
alentaminen 100 km/h vdhentdd melua laskennallisesti vain 1,4
dB ja 50 km/h alentaminen 40 km/h vain 1,5 dB. 60 km/h -= 40
km/h vaikuttaa jo 2,0 dB, 120 km/h -> 80 km/h 3,0 dB ja 80
km/h -= 60 km/h 3,4 dB. Hiljaiset pdallysteetkin vaikuttavat
parhaiten vain tietyilla nopeuksilla (60-70 km/h) joissa rengas-
melu on ajoneuvon merkittdvin meluldhde. Lisaksi hiljaiset paal-
lysteet eivat uusien tutkimusten mukaan vaikuta juuri lainkaan
nastarenkaiden meluun, joita paaosa autoilijoista viela nykyisin
kayttaa |ahes 5 kk vuodessa. Hiljainen padllyste menettdd myds
tehoaan ajan mittaan, jolloin se olisi uusittava sddnndllisesti, jot-
ta haluttu vaikutus saavutetaan.

Yleisten teiden varsille toteutetaan meluesteita tienpitdjan toi-
mesta kaytdnnossa lahinna teiden parantamishankkeiden tai uu-
sien teiden rakentamisen yhteydessa. Vuoden alussa on kuiten-
kin valmistunut Likkenneviraston meluntorjunnan toimintasuunni-
telma 2013-2018. Sekin on vain suunnitelma jonka kohteille ei
ole tiedossa rahoitusta. Suunnitelma ei my&skaan sisalld kohteita
Porvoon alueelta.

6.2 Tieliikenteen mahdollisia meluntorjuntakohteita

Suuri osa Porvoon melualueilla olevista asuinkiinteistbista on
keskustassa tai muuten hajallaan kaupungin alueella. Keskustan
alueella ei ole kaytannossd mahdollista toteuttaa meluntorjunta-
toimenpiteitd koska nopeusrajoitukset ovat jo nyt alhaiset eika
hiljainen paallystekadn juuri vaikuta alhaisilla nopeuksilla (kohta
6.1). Kaupungin alueelta loydettiin kuitenkin liitteessa 5.1 esite-
tyt 9 kohdetta, joissa on selkeita keskittymid melualueilla olevis-
ta asuinkiinteistdistd, ja joissa voisi olla perusteltua toteuttaa
meluntorjuntatoimenpiteita. Tarkastelut on tehty vuoden 2030
ennustetilanteessa. Padosassa kohteista esitetddn toimenpiteeksi
meluesteitd, mutta parissa kohteessa on tutkittu nopeusrajoituk-
sen vaikutusta., Meluntorjuntatoimenpiteet kohteittain seka nii-
den vaikutukset on esitetty liitteissd 5.2-5.8 sekd kohdassa 6.3.
Kaikissa kohteissa ei ole kohtuullisin toimenpitein saavuttaa ko-
konaan alle 55 dB tasoa, mutta niidenkin osalta saadaan suu-
remmat 60-65 dB ylitykset kokonaan tai suureksi osaksi poistet-
tua. Kohteet olivat

1) Helsingintie (Mt 170}, Kulloo
= Esimerkki pienestd kohteesta, jossa chjearvoylitykset ovat
pienet ja ne saavutetaan lyhyella matalalla meluesteelld
2) Valtatie 7 ja Helsingintie (Mt 170), Backas
» FErittdin haastava meluntorjuntakohde johon tulee melua
sekd moottoritieltd, ettd Helsingintieltd
« Kohde lahinnd esimerkki siitd ettd haastavankin kohteen
melutilannetta voidaan parantaa selvdsti. Vaatisi niin mit-
tavat meluesteratkaisut, ettei kohdetta kannata k&ytan-
nissa toteuttaa. Kustannuksia voitaisiin alentaa jos moot-
toritien meluesteitd voitaisiin toteuttaa kaupungin ylijaa-

mamaista rakennettavilla meluvalleilla. Tama edellyttaisi
maiden lunastamista nykyisiltd maanomistajilta.
+« Koska Helsingintien meluesteratkaisusta tulisi tontti- ja tie-
littymien ja niiden nakemavaatimusten takia hankala ja
rikkonainen, tutkittin myts vaihtoehtoja, joissa toteutet-
taisiin meluesteiden sijaan nopeusrajoitusten alentaminen
kummallekin tielle (liite 5.3B) tai moottoritien meluestest
ja Helsingintien nopeusrajoituksen alentaminen (liite
5.3C). Maiden vaikutus olisi selvasti vahaisempi. Valtakun-
nallisesti tdrkedn moottoritien nopeusrajoitusten alenta-
mista 120 km/h -= B0 km/h olisi myts ehka vaikea saada
toteutettua.
= Mikali talle alueelle el saada meluntorjuntaa, olisi suositel-
tavaa, ettei alueelle endda my&nnettiisi vusia rakennuslu-
pia, tai ei ainakaan kaavoitettaisi uutta asuinrakentamista.
3) Valtatie 7 pohjoispuoli Ernestantien kohdalla
+ Vaikka suocjattavat kohteet ovat suppealla alueella, tulee
meluesteiden olla viistosti sivulta tulevan melun takia mel-
ko pitkia
4) Valtatie 7 eteldpuoli Ernestas-Eestinmaéki
5) Valtatie 7, Varjola
6) Tolkkinen
« Lahelld tieta olevien asuinkiinteistdjen ja niiden liittymien
vuoksi toimenpiteend nopeusrajoituksen alentaminen
7) Alkrogintie
+ Toimenpiteena nopeusrajoituksen alentaminen
8) Helsingintie (Mt 170), Ernestas-Mansikkasuo
+ Tamdn kohteen yhteydessa tulisi toteuttaa myds kohde 4,
koska melua alueelle tulee myds moottoritielta
9) Helsingintie (Mt 170), Eestinmaki
« Tamankin kohteen yhteydessa tulisi toteuttaa myds kohde
4, koska melua alueelle tulee myas moottoritielts

6.3 Toimenpiteiden vaikutukset, kustannus ja tehokkuus
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Kuva 7: Toimenpiteilld alennettaisiin melutasoja paikoin merkittavastikin

Asukasmaarat meluntorjuntakohteissa 1-9 ja toimenpiteiden vai-
kutus niihin on esitetty taulukossa 3. Melulle altistuvista asuk-
kaista suuri maara on kaupungin keskustassa, jonne ei kaytén-
nissa voida kohdistaa toimenpiteita, seka l6ydettyjen meluntor-
juntakohteiden ulkopuolella. Siten toimenpiteen kohteena olisi



vain 9 % asukkaista melualueilla vuonna 2030 eli 472 asukasta.
Mikali meluntorjuntakohteet 1-9 toteutettaisiin, saataisiin koko-
naan alle 55 dB ohjearvon naistd noin kaksi kolmasosaa (63 %),
¥li 65 dB alueella olisi endd 10 % ja 60-65 dB alueellz enasd 14
% asukasmasrastd ilman toimenpiteita. Yli 65 dB alueelle jaavat
asukkaat ovat yhdesta asuinkiinteistdstd Eestinmaen paivakodin
vierests kohteesta 9. Kiinteistdn suojaaminen edellyttaisi tontti-
littyman siirtamistd ja mahdollisesti katujarjestelyja, joita ei nai-

hin suunnitelmiin sisallytetty.

Taulukko 3: Asukasmaarat meluntorjuntakohteissa

Selvasti tehokkain vaikutus kokonaan alle 55 dB suojatuissa
asukkaissa on kohteissa 1 (93 %) ja 4 (90 %), sekd myods koh-
teessa 8 (75 %), Kohteissa joissa em. tehokkuus on heikompi,
saadaan kuitenkin asukkaita pois korkeampien ohjearvoylitysten
(60-60 dB/ > 65 dB) alueilta, esim. kohde 2 (78 % / 100 %),
kohde 2 (100 % / -}, kohde 5 (60 % [ 100 %) ja kohde 8 (100
% /-).

Taulukossa 4 on esitetty toimenpiteiden kustannus ja tehokkuus.
Tehokkuus on yksinkertaisuuden vuoksi arvioitu nyt vain koko-
naan alle 55 dB saatujen asukkaiden perusteella. Kohteissa 5 ja
7 on asukkaita saatu pasosin pois vain meluisimmilta 60-60 4B/
> 65 dB alueilta joten niiden tehokkuus on nain laskien heikko.
Alle 60/65 dB melutasojen saatujen asukkaiden maarien perus-
tesllakin laskettu kustannus/asukas olisi kohteissa 5 ja 7 edel-
leen korkea (100000 € ja 50000 €). Backaksen kohdan (kohde 2)
suojaaminen edellyttdisi niin mittavia meluesteita, etta myos sen
kustannustehokkuus on hyvin alhainen.

Taulukko 4: Meluntorjuntatoimenpiteiden kustannus ja tehokkuus

melu- kust. | /=95dB
esteitd | pituus |  ala 1000 € | sudattu
kpl m ma2 asukas
1) Helsingintie Kulloo 1 240 264 92 7
'2)\t 7 ja Helsingintie Backas 2 | 4820 | 18250 | 6388 | 106
3) Valtatie 7 Ernestantie 2 FEO | 2300 805 268
4)VI7 Emestas-Eestinmaki | 3 | 1080 | 3780 | 1323 | 12
5 Valtatie 7, Varjola 5 70 2150 753 108
&) Tolkkinen inop.raj.) - -
71 Alkrogintie (nop.raj.) - -
8) Helsingintie Ernestas 12 1400 | 3200 1120 17
&) Helsingintie Eestinmaki 4 430 1030 361 14
Kohteet 1-9 yvhieensd 33 9670 | 30974 10 841
Kohteen 2 vaihtoshtoiset tarkastelut (b: nop.raj., ¢: vt 7 estest ja mt 170 nop.raj.)
2b) Wt 7 ja Helsingintie Backas - -
Ze)\Wt 7 ja Helsingintie Backas 4 2460 | 10830 3826 137

1) Helsingintie (Mt 170), Kulloo

Asukkaita melualueilla 55-60dB | B0-65dB = B5dB =55 dB
liman meluntorjuntaa 14 0 0 14
Meluntorjuntatoimenpitein 1 0 0 1
Muutos =13 0 0 =13
2) Valtatie 7 ja Helsingintie (Mt 170), Backas, meluesteet

Asukkaita melualueilla 55-60dB | B0-65dB = B5dB =55 dB
liman meluntorjuntaa k1| 51 21 103
Meluntorjuntatoimen pitein 3z 11 0 43
Muutos 1 -40 -2 -60
3) Valtatie ¥ pohjoispucli Emestantien kohdalla

Asukkaita melualueilla 55-60dB | B0-65dB > B5dB =55 dB
liman meuntorjuntaa 0 B 0 8
 Meluntorjuntatcimenpitein 5 0 0 5
Muutos 8 -8 0 -3

4) Valtatie 7 etelfpuoli Ernestas- Eestinmaki

Aszukkaita melualueilla 55-60 dB8 B0-65 dB = B5dB =55 dB
liman meluntorjuntaa 102 14 10 126
 Meluntorjuntatcimenpitein 12 1 0 13
Muutes -50 13 -10 -113
5) Valtatie 7, Varjola

Aszukkaita melualueilla 55-60 dB B0-65 dB > G5dB =55 dB
liman meuntorjuntas 5 5 12 x2
Melunterjuntatcimenpitein 13 2 0 15
Muutos -] -3 =12 =l

6) Tolkkinen

Asukkaita melualueilla 55-60dB | BO-65dB = B5dB =55 dB
liran meluntorjuntas 23 ] 0 23
Meluntorjuntatoimenpitein 10 1] 0 10
Muutos -13 1] 0 -13
7) Alkrogintie

Asukkaita melualuellla 55-60dB | G0-B5dB = G5dB =55 dB
liman meluntorjuntaa 5 26 0 k|
Meluntorjuntatoimen pitein 26 5 ] 3
Muutos 21 -21 ] 0

8) Helsingintie (Mt 170), Ernestas-Mansikkasuo

Asukkaita melualueilla 55-60 dB 60-65 dB > B5dBE >55dB
liman meluntorjuntaa 69 18 0 a7
Meluntorjuntatoimenpitein 22 0 ] 2
Muutos -47 -18 0 -85
9) Helsingintie (Mt 170), Eestinméki

Asukkaita melualueilla * 55-60 dB 60-65 dB > B5dB > 55 dB
liman meluntorjuntaa 38 14 5 58
Meluntorjuntatcimenpitein 28 0 5 33
Muutcs -1 -14 0 25
Meluntorjuntakohteet 1-9 yhteenss

Asukkaita melualueilla 55-60dB | G0-55dB = B5dB =55dB
liman meuntorjuntaa 288 136 48 472
Meluntorjuntatcimenpitein 149 19 5 173
Muutos =139 =117 =43 =209

* Listiksi melualueella Eestinmden paiviketl, joka saadaan sucjattua

Porvoon meluselvitys 2013

Selvasti parhaiten toteutettavaksi perusteltavissa oleva kohde
olisi 4) Valtatie 7 etelapucli Ernestas-Eestinmaki, jolla saavute-
taan tehokkaasti melko suuri vaikutus, Myds kohteiden 1, 8 ja 9
toteuttaminen wvoisi olla perusteltua. Samoin kohteiden & ja 7,
koska nopeusrajoitusten alentaminen ei aiheuta kuin hyvin va-
haiset kustannukset. Kaupungin alueella on moottoritien varressa
mybs joitakin muita, yksittaisia asuinkiinteistdja, joilla ylittyy 65
dB, ja jotka siten olisivat periaatieessa kiireellisesti suojattavia.
Porvoossa on kuitenkin ollut periaatteena, ettd mikali kiinteiston
suojauskustannukset ovat suuremmat kuin sen lunastaminen,
niita ei suojata.

Vaikka kaikki téssd esitetyt meluntorjuntakohteet toteutettaisiin,
olisi niiden vaikutus melualueilla asuvien asukkaiden kokonais-
maariin pieni, vain noin 6 %. Yli 65 dB alueilla keskusta-alueen
ulkopuciella asuvien maaraa saataisiin vahennettya kuitenkin la-
hes kolmasosan.

Taulukko 5 Asukasmaarat Porvoon melualueilla mikali kohteet 1-9 toteutetaan

55-60 dB | 60-65dB | > B5dB keskusta | > 65 dB muut | > 55 dB
2011 1730 1134 1086 101 4031
2030 2569 1120 1289 138 3116
- toimenpitein 2430 1003 1289 95 4817
Melutorjuntatcimenpiteiden vaikutus 2030 tilanteessa
asukkaat -139 -117 0 -43 -299
% asukkaista -5 =10 0 =31 -6
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7.1

MUUT MELULAHTEET

Tielikentean lisaksi melua aiheuttavat Kilpilahden ja Tolkkisten
alueen toiminnot seka maa-ainesten ottoon ja murskaukseen liit-
tyvat hankkeet sekd ampuma- ja moottoriurheiluradat. Myés
Emasalon ja Vessdon harjoituslentotoiminta aiheuttaa ajoittain
meluhaittaa muutoin  hiljaisilla alueilla. Tilapgistda meluhaittaa
syntyy myds rakentamishankkeista, entyisesti kun niihin liittyy
kaivamista tai louhintaa. Kilpilahden rautatie ei kuulunut selvi-
tykseen. Radalla kulkee enimmilldan 8 junaa vuorokaudessa mi-
k& el synnytd kovin suurta keskiaanitasoa. Radan varressa ei ole
Porvoon alueella merkittavasti asutusta,

Kilpilahden ja Tolkkisten alue

Alueella on runsaasti teollisuuslaitoksia seka muuta toimintaa jo-
ka aiheuttaa melua. Kilpilahden aluetta on tassa selvityksessa
kasitelty yhtend kokonaisuutena johon katsottiin kuuluvaksi
myos valtatielle 7 johtavan uuden tieyhteyden melu. Alueen me-
lutilanne on esitetty liitteessa 6.2, Tolkkisten alue lis2ksi tar-
kemmin litteessd 6.4, Meluvythykkeet on koottu aiemmin laadi-
tuista selvityksistd Kilpilahden Jatekeskuksesta, Borealis Poly-
mers Oy:std Porvoon Jalostamosta ja Kilpilahden uuden tieyh-
teyden tiesuunnitelmasta. Tolkkisten alueen meluvyshykkeet
ovat peraisin Tolkkisten sataman meluselvityksesta, Selvitykset
on lueteltu liitteessa 6.4 ja liitteessa C.

Meluselvityksissa oli todettu mm. seuraavaa

» “latekeskuksen rakentaminen ja toiminta nostavat melutasoja
suunnitellun keskuksen laheisyydessa, Lahimmat asuinkohteat
ja muut hairiintyvat kohteet sijaitsevat kuitenkin niin kauka-
na, ettd lovhinnan ja jatekeskuksen toiminnan meluvaikutuk-
set jaavat niiden kohdalla marginaalisiksi.”

* "lalostamon laskennallisen melun keskidanitaso Laeg ylittas
luvan ydajan raja-arvon 50 dB tienoille Nybyn kylan lahimmil-
14 asuintaloilla. Id&ssd, Tolkkisten-Eméasalon puolella |askettu
melutaso on selvasti raja-arvoa pienempi”

+ Kilpilahden uusi tieyhteys: "Suunnittelualueella on vain vahan
asutusta. MNybyn kylan ympéaristéssd on muutamia asuinra-
kennuksia seka koulu ja paivakoti, jotka ovat siirtymassa
muualle.”

« Tolkkisten satama: “"Laadituista melualuekartoista ilmenee,
ettei sataman toiminta vksin eikd myotskaan yvhdessa bioha-
kettamon kanssa toimintapdivindkaan ylitda melunpaivaajan
ohjearvoa lahimmilla asuinkiinteistailla.”



alueita |&ytyy noin kilomstrin paasta, Myds Munkkalan ampura-
dan vaikutus ulottuu laajalle. Keskustaa lahinna clevat hiljaiset
alueet |Gytyvat nykytilanteessa Kevatkummun ja Veckjdrven vali-
selta aluesita. Vuoden 2030 ennustetilanteessa eroja alheuttavat
ldhinnd vain uudet tieyhteydet, jellein mm edelld mainitut |8helld
keskustaa olevat alueet ovat itaisen ohikulkutien valmistuttua ai-
noastaan suhteallisen hiljaisia alueita.

Kokonaisuudessaan Porvoossa on laajasti hiljaisina pidettavis
alueita kaupungin koillis- ja lucteisosissa seka erityisesti etelai-
selld saaristoalusella, missd kutenkin harjoituslentoteiminnasta
johtuen alueet eivat ole hiljaisia kaiken aikaa. Tavallinen pienko-
ne synnyttdd reitilldan etenevan “meluympyran” jcka etenee ki-
lometrin 18=-20 sekunnissa ja jossa jopa 4 km sateelld alue &i ole
nyt kdytetyn masritelman mukaan hiljainen eiké yli 2 km séteelld
suhteellisen hiljainen. Mainittua haittaa esiintyy kuitenkin wvain
ajeittain ja lyhytaikaisesti. On myds hucmiocitava, ettd vihankin
voimakkaammassa tuulessa aaltojen kohina tai lebtien havina
saattaa ylittS8 nyt hiljzisen aluesen kriteering kéytetyn 35 ¢B ta-
s0on,
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Kuva 8 Porvoon hiljaiset ja suhteellisan hiljaiset alueet nykytilanteessa

Maankdytdn suunnittelu on avainasemassa melutasoltaan hiljais-
ten alueiden vaalimisessa. Meluavien toimintojen, kuten murs-
kauslaitosten ja ajoharjoitteluratojen hallitsematon hajasijoitus
vel huomaamatta turmella hyvinkin laajasti hiljaisen 3&niympa-
ristén. Meluavat toiminnot tulisikin mahdollisuuksien mukaan si-
joittaa mahdeollisimman lahelle toisiaan siten, ettd niiden yhteen-
lasketun vaikutusalueen pinta-ala lohkaisisi mahdaollisimman va-
han muutein hiljaista aniymparistéa.

Powrwnoy meliseleitys 2003

9. YHTEENVETO

Merkittdvin ympdristémealun [Shde Porvoossa on tiglikenne ja erj-
byisesti valtatie 7. Tielikenteern melualueilla asuu nykytilantesssa
noin 4000 ja vuoden ennustetilanteessa noin 5000 hmistd, kun
tima lasketaan sen perusteella, mihin meluvyohykkeeseen ky-
seinen rakennus enimmill&an “osuu”. Asukasmadria melualueilla
voidaan pitdd tavanomaisina suhteessa vakilukuun ja esimerkiksi
padkaupunkiseudulla osuus on selvasti suurempi. Tosaalta on
myds kaupunkeja jossa csuus on pienempl. Porvoossa e nykyti-
lanteessa ole hoito- tai opetuslaitoksia melualueilla. Vuoden 2030
ennustetilanteessa tamdn selvityksen perusteella niité on yksi.
Mydskaan virkistys- tai loma-asumisalueita ei ole sancttavasti
melualueilla.

Suuri osa melualueilla olevista asuinkiinteisttistd, on keskustan
alueella, tai hajallaan eri teiden ja katujen varsilla keoko kaupun-
gin alusella. Tassd salvityksessd |dydettiin kuitenkin yhdeksdn
sellaista kasautumaa melualuezilla olevista kiinteist®ists, joissa
voitaisiin totsuttaa meluntorjuntatoimenpiteits. kKohteissa olis|
kutenkin vain pieni osuus melulle altistuvista asulklaista. Kay-
tinndssd naistd kustannustehokkuuden kannalta toteutettavissa
olevia clisi ehkd puclet jollein vajaan kolmen miljoonan euron
meluesteilla saataisiin suojattua 240 asukasta alle 55 dB chjear-
von ja lisdksi noin B0 asukasta saataisiin pois yli 60 dB ja yli 35
dB melualueilta.

Muita ymparisttmelun lahteitd Porvoossa ovat mm. Kilpilahden ja
Tolkkisten alusiden teallizuus ja muut taiminnot, Munkkalan am-
pumarata s=ka kohtest joissa harjoitetaan louhintaa ja murska-
usta, Naiden melulle altistuvien asukkaiden maard on kuitenkin
pieni.

FPorvoossa on myos laajast hihaisiks: luckiteltavia alueita joissa
vol rentoutua; palautua stressistd ja nauttia luonnosta.
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