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1 Johdanto

Tassa tutkimuksessa tarkkailtiin likennekayttaytymista Porvoon keskustassa sijaitse-
valla Jokikadun pyorékatuosuudella yhtena arkiaamuna ja yhtena arki-iltapaivana syk-
sylla 2022. Havaintoja tdydennettiin toteuttamalla asukkaille kysely, jossa selvitettiin
heidan mielipiteitddn ja kokemuksiaan pyorakatujarjestelysta. Liikennetta tarkkailtiin

uudelleen toukokuussa 2023 mahdollisten kayttaytymismuutosten havaitsemiseksi.

Tarkkailututkimuksen tilasi Porvoon kaupungin kaupunki-infra, jossa tyfsta vastasi
projektipaallikkbna suunnitteluinsinddri Antti Javanainen. Tyota ohjasivat Porvoon kau-
pungilta myo6s suunnittelupaallikké Elina Leppanen, suunnitteluinsinbéri Antero Eskeli-
nen, liikennesuunnittelupaallikkd Hanna Linna-Varis, likenneinsin6ori Niklas Luoto ja

viestintaasiantuntija Mia Gronstrand.

Tutkimuksen laati konsulttitybna A-Insinddorit, jossa tyon projektipaallikkéna toimi Piritta

Laitakari. Tarkkailututkimuksen ja asukaskyselyn analyysista vastasi Tuomas Kiuru.

2 Kohteen esittely

Jokikatu on Porvoon keskustassa Porvoonjoen itéista rantaviivaa myotaileva noin 1,5

kilometria pitk& katu (kuva 2.1).

Vuonna 2018 Porvoon kaupunki asetti strategiassaan (Unelmien Porvoo 2030) tavoit-
teeksi, ettd Porvoosta tehdaan arkipyorailykaupunki, jossa pyorélla paésee vaivatto-
masti toihin, ostoksille ja harrastuksiin. Kaupunki paatti myos edistaa ymparivuotista

kaupunkipyorailya seka rakentaa uusia pyoraliikenteen vaylia.

Porvoon pydraliikenteen edistamisohjelma laadittiin vuonna 2020. Edistamisohjelmaa
varten tehdysséa asukaskyselyssa ilmeni, ettd pyorélla ajamista Jokikadun rantaprome-
nadilla pidettiin vaikeana, koska siella kaveltiin paljon, ja ettd osa vastaajista ei aja
mielellaan ajoradalla. Hankaliksi paikoiksi koettiin myds Jokikadun pohjoispd& Manner-
heiminkadun uuden sillan kohdalla seka Jokikadun ja Runeberginpuiston kohdalla ole-

van jalankulun ja pyoraliikenteen sillan liittyma. Myo6s py6rapysakaoinnin
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mahdollisuuksia Jokikadulla pidettiin puutteellisina. Naiden perusteella Jokikadun py6-
raliikenteen jarjestelyiden kehittaéminen Mannerheiminkadun ja Aleksanterinkadun v&-
lilla todettiin yhdeksi kaupungin tarkeimmista pyoraliikkenteen infrastruktuurin kehittéa-

mistoimista.

Kuva 2.1: Jokikadun sijainti Porvoon keskustassa (Maanmittauslaitoksen ortoilmakuva (CC BY 4.0)).

Jokikadun merkitys osana kaupungin pydraliikenteen verkkoa on suuri: keskustan
etela—pohjoissuuntaisen pyoréliikenteen paareittina Jokikatu kokoaa Tarkkisten ja Na-

sin suuntien pyoraliikenteen paavirrat. Myds osa Aleksanterinkadun sillalta keskustaan
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suuntautuvasta pyoraliikenteesta kulkee Jokikadun kautta, koska Aleksanterinkatu on

joen itdpuolella jyrkassa ylamaessa, ja sen pyoratiet ovat puutteelliset.

Toisaalta Jokikadun merkitys keskustan poikittaiselle moottoriajoneuvoliikenteelle on
vahainen, koska samansuuntaiset Piispankatu ja Rauhankatu pystyvéat valittamaan

moottoriajoneuvoliikennetta riittavasti.

Vuoden 2012 empirekaupungin jokirannan asemakaavassa Jokikadun osuus Manner-
heiminkadun ja Aleksanterinkadun valilla osoitettiin kaduksi, jonka liikenteessa painot-
tuvat jalankulku ja pyoéréliikenne, ja jolla pyoréliikenne ohjataan ajoradalle. Puurivin ja

joen valinen rantapromenadi varattiin kaavassa jalankulun ja oleskelun tilaksi.

Vuoteen 2018 asti pydraliikenne ohjattiin jalankulun sekaan rantapromenadille. Tuol-
loin valmistui kaupungin toimeksiannosta laadittu keskustan yleispiirteinen kehittamis-
suunnitelma, jossa esitettiin keskustaan useita hidas- tai pydrakatuja, joilla autolii-
kenne jarjestetaan pyoraliikenteen ehdoilla (kuva 2.2). Myods Jokikadun osuutta Man-
nerheiminkadun ja Aleksanterinkadun valilla esitettiin tallaiseksi. Kaupungin paattajat
toivoivat tuolloin, etté liikenneratkaisuja kokeiltaisiin rohkeasti.
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Merkinnat smmmmmn Hidas/pysrikatu
I Piikatu — Jalkakdytéva ja pyoratie
Kokoojakatu  ssssssssssss Kavelyreitti

Kuva 2.2: Vuonna 2018 laaditussa keskustan yleispiirteisessa kehittamissuunnitelmassa esitetyt lilkkenne-
jarjestelyt (kuva: Uusi Kaupunki Kollektiivi Oy ja WSP Finland Oy).

Vuonna 2019 Jokikadun rantapromenadi muutettiin jalkakaytavéaksi ja pyoraliikenne
ohjattiin ajoradalle. Tarkoitus oli seka rauhoittaa rantapromenadi jalankululle ja oleske-
lulle ettd sujuvoittaa pyoraliikennettd. Vuonna 2020 katuosuudella kokeiltiin ns. suosi-

tuspyorékaistoja (kuva 2.3).
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Kuva 2.3: Vuosina 2020-2021 kaytdssa olleet Jokikadun suosituspyorakaistat.

Osuuden muuttamisesta pyodrakaduksi valmistui myéhemmin yleissuunnitelma, ja kau-
punkikehityslautakunnan paattksella muutosta alettiin valmistella. Vuonna 2021 Lii-
kenne- ja viestintavirasto Traficom mydnsi hankkeelle noin 100 000 euron valtionavus-
tuksen, jolloin aloitettiin myds katu- ja rakentamissuunnitelmien laadinta. Rakentami-
nen alkoi suunnitelmien valmistuttua kevaalla 2022. Muutostéiden valmistuttua pyora-
katujarjestely otettiin kayttéon kesalla 2022 (kuva 2.4).
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Kuva 2.4: Jokikadun pyo6rékatu lokakuussa 2022 (kuva: Tuomas Kiuru).

Pyorakatu on korkeatasoinen pyoéraliikenteen vayla, jossa pyoraliikenne on ensisijai-
nen kulkutapa moottoriajoneuvoliikenteeseen nahden (kuva 2.5). Pydrakadulla saa siis
ajaa myos esimerkiksi autolla tai moottoripy6ralla, mutta ajonopeus on sovitettava py6-
raliikenteen mukaiseksi. Pyo6raliikenteen suunnitteluohjeen mukaan nopeusrajoitus
pyorakadulla voi olla enintdéan 30 km/h, ja se esitetaan aina likennemerkilla. Moottori-
ajoneuvoliikenteen nopeuksien pysyminen alhaisina varmistetaan rakenteellisilla kei-

noilla, kuten kapealla ajoradalla.

fietsstraat

auto te gast

Kuva 2.5: Alankomaisella pydrékadun (holl. fietsstraat) liikennemerkilléa viestitaén, ettéd auto on pyoraka-
dulla vierailijana. Oikealla kuva Jokikadun pydrakadun lilkkennemerkista E28.
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Pyorakatu soveltuu pydraliikenteen ratkaisuksi kadulla, jolla on ainakin osan aikaa
vuodesta kaksinkertainen maara pyoraliikennetta autoliikenteeseen nahden. Yhden
vuorokauden moottoriajoneuvoliikenteen méaaran pitaisi myos olla alle 2 500. Kesalla
2020 Jokikadun lasketut vuorokauden liikenneméaarat vaihtelivat 900 ja 1 400 moottori-
ajoneuvon valilla, minka perusteella se soveltuu hyvin pyoérakaduksi. Liikennejarjeste-
lyjen muuttamisen jalkeen likennemaarat laskettiin uudelleen toukokuussa 2023, jol-
loin vuoden keskiméaaraiseksi likennemaaréaksi saatiin 797 moottoriajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Kevaan 2023 liikennelaskennan tuloksia tarkennetaan myéhemmin toteu-
tettavan videokuvaukseen perustuvan laskennan avulla, ja likennemaarien kehitty-

mista seurataan saannollisesti lahivuosien aikana.

Kartta Jokikadun valmistuneen pyoérakatuosuuden sijainnista on kuvassa 2.6.

Kuva 2.6: Jokikadun pyoérakadun sijainti Mannerheiminkadun ja Aleksanterinkadun valisséd Porvoon kes-
kustassa (Maanmittauslaitoksen ortoilmakuva (CC BY 4.0)).
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3 Tutkimusmenetelmat ja keskeiset tulokset

3.1 Kayttajakysely

Tutkimuksessa selvitettiin asukkaiden kokemuksia ja ndkemyksia Jokikadun pyoréka-
tujarjestelysta kyselyn avulla. Porvoon kaupungin verkkosivuilla julkaistuun kyselyyn
pystyi vastaamaan 7.—21. joulukuuta 2022. Kyselyn avautumisesta julkaistiin myos tie-
dote Porvoon kaupungin verkkosivuilla. Kyselyyn pystyi vastaamaan suomeksi tai ruot-
siksi. Kyselyyn vastanneista 82 prosenttia valitsi suomenkielisen ja 18 prosenttia ruot-
sinkielisen kyselylomakkeen. Kyselyn kysymykset esitetaan kootusti liitteessa 1.

Kyselyyn vastasi 368 ihmista, joista 336 ilmoitti asuvansa Porvoossa (kuva 3.1). Por-
v0oossa asuvien vastaajien alueellisen jakautumisen selvittamiseksi vastaajilta kysyttiin
myo6s heidan postinumeroalueensa (taulukko 3.1 ja kuva 3.2). Vastaajista naisia oli

190 ja miehia 154 (kuva 3.3). Vastaajien ikdjakauma esitetaan kuvassa 3.4.

400
350 } 336
300 F
250
200
150
100

50

9 5 3 5 10

0
Porvoo Askola Helsinki Loviisa Muut kunnat Tyhja
yhteensa

Kuva 3.1: Kayttdjdkyselyyn vastanneiden jakautuminen asuinkunnittain (n = 368).
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Taulukko 3.1: Kayttajakyselyyn vastanneiden jakautuminen postinumeroalueittain.

Postinumeroalue Vastaajien maara
06100 Porvoon keskusta 191
06400 Gammelbacka 31
06150 Kevatkumpu 30
06750 Tolkkinen 15
06450 Eestinmaki—Ernestas 12
06650 Hamari 12
06200 Porvoo, itdinen 7
06500 Saksala—Suomenkyla 7
06530 Kerkkoo 6
06830 Kulloonkyla 3
07110 Hinthaara 2
07320 Jakari 2
07280 llola 1
07310 Sannainen 1
07410 Krako 1

Muut kunnat yhteensa 16

Tyhja 31

Kaikki yhteenséa 368



43 A-INSINOORIT 11 (28)

Kuva 3.2: Kéayttajakyselyyn vastanneiden jakautuminen postinumeroalueittain.
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Kuva 3.3: Kayttajakyselyyn vastanneiden jakautuminen sukupuolen mukaan (n = 368).
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Kuva 3.4: Kayttgjakyselyyn vastanneiden jakautuminen ian mukaan (n = 368).

Kyselyssa asukkaita pyydettiin arvioimaan pyorékatujarjestelyn vaikutusta eri kulkuta-
pojen liikenneturvallisuuteen, pyoralla ajamiseen jalkakaytavalla ja autoliikenteen no-
peuksiin. Suurin osa kyselyyn vastanneista oli kulkenut pyérakatuosuudella sen kayt-

téonoton jalkeen vahintaan viikoittain (kuva 3.5).
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Kuva 3.5: Vastaukset kysymykseen: ”Kuinka usein olet kulkenut Jokikadun pyérakadulla kesalla ja syk-

1-3 kertaa
viikossa

sylld 2022?” (n = 368.)
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Vastaajista lahes puolet kertoi tarkeimmaksi syyksi pyorakadulla kulkemiseen Jokika-
dun palveluissa asioinnin (kuva 3.6). My0ds lapikulku seka virkistys ja viihtyminen olivat
melko tarkeita syité liikkua kadulla.

200
180 172
160
137
140
120 f
0 103
100 f 92
80
60 | v
40 |
18
o | N
0
Asiointi Lapikulku; Lapikulku; Lapikulku; Virkistys tai Tyhja
Jokikadun reitti on nopea reitti on sujuva  reitti on turvallinen viihtyminen
palveluissa

Kuva 3.6: Vastaukset kysymykseen: ”Mitka ovat padasialliset syysi kulkea Jokikadun pyérékadulla?”
(n =368.)

Autolla liikkuneita oli vastaajista selvasti eniten. Kolme neljasta vastaajasta oli liikkunut
pyorakatuosuudella autolla, yli puolet kavellen ja reilu kolmannes pyoralla (kuva 3.7).

Muiden kulkutapojen osuus oli vahainen.

300
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pyoralla pyoralla potku- pyoralla kulku-
lapsen laudalla tavalla
kanssa

Kuva 3.7: Vastaukset kysymykseen: ”Milla kulkutavoilla olet liikkunut Jokikadun pyoérakadulla?” (n = 368.)
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Merkittdva osa vastaajista piti pyoréakatujarjestelya jalankulun, pyoréliikenteen tai auto-
likenteen turvallisuutta heikentdvana (kuva 3.8). Toisaalta huomattavan moni oli kui-
tenkin sitéd mielta, etta jalankulun tai pyoraliikenteen turvallisuus on jarjestelyn myoéta
parantunut. Huoli autoliikenteen heikentyneesta turvallisuudesta on kiinnostava, koska
autoliikenteen maara Jokikadulla on vahainen, eika pyoraliikenteen siirtyminen ajora-
dalle pitéisi aiheuttaa autoliikenteelle vaaraa. Yksi mahdollisuus on, ettd ihmiset ovat
huolissaan lisdédntyneesta havainnointitarpeesta, jolloin he saattavat pelata, etta
muusta autoliikenteesta aiheutuu suurempi uhka. On kuitenkin mahdollista — ja toivot-
tavaa — ettéa lisaantynyt pyoraliikenne ajoradalla saa autonkuljettajat alentamaan ajo-
nopeutta, jolloin aikaa ennakointiin ja tilanteisiin reagointiin ja& enemman. Tutkimus-
tenkin mukaan pyoraliikenteen turvallisuus on sitd parempaa, mita enemman pyoralii-
kennetta on. IImi6 tunnetaan englanniksi nimella safety in numbers. Kayttajakyselyyn
vastanneista valtaosa arvioi autoliikenteen nopeuksien joko alentuneen tai pysyneen

ennallaan (kuva 3.9), mika tuntuu ristiriitaiselta koetun turvallisuuden heikentymisen

kanssa.
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parantuneen heikentyneen

Kuva 3.8: Vastaukset kysymykseen: ”Miten Jokikadun py6érakadun valmistuminen kesalla 2022 on mieles-
tési vaikuttanut seuraavien kulkutapojen turvallisuuteen Jokikadulla?” (n = 368.)
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Kuva 3.9: Vastaukset kysymykseen: ”Miten Jokikadun pydrakadun valmistuminen keséalla 2022 on mieles-

tasi vaikuttanut autoliikenteen nopeuksiin Jokikadulla?” (n = 368.)

Kyselyn perusteella vaikuttaisi myos silta, etta pyoralla ja sahképotkulaudalla jalkakay-

tavalla ajaminen olisi vahentynyt ainakin jonkin verran (kuva 3.10). Taman valossa voi-

taisiin olettaa myds jalankulun turvallisuuden parantuneen.
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Kuva 3.10: Vastaukset kysymykseen: "Miten Jokikadun pyérakadun valmistuminen kesalla 2022 on mieles-
tasi vaikuttanut polkupydralla tai sahkdpotkulaudalla ajamiseen jalkakaytavalla?” (n = 368.)

Kyselyssa haluttiin myds selvittdd, miten vastaajat asennoituvat yleisesti eri kulkutapo-

jen edistamiseen (kuva 3.11). Tamé& mahdollisti vastausten luokittelemisen erilaisten

taustamuuttujien avulla. Kun esimerkiksi tarkastellaan vain vastaajia, joiden mielesta
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pyoraliikenteeseen pitéisi panostaa yhtéa paljon tai enemman kuin nykyaan, jalankulun
ja pyoraliikenteen turvallisuus vaikuttaakin parantuneen Jokikadulla selvasti. Taman ja

muiden taustamuuttujien korrelaatiota kyselyn tuloksiin tarkastellaan tarkemmin liit-

teessa 2.
300
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Enemman kuin nyt Saman verran kuin nyt ~ ®V&hemman kuin nyt En osaa sanoa Tyhja

Kuva 3.11: Vastaukset kysymykseen: "Kuinka paljon Porvoossa pitaisi mielestasi panostaa seuraavien
kulkutapojen olosuhteiden kehittdmiseen?” (n = 368.)

Kyselyn lopussa vastaajilta kysyttiin vield, minké& asioiden he kokivat pydrakatujarjeste-
lyssa onnistuneen (kuva 3.12). Vastaukset jakautuivat melko tasaisesti ennalta annet-
tujen vastausvaihtoehtojen kesken, mutta yleisin vastaus oli “jokin muu asia”. Avovas-
tausten perusteella moni taméan vaihtoehdon valinnut vastaaja piti pyorakatujarjestelya
epaonnistuneena tai tarpeettomana. Jalkikateen voidaan todeta, ettd kysymyksessa
olisi kannattanut tarjota ennalta yhtena vaihtoehtona vastausta "mikaan asia jarjeste-

lyssa ei ole onnistunut”.
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Kuva 3.12: Vastaukset kysymykseen: ”Mitka asiat Jokikadun pyérakadussa ovat mielestasi onnistuneet?”
(n =368.)

Kyselyyn vastanneesta 368 henkilosta 264 jatti kyselyyn myds vapaamuotoisen teksti-
palautteen. Suuri osa palautteesta oli kielteista, mutta joukossa oli myos kehuja. Ar-
vokkaita kriittisia huomioita annettiin erityisesti Jokikadun ja Aleksanterinkadun risteyk-
sestd, jossa pyoraliikenteen ajolinjoja sillan kohdalla pidettiin sekavina. Poimintoja va-

paista tekstipalautteista esitetaan liitteessa 3.

3.2 Tarkkailututkimus

Jokikadun pyorakatujarjestelyn toimivuutta arvioitiin tarkkailemalla eri kulkutavoilla liik-
kuneiden kayttaytymistd aamu- ja iltapaivaliikenteessa. Tarkkailuajankohdiksi valikoi-

tuivat maanantaiaamu 14. marraskuuta 2022 klo 7:00-9:00 ja keskiviikkoiltapaiva

16. marraskuuta 2022 klo 14:30-16:30. Nain pyrittiin saamaan havaintoja tyo- ja kou-

lumatkalaisten meno- ja paluuliikenteesta.

Tarkkailututkimuksesta julkaistiin Porvoon kaupungin verkkosivuilla tiedote 31. loka-
kuuta 2022. Tiedotteessa ei kuitenkaan mainittu tarkkoja tarkkailuajankohtia, jotta tieto

tarkkailijan lasnaolosta ei vaikuttaisi ihmisten kayttaytymiseen.
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Tarkkailututkimuksessa havainnoitiin seka polkupydrélla, autolla etta jalan kulkeneiden
ihmisten toimintaa. Havaintojaksojen merkittavimpid vaaran aiheuttajia olivat yksittai-

set autonkuljettajat, jotka

— ohittivat pydrailijan lilan [ahelta

— eivat antaneet jalankulkijalle esteetdnta kulkua suojatiella

— ajoivat vaistamisvelvollisena risteykseen liian suurella tilannenopeudella

— pysékoivat laittomasti ja tukkivat jalkakaytavan tai pyorakadun (kuvat 3.13 ja 3.14)

— peruuttivat pitkdn matkan pitkin pyorakatua (kuva 3.15).

.

Kuva 3.13: Vaarin pysakoity pakettiauto tukkimassa Jokikadun pydrakadun pohjoispéén jalkakaytavan ja
ajoradan.
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Kuva 3.14: Kahden linja-auton vaarinpysékaointi Jokikadun pydrakadun pohjoispaassa pakottaa itédan jatka-
van pydréaliikenteen jalkakaytavélle.

Kuva 3.15 Linja-auton kuljettaja peruutti autoa noin sadan metrin matkan keskella pydrékatua.

Vaaratilanteet eivat johtaneet vahinkoihin, koska muut tienkayttajat osasivat ennakoida
ne tai reagoida niihin.
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Jokikadun pyoraliikenteesta suurin osa kulki ajoradalla sdéntéjen mukaisesti. Osa pyo-
raili kuitenkin tarpeettoman lahella ajoradan reunaa tai pysakoityja autoja (kuvat 3.16
ja 3.17). Liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden kannalta oikea paikka pyorélle on
keskelld omaa ajokaistaa, jolloin pysakoidyn auton oven huolimattomasti avaava hen-
kilo ei pysty lyomaan ovella pyorailijaa. Samalla mahdollisesti pyorailijan takana aja-

valle autonkuljettajalle on selvempaa, ettd pyorailijan paikka on ajokaistalla, ja etta

pyorakadulla autollakin ajetaan pydraliikenteen tahtiin.

Kuva 3.16: Pydrélla Porvoonjoen ylittavalta sillalta saapuva henkilén ajolinja kulkee pydrakadun vasem-
massa reunassa olevan kiveyksen kautta ja jatkuu kadun yli Runeberginpuistoon.
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Kuva 3.17: Pyoradilija ajaa selvasti punaisella asfaltilla merkityn alueen ulkopuolella. Jos kadunvarren ruu-
duissa olisi pysakdityja autoja, han olisi autojen ovenavaustilassa.

Liséksi silméamaaraisten havaintojen perusteella noin kymmenesosa pyoraliikenteesta
kulki jalkakaytavalla. Suurin osa naista ajoi rantapromenadin puolella (kuvat 3.18 ja
3.19), mutta yksittaisia pyorailijoita havaittiin myods Jokikadun itdreunan jalkakaytavalla
(kuvat 3.20 ja 3.21).
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Kuva 3.18: Aleksanterinkadun sillalta pyoralla saapuva henkild jatkaa ajamistaan Jokikadun jalkakayta-
vélla. Saantéjen mukainen ajolinja edellyttaisi ajoradan ylittdmista ja matkan jatkamista pyoréa-
kadun ajoradalla.

Kuva 3.19: Pydréilija ajaa Jokikadun rantapromenadin jalkakaytavalla. Oikea paikka olisi py6rékadun ajora-
dalla, josta matkaa pitéisi jatkaa joko sillan alta tai sillalle.
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Kuva 3.20: Pyoéraliikennettad Jokikadun pydrékadun jalkakaytavalla. Sdantéjen mukainen paikka olisi ajora-
dalla, jossa kulun on tukkinut linja-auto.

Kuva 3.21: Aleksanterinkadun-risteyksesta tuleva pyorailija jatkaa matkaansa jalkakaytavalla. Oikea ajo-
linja olisi lyhytta yksisuuntaista pyorétieta pitkin pydrékadun ajoradalle.
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Pyorakadun etelapaassa on lyhyet yksisuuntaiset pyoratiet, joita pitkin pyoralla siirry-
taan Aleksanterinkadulta pyorakadulle ja pydréakadulta Aleksanterinkadun sillalle. Osa
pyoraliikenteesta kulki naita pyorateita pitkin myds kiellettyihin suuntiin silloin, kun
saantdjen mukainen ajaminen olisi aiheuttanut epaintuitiivisen ja kiertavan ajolinjan
(kuvat 3.22 ja 3.23).

Kun arvioidaan jalkakaytavalla pyoralla ajamisen yleisyytta, olisikin syyta kiinnittaa

huomiota pyoraliikenteen verkoston jatkuvuuteen. Monesti liikenneymparistd ohjaa liik-

kujan optisesti likennesédantodjen kannalta vaaraan paikkaan.

l

Kuva 3.22: Aleksanterinkadun sillalta py6rélla saapuva henkil6 jatkaa matkaansa Jokikadun pydrékadulle
ajamalla lyhytté yksisuuntaista pydratieosuutta kiellettyyn suuntaan. Sdantdjen mukainen ajo-
linja edellyttaisi ajoradan ylittdmisté ja liikkennevalon vaihtumisen odottamista.
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Kuva 3.23: Aleksanterinkadun sillalta saapuva pyo6railija on kdantynyt Jokikadun rantapromenadin jalka-
kaytavalle jatkaakseen matkaa sillan alta eteldén. Sdéntdjen mukainen ajolinja kulkee liikenne-
valojen ja lyhyen yksisuuntaisen pydratien (kuten kuvassa 3.14) kautta pydrakadun ajoradalle,
josta kdaannytaan vasemmalle jalkakaytavan yli.

Autonkuljettajien havaittiin usein oikaisevan ajolinjaansa vastaantulevan liikenteen
kaistalle kohdissa, joissa ajoradan linjaus on pyritty tietoisesti tekemaan jyrkaksi
(kuva 3.24). Talloin jyrkkien ja kapeiden kaarteiden hidastava vaikutus ajonopeuksiin

jaé vahaiseksi.
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Kuva 3.24: Runeberginpuiston kohdalla Jokikadun ajorataan on rakennettu kavennus ja sivusiirtyma.
Koska sivusiirtyma on loiva, moni pohjoiseen ajavista autonkuljettajista oikaisee paikassa kes-
keltd ajorataa. Moni eteldan ajavista puolestaan oikaisee matalaksi rakennetun kiveyksen
paalta.

Koska kahden ensimmaisen tarkkailututkimuksen aikaan pyoéraliikennetta oli vahan,
tarkkailututkimus paatettiin toistaa. Tama mahdollisti myds mahdollisten kayttaytymis-
muutosten havainnoinnin, kun kaupunkilaisilla oli ollut aikaa tottua uusiin katujarjeste-
lyihin. Uusi tarkkailututkimus toteutettiin 24. toukokuuta 2023 klo 14:00-16:00.

Kolmannessa tarkkailututkimuksessa havaittiin monia samankaltaisia tilanteita kuin
kahdessa ensimmaisessa, kuten yksisuuntaista pyoratieta kiellettyyn suuntaan aja-
mista. Merkittava osa pyoraliikenteesta kulki kuitenkin pyorakadun ajoradalla, mista
voinee paatella, ettd kaupunkilaiset ovat omaksuneet pydrakadulla ajamisen sdannot

melko hyvin.

4 Paatelmat ja suositukset

Seka kayttajakyselyn vastausten etta tarkkailututkimuksen havaintojen perusteella vai-
kuttaa silta, ettd on viela paljon ihmisia, joille ei ole selvaé, miten Jokikadun pyo6réka-
dulla pitaisi kulkea. On mahdollista, etta jotkut pitavat ratkaisua sekavana tai hanka-

lana. Toisaalta jarjestelystd on annettu myo6s positiivista palautetta.
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Koska tdma seurantatutkimus toteutettiin melko pian pyorakatujarjestelyn valmistumi-
sen jalkeen, on todennakaista, etta kaikki eivat viela olleet varmoja, miten pytraka-
dulla ajetaan. Suomen tieliikennelaissa py6rékatu on ollut vasta vuodesta 2020, eika
niita ole viela ehditty toteuttaa monessa paikassa. Myos tdméa puoltaa oletusta, etta

kaikki eivat valttamatta viela tunne pydrakadun liikennesaantoja.

Pyorakadun liikennekayttaytymista tarkkailtiin myohaan syksylla, jolloin pyoraliikenteen
maarat ovat yleensa merkittavasti pienemmat kuin kevaan ja alkusyksyn valisena ai-
kana. Kun tarkkailututkimus toistettiin kevaalla 2023, pyoraliikenteen havaittiin kulke-
van enimmakseen sujuvasti pitkin pyérakadun ajorataa. Jos pydrakadun toimivuutta ja
pyorakadulla liikkuvien kayttaytymisen muutoksia halutaan seurata, tarkkailututkimus
voidaan toteuttaa uudestaan esimerkiksi kevaalla 2024. Jatkotutkimuksessa voitaisiin
selvittdd myds, miten muualla Suomessa kayttoon otetut pydrakadut toimivat, ja ver-
rata niita Jokikatuun.

My0s kayttajakyselyn toistamista voidaan harkita. On mahdollista, etta suuremman
pyoraliikenteen maaran myota kyselyyn saataisiin enemman vastauksia pyoralla Joki-
kadulla kulkeneilta, mika edistaisi ymmarrysta kadun toimivuudesta nimenomaan pyo-
raliikenteen kannalta. Kayttajakyselyn toistamisella voidaan myds arvioida paremmin
sitd, vastaako kyselyyn vastanneiden kulkutapajakauma loppusyksyn todellista ja-
kaumaa, seka sita, miten autolla likkuneiden suuri osuus on vaikuttanut kyselyn tulok-

siin.
5 Yhteenveto

Porvoon kaupunki muutti keskustassa sijaitsevan Jokikadun osuuden Mannerheimin-
kadun ja Aleksanterinkadun valilla pyorakaduksi. Jarjestelylla on pyritty parantamaan
jalankulun turvallisuutta siirtamalla pyéraliikenne pois jalankulkijoiden seasta jokiran-
nan itaiselta rantapromenadilta. Samalla on pyritty pyoraliikenteen reittien verkollisen

jatkuvuuden parantamiseen ja autoliikenteen rauhoittamiseen.

Koska pyoréakatu on Suomen tieliikennelaissa melko uusi jarjestely, taman seurantatut-
kimuksen lahtékohtana oli, ettéa kaikki eivat valttamatta viela osaa toimia pyorakadulla

oikein. Asiaa selvitettiin tarkkailemalla kadun liikennettd yhtena arkiaamuna ja yhtena
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arki-iltapaivana. Liséksi Porvoon asukkaille jarjestettiin kysely, johon vastaamalla

paasi kertomaan mielipiteensé ja kokemuksensa pyorakatujarjestelysta.

Kayttajakyselyn ja tarkkailututkimuksen perusteella seka ihmisten kayttaytymisessa
Jokikadulla ettd heidan mielipiteisséan kadun toimivuudesta on paljon vaihtelua. Suuri
osa kadun pydra- ja autoliikenteesta sujui tarkkailujaksojen havaintojen perusteella tur-
vallisesti, mutta myos pienid vaaratilanteita ja sdantérikkomuksia havaittiin. Niin ikaan
kayttajakyselyn vastauksissa kerrottiin havaituista ongelmatilanteista ja ilmaistiin tyyty-
mattomyytta pyodrakaturatkaisuun, mutta annettiin myos kehuja pyoraliikenteen edista-
misesté ja uudenlaisten ratkaisujen kokeilemisesta rohkeasti.

On todennakoista, etta luotettavaa tietoa pyorakaturatkaisun toimivuudesta saadaan
ajan myo6ta, kun ihmiset tottuvat uudistettuun Jokikatuun. Uusia pyorakatuja myos ra-
kennetaan Suomeen jatkuvasti, mika edistdd sopeutumista ja uuden katutyypin sisais-

tamista.

Liitteet

Liite 1. Kayttajakyselyn kysymykset
Liite 2: Kayttajakyselyn vastausten tarkastelua taustamuuttujittain

Liite 3: Otteita kayttdjakyselyn avoimesta palautteesta
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Liite 1. Kayttdjdkyselyn kysymykset

Porvoon kaupungin toimeksiannosta laaditussa Jokikadun pyorakadun seurantatutki-
muksessa toteutettiin kayttajakysely, jonka tarkoituksena oli selvittda asukkaiden koke-
muksia ja ndkemyksia pyorakatujarjestelysta. Porvoon kaupungin verkkosivuilla jul-
kaistun kyselyn kysymykset esitetdan tassa liitteessa.

Tutkimuskysymykset

1. Kuinka usein olet kulkenut Jokikadun pyéréakadulla kesalla ja syksylla 20227

O Paivittain tai lahes paivittain

O 1-3 kertaa viikossa

O 1-3 kertaa kuukaudessa

O Harvemmin kuin kerran kuukaudessa
O En koskaan.

2. Mitkd ovat paaasialliset syysi kulkea Jokikadun pyérakadulla?

O Asiointi Jokikadun palveluissa
O Lapikulku; reitti on nopea
O Lapikulku; reitti on sujuva
O Lapikulku; reitti on turvallinen

O Virkistys tai viihtyminen.
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3. Milla kulkutavoilla olet liikkunut Jokikadun pyorakadulla?

Jalan

Polkupyoralla

Polkupyoralla lapsen kanssa
Sahkdpotkulaudalla

Mopolla

Moottoripyoralla

Autolla

O oOoooooaoo

Muulla kulkutavalla; milla?

4. Miten Jokikadun pyorakadun valmistuminen kesalla 2022 on vaikuttanut liikkumi-

seesi Jokikadulla seuraavilla kulkutavoilla?

Liikun Jokikadulla Liikun Jokikadulla Liikun Jokikadulla

vuodenaikaan vuodenaikaan vuodenaikaan En osaa
nahden useammin nahden yhta usein nahden harvemmin sanoa
kuin ennen kuin ennen kuin ennen

Jalan O @ @ @
Polkupyoralla @ @ O @
Sahkopotkulaudalla O O O O
Mopolla @ @ @ O
Moottoripyoralla O O O @
Autolla O @) O @
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5. Miten Jokikadun pydrékadun valmistuminen kesélla 2022 on mielestasi vaikuttanut

seuraavien kulkutapojen turvallisuuteen Jokikadulla?

e G 6o
Jalankulku O @ @ @,
Polkupyora @ O @ O
Sahkopotkulauta O O O O
Mopo O @ @ O
Moottoripyora O @) O @,
Auto O @ @ @

6. Miten Jokikadun pydrakadun valmistuminen kesélla 2022 on mielestasi vaikuttanut

autoliikenteen nopeuksiin Jokikadulla?

O Autoliikenteen nopeudet ovat nousseet
O Autoliikenteen nopeudet ovat pysyneet ennallaan
O Autoliikenteen nopeudet ovat alentuneet

O En osaa sanoa.

7. Miten Jokikadun pydrakadun valmistuminen kesalla 2022 on mielestasi vaikuttanut

polkupyoralla tai sdhkdpotkulaudalla ajamiseen jalkakaytavalla?

O Jalkakaytavalla ajetaan enemman kuin ennen
O Jalkakaytavalla ajetaan yhta paljon kuin ennen
O Jalkakaytavalla ajetaan vahemman kuin ennen

O En osaa sanoa.
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8. Kuinka paljon Porvoossa pitéisi mielestasi panostaa seuraavien kulkutapojen olo-

suhteiden kehittamiseen?

Enemman Saman verran Vahemman En osaa

kuin nyt kuin nyt kuin nyt sanoa
Jalankulku O @ @ @,
Pyoralikenne @ @ @ O
Joukkoliikenne O O O O
Autoliikenne O @ O O

9. Mitkéa asiat Jokikadun pyorakadussa ovat mielestasi onnistuneet?

Pyoraliikenteen turvallisuuden parantaminen

Jalankulun turvallisuuden parantaminen

O

O

O Kadun viihtyisyyden parantaminen

O Kadun liikkenteen sujuvuuden parantaminen
O

Jokin muu asia, mika?

10. Voit vield kertoa omin sanoin mielipiteesi Jokikadun pyoérakadusta.
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Taustakysymykset

11. Missa kunnassa asut?

12. Mikéa on postinumeroalueesi?

13. Mik& on sukupuolesi?

O Nainen

O Mies

O Muu

O En halua kertoa

14. Minka ikainen olet?

O 14-vuotias tai nuorempi
O 15-17-vuotias
O 18-24-vuotias
O 25-44-vuotias
O 45-64-vuotias
O 65-74-vuotias

O 75-vuotias tai vanhempi
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Liite 2: Kayttdjakyselyn vastausten tarkastelua taustamuuttuijit-

tain

Porvoon kaupungin toimeksiannosta laaditussa Jokikadun pyérakadun seurantatutki-
muksessa toteutettiin kayttajakysely, jonka tarkoituksena oli selvittda asukkaiden koke-
muksia ja ndkemyksia pyorakatujarjestelysta. Tassa liitteessa tarkastellaan kyselyn

vastausten jakautumista eri taustamuuttujien mukaan.
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Mitka ovat paaasialliset syysi kulkea Jokikadun pydrakadulla?

60
50
40 36
33
30 | 28
21
20 } 18
10
4

0 ||

Asiointi Léapikulku; Léapikulku; Lapikulku; Virkistys tai Tyhja

Jokikadun reitti on nopea reitti on sujuva  reitti on turvallinen viihtyminen

palveluissa

Kuva 1: Vastaajat, jotka ovat kulkeneet Jokikadun pyo6rékadulla paivittain tai lahes pdivittain (n = 80).

60
54
50
50
L 38
40 .
30 F
20
14
10
1

O S—

Asiointi Lapikulku; Léapikulku; Lapikulku; Virkistys tai Tyhja

Jokikadun reitti on nopea reitti on sujuva  reitti on turvallinen viihtyminen

palveluissa

Kuva 2: Vastaajat, jotka ovat kulkeneet Jokikadun pyodrékadulla 1-3 kertaa viikossa (n = 123).
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60

50 48

40 | =
32

30

20 18

Asiointi Lapikulku; Léapikulku; Léapikulku; Virkistys tai Tyhja
Jokikadun reitti on nopea reitti on sujuva  reitti on turvallinen viihtyminen
palveluissa

Kuva 3: Vastaajat, jotka ovat kulkeneet Jokikadun pyoérakadulla 1-3 kertaa kuukaudessa (n = 96).

60
50
40
30 B 26
20 r
12
10
10 =
3
] 0

0 N

Asiointi Léapikulku; Léapikulku; Lapikulku; Virkistys tai Tyhja

Jokikadun reitti on nopea reittion sujuva  reitti on turvallinen viihtyminen

palveluissa

Kuva 4: Vastaajat, jotka ovat kulkeneet Jokikadun pydrékadulla harvemmin kuin kerran kuukaudessa
(n =48).
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Milla kulkutavoilla olet liikkunut Jokikadun pyodrakadulla?
200
180
160 145
140 f
120 114
100 f 90
80 |
60 |
40 >
20 . 7 o 5 3 ;
0 . — —
Jalan Polku- Polku- Sahko- Mopolla Moottori- Autolla Muulla Tyhja
pyoralla pyoralla potku- pyoralla kulku-
lapsen laudalla tavalla
kanssa
Kuva 5: Naiset (n = 190).
160
140 f
123
120
100
79
80
60
60 |
40
17
20 B 9 9
. = :
0 || | - —
Jalan Polku- Polku- Sahko- Mopolla Moottori- Autolla Muulla Tyhja
pyoralla pyoralla potku- pyoralla kulku-
lapsen laudalla tavalla
kanssa
Kuva 6: Miehet (n = 154).
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Miten Jokikadun pydrakadun valmistuminen keséalla 2022 on mielestasi vaikutta-

nut seuraavien kulkutapojen turvallisuuteen Jokikadulla?

120 T
100
97
100 | =
80 I o
60
60 51 52 51
47
i 41
38
40
24 25 25 26
20 11 i . 13 . 1415
6 5 3
0
Jalankulku Polkupydra Sahkdpotkulauta Mopo Moottoripyora Auto
= Turvallisuus tuntuu = Ei vaikutusta  ® Turvallisuus tuntuu En osaa sanoa = Tyhja
parantuneen heikentyneen

Kuva 7: Naiset (n = 190).

100
90 | 86
80 |

70 | o e
60

60 | 545 53

50 45
a6 39 ™ ES 41 o
40 | 33 35

30 23
20 r 1593 i 12 13 12

10
I 78 g
10 4 2 2

Jalankulku Polkupydra Séahkopotkulauta Mopo Moottoripydra Auto

= Turvallisuus tuntuu = Ei vaikutusta  ® Turvallisuus tuntuu En osaa sanoa ®Tyhja
parantuneen heikentyneen

Kuva 8: Miehet (n = 154).
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250
200
150
117
102
93 94
100 | 6
7174
53 53 61 60 58 48
50 | 32 33 34 42
24 50 16
7, 9 11 5 6 . 10 13 13
0
Jalankulku Polkupyodra Sahkdpotkulauta Mopo Moottoripydra Auto
® Turvallisuus tuntuu ~ ®Ei vaikutusta ~ ®m Turvallisuus tuntuu En osaa sanoa mTyhja
parantuneen heikentyneen

Kuva 9: Vastaajat, jotka ovat liikkuneet Jokikadun pyérakadulla jalan (n = 207).

250
200
150
100 82
70 & 71 7
58 55 60 61 61 55 62
ol 29 > 18 18 18
17
8 5 - 15 4 15 7 713 5 11
0
Jalankulku Polkupydra Sahkdpotkulauta Mopo Moottoripydra Auto
= Turvallisuus tuntuu = Ej vaikutusta ~ ® Turvallisuus tuntuu En osaa sanoa = Tyhja
parantuneen heikentyneen

Kuva 10: Vastaajat, jotka ovat lilkkuneet Jokikadun pydrékadulla polkupyoréalla tai séhkdépotkulaudalla
(n =170).
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250
200 190
150 B 127 132
122 117
10804
100 |
70 70 70 70 68
55 56
46 43 =
50 34
1112 ) 4 2 12 5 6
0
Jalankulku Polkupyodra Sahkdpotkulauta Mopo Moottoripydra Auto
® Turvallisuus tuntuu ~ ®Ei vaikutusta ~ ®m Turvallisuus tuntuu En osaa sanoa mTyhja
parantuneen heikentyneen

Kuva 11: Vastaajat, jotka ovat liikkuneet Jokikadun pyoérakadulla autolla (n = 281).

250
200
150
100 - 84 80 86 81
54 55
49 a4 50 52 52
50 -
23 20 1818
8 6 3 6 15414 7 711 51211
0
Jalankulku Polkupydra Sahkdpotkulauta Mopo Moottoripydra Auto
= Turvallisuus tuntuu = Ej vaikutusta ~ ® Turvallisuus tuntuu En osaa sanoa = Tyhja
parantuneen heikentyneen

Kuva 12: Vastaajat, joiden mielesta pyoraliikenteeseen pitdisi panostaa yhta paljon tai enemman kuin
nykyaan (n = 163).
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250
200
147
150
94
100 B 78 85 81
75 70
45 >0
44
50 33 5 42 42 40
24 20 22
10 13 15
3 6 3 1 1 1 1 [
0
Jalankulku Polkupyodra Sahkdpotkulauta Mopo Moottoripydra Auto
Turvallisuus tuntuu Ei vaikutusta  ®Turvallisuus tuntuu En osaa sanoa Tyhja
parantuneen heikentyneen

Kuva 13: Vastaajat, joiden mielesta autoliikenteeseen pitéisi panostaa enemman kuin nykyaan (n = 182).
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Kuinka paljon Porvoossa pitaisi mielestasi panostaa seuraavien kulkutapojen

olosuhteiden kehittamiseen?

160

140

140

120

100

80

60

40

20

Jalankulku Pyéraliikenne Joukkoliikenne Autoliikenne

= Enemman kuin nyt = Saman verran kuin nyt ~ ®Vahemman kuin nyt En osaa sanoa ETyhja

Kuva 14: Naiset (n = 190).

120

100 90 91

Jalankulku Pyéraliikenne Joukkoliikenne Autoliikenne

®Enemman kuin nyt = Saman verran kuin nyt ~ BVahemman kuin nyt En osaa sanoa  ®Tyhja

Kuva 15: Miehet (n = 154).
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300

250 |

200 185

150

100

50

Jalankulku Pyéraliikenne Joukkoliikenne Autoliikenne

®Enemman kuin nyt  ®m Saman verran kuin nyt ~ ®Vahemman kuin nyt En osaa sanoa ®Tyhja

Kuva 16: Vastaajat, jotka ovat liikkuneet Jokikadun pydérakadulla autolla (n = 281).

300
250 |
200
150
100
60

47

S0 28 0 28
20 20 14 23 19
4 4 4 4 3 2 5 6 ... 8 9
0 m—
Jalankulku Pydraliikenne Joukkoliikenne Autoliikenne
®Enemman kuin nyt ~ ®Saman verran kuin nyt ~ ®Vahemman kuin nyt En osaa sanoa ®Tyhja

Kuva 17: Vastaajat, jotka eivét ole liikkuneet Jokikadun pydréakadulla autolla (n = 87).
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300
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100
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46
50 |
18
13
3 4 1
0 P

Jalankulku Pyéraliikenne Joukkoliikenne Autoliikenne

®Enemman kuin nyt  ®m Saman verran kuin nyt ~ ®Vahemman kuin nyt En osaa sanoa ®Tyhja

Kuva 18: Vastaajat, jotka ovat liikkuneet Jokikadun pydérakadulla vain autolla (n = 84).

300

250

194

200

150

100

50

Jalankulku Pydraliikenne Joukkoliikenne Autoliikenne

®Enemman kuin nyt ~ ®Saman verran kuin nyt ~ ®Vahemman kuin nyt En osaa sanoa ®Tyhja

Kuva 19: Vastaajat, jotka ovat liikkuneet Jokikadun py6rékadulla autolla ja jollakin muulla kulkutavalla tai
vain muulla kulkutavalla kuin autolla (n = 284).
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Kuva 20: Vastaajat, jotka ovat liikkuneet Jokikadun pyo6rakadulla polkupydralla (n = 162).
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Kuva 21: Vastaajat, jotka eivét ole liikkkuneet Jokikadun pydréakadulla polkupydéralla (n = 206).
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Mitka asiat Jokikadun pyodrakadussa ovat mielestasi onnistuneet?
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Kuva 22: Vastaajat, jotka ovat liikkuneet Jokikadun pydrékadulla jalan (n = 207).
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Kuva 23: Vastaajat, jotka ovat liikkuneet Jokikadun pyodrakadulla polkupyéralla tai sahképotkulaudalla
(n =170).
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Kuva 24: Vastaajat, jotka ovat liilkkuneet Jokikadun pyérakadulla autolla (n = 281).
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Kuva 25: Vastaajat, joiden mielesta pyoraliikenteeseen pitdisi panostaa yhta paljon tai enemman kuin

nykyaan (n = 163).
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Liite 3: Otteita kayttajakyselyn avoimesta palautteesta

Kiittavia palautteita

"Kuljen pyorakadulla hyvin usein, ja kuljen viela useammin sitten, kun pydrakadun
jatke Maistraatinkatua Nasiin valmistuu. Koska sinne on ollut niin vaikea menna, olen

etsinyt vaihtoehtoisia reitteja.”

"Olen erittain tyytyvainen uudistukseen. Aikaisemmin seka kavely etta pyoraily olivat
turvatonta ja hankalaa. Jokirannassa lilkkkuu paljon lapsia, koiranulkoiluttajia ja matkai-
lijoita, jotka eivat kulje suoraviivaisesti paikasta toiseen, vaan hyvinkin arvaamatto-
masti. Pyorailijdiden opastus omalle reitille saisi olla viela selkedmpi etenkin, kun tulee
alajuoksun suunnasta. Siind moni jatkaa vahingossa jalankulkijoille tarkoitetulla rei-

tilla.”

"Mielestani erittain hyva juttu kokonaisuuden kannalta.”
"Erittain toimiva ja erityisesti turvallinen ratkaisu!”

"Loistava uudistus ja parannus. Eurooppalaista tuulahdusta.”

"Hyva muutos. Laadukkaisiin jalankulun ja pyodraliikenteen liikkenteen vayliin tulee jat-

kossakin panostaa enemman.”

"Olen ollut jarjestelyyn tyytyvainen. Jokikatu on viihtyisampi. Jalankulkijat ja pyorailijat
ovat nyt turvallisesti eri reiteilld. Myos kavelysillan ylitys itapuolella on jarjestetty oivalli-
sesti, kun pydrat siirtyvat saman tien katuosuudelle. Autot ja moottoripyorat likkuvat,
kuten ennenkin. Heité ei juurikaan ole rajoitettu, ja parkkiruutujakin on tarjolla edelleen.

Naen pelkastaan positiivisia asioita jarjestelyissa.”

"Pyorakatu on sinallaan ihan hyvin toteutettu, koska kuitenkin paaosan vuodesta alu-
eella ei nay yhtaan pyorailijad. Ei autoliikennetta vaikeuteta turhaan, mutta oletettavim-
min kuitenkin pydrailijéiden turvallisuutta (tai sen tunnetta) on saatu lisattya. Kaupun-
gin jalkakaytavat vaan ovat monesti melkoisen huonossa kunnossa. Ovatko ne sitten

kiinteistdon omistajan vastuulla ja sen takia tai jotain?”
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"Sita oli odotettu. Asun Jokikatu 3:ssa, kuljen kevaalla, kesalla ja syksylla paivittain Jo-

kikatua pyorélla ja jalan keskustaan. Superparannus!
"Mukavampihan siella jalkakaytavalla on kappailla, kun ei ole pydria kiitamassa ohi.”
"Oikein hyva ja toimiva uudistus!”

"Oikein hyva. Selkeasti merkitty suunnat ja vaistamissaannot. Jalankulkuvaylalle toi-

voisi enemman ohjeistusta tai valvontaa, ettei siella pyorailtaisi.”

"Pyorakatu on huomattavasti parantanut pyoralla likkumisen sujuvuutta, turvallisuutta
ja sitd kautta mukavuutta. Koska autojen pyséakdintipaikkoja on kadun varressa paljon,
viihtyisyys ei ole parantunut niin paljon kuin se olisi voinut, jos autopaikkoja olisi kar-
sittu. Runkokiinnitettavat pyoraparkit ovat hyva lisa sillan kupeessa. Pyorapaikkoja
voisi kuitenkin olla enemman, ja pydrakadun molemmissa paissa. Kaiken kaikkiaan

py6rékatu on onnistunut, ja olen iloinen, ettd naita on tullut jopa lisd& Porvooseen.”

"Minusta on hienoa, ettd panostetaan liikkumiseen jalan ja pyoéralla turvallisuus huomi-

oon ottaen. Kiitos siita.”

"Mielestani jalkakaytavasta on tullut turvallisempi, kun siella ei enaa pyorailla. Turistit

voivat kierrella turvallisesti.”

"Erittdin hyva ja toimiva ratkaisu. Vaikka olen itse myds autoilija, en ymmarra nurinaa
siitd, etta pyorailijoille osoitettuja osuuksia parannetaan, huomioidaan ja tehdaan lisaa.

Porvoossa on hyva liikkua pyoralla paikasta toiseen.”

"Pidan pyorakadusta. Jokikadun voisi rauhoittaa joko kokonaan autoilta tai ainakin va-

hentaa pysakaintia. Asun Jokikadulla, ja muutokset ovat olleet mielestani hyvia.”

"Jokikadun pyorakadusta isot kiitokset. Se on tosi hyva keksinto, kun ei tarvitse kulkea
enada yhdistetylla pyoratielld ja jalkakaytavalla, missa sai varsinkin kesaisin vaistella ja
varoa kavelijoita. Tama uusi pyorakatu on verraton keksintd! Autoilijoiden vauhti on ky-

seisella alueella selkeasti hidastunut.”

"Loistavaa! Juuri nain!”
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"Hyva uudistus. Viihtyisyys ja turvallisuus [ovat] lisd&ntyneet pienentyneiden ajono-

peuksien takia.”

"Pyorakatu on Suomen tieliikennelaissa sen verran uusi asia, ettei moni tieda kadulla
toimimisen saant6ja. Niiden oppiminen ottaa aikansa ja varmasti parantuu ajan kulu-
essa. Uudistus on erittdin hyva, silla mikaan liikkkujaryhma ei ole menettanyt mitaan,
vaan pain vastoin. Jalankulkijat paasevat kulkemaan turvallisemmin, ja pyorailijat paa-
sevat nopeammin ja turvallisemmin. Mydskaan autoilijoiden olosuhteet eivat ole yh-
tdan heikentyneet: parkkipaikkoja on saman verran kuin ennenkin, ja kadulla ajaminen

on samanvauhtista kuin aiemminkin.”

"Olen erityisen tyytyvainen siihen, etta pyoraliikenteelle on nyt oma paikkansa, jolloin
rantapromenadilla kdvely tuntuu turvalliselta. Liséksi autoilijat ajavat hiljempaa. Toivon,

etta tulevaisuudessa pyorakatua jatketaan sairaalan suuntaan.”

"Pyoralla [on] sujuvaa ja turvallista liikkua. Kavellen [on] my6s paljon turvallisempaa

kuin ennen, koska pyorat pysyvat poissa jalkakaytavalta.”

"Jalankulun ja pyoraliikenteen sillan Jokikadun-puoleiset muutokset ovat erityisesti sel-
keyttaneet kulkemista. Yhteispeli eri kulkutapojen kesken on alkanut pienen alkuham-

mennyksen jalkeen toimia.”

"Ottaa varmasti hieman aikaa, etta kaikki ymmartavat, miten uudella kadulla toimitaan.
Mielestéani se on kuitenkin erittéain hyva uudistuksen jalkeen, ja siind on miellyttava
ajaa pyoralla ja kavella. Autolla ajokin sujuu aivan niin kuin ennen, joten ei valitettavaa
senkdan suhteen. Narinaa siita kuulee paljon, mutta en ymmarra, miksi. Mikaan ei ole
autoilijan kannalta muuttunut. Ainoa muutos on, etta jalankulkijoiden turvallisuus pa-

rani, ja pyoraily muuttui kivaksi siella.”
"Hienoa, etta rohkeasti tehdaan asioita huolimatta valittajien mielipiteista.”

"Mielestani [pyorakatu] on tuonut keséaikaan helpotusta pyoérailyn suhteen. Paasee
nopeasti likkumaan, eika tarvitse taluttaa jalkakaytavalla (siella [on] yleisesti niin pal-

jon kavelijoita, etta ei mahdu pyoéralla likkumaan).”
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"Turvallista ja sujuvaa ajamista nykyaan. Ei viela yksikaan autoilija ole hermojaan me-
nettéanyt takanani. Ennen ajoin mieluummin joen toisella puolella. Ihan liikaa kavelijoita

ja pyorailijoita oli kesaisin yhta aikaa Jokikadun rantatielld.”
"Hyva juttu, kannatan jatkoa ja mahdollisesti sopiviin kohtiin vastaavia jarjestelyja.”

"Jalankululle ja pyoraliikenteelle on tullut lisaa tilaa. Minulla ei ole tarvetta autoilla Joki-

kadulla, mutta jos joskus olisi, parkkipaikka l6ytyy aina.”
"Minun mielestani [pyorakatu] on toiminut hyvin.”

"Omasta mielestani kadun parannus on onnistunut. Edelleen harmittaa ihmiset, jotka
ajavat pyoralla tai sahkopotkulaudalla jalkakaytavalla, koska pelkaan lasten jaavan

alle.”

"Jarjestely sopii hyvin Porvoon keskustaan. Toivottavasti tallaista tulee lisda. Ainoana
lajiaan ja huonosti ymparoiviin pyoraliikenteen reitteihin (erityisesti Aleksanterinkadun
silta) yhdistettyna katu jaa kuitenkin torsoksi. Unelmoin pyodréakatujen ja -teiden verkos-
tosta, joka yhdistaisi sujuvasti ajettavaksi kokonaisuudeksi Lansirannan alueen, Joki-
kadun, torin seudun ja Mannerheiminkadun—Lantisen Mannerheiminvaylan suunnat.

Sellaisesta voisi kaupunki olla jo ylpea.”

"Pyorailen niin usein kuin mahdollista sahkoélaatikkopydrallamme (ensin lasten kanssa
ja sitten toihin jne.). Olen hyvin iloinen pyoérailyn joustavuudesta ja turvallisuudesta.

Toivon, ettd useampi pyorailisi téihin, kauppaan jne.”

"Olen alusta asti kannattanut hanketta ja pitanyt siihen esitettya autoilijoiden kritiikkia
paaosin liioiteltuna, koska kriitikot luulevat niité naita. Alusta asti olen toivonut, etta sil-
lalta Jokikadulle tultaessa polkupydrien liikkumissuuntaa selkiytettaisiin esim. niin, etta
punainen pyoéravayla alkaisi sillalta ja johtaisi punaiselle Jokikadulle. Se olisi edelleen-
kin tarpeen, silla pyorailijat edelleenkin ajavat selkaydinmuistilla jalkakaytavalle, joka
oikealle on yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava ja vasemmalle jalkakaytava. Tata tulisi
ehdottomasti selkiyttdd ennen kesén turistikautta. Jalankulkijain sekaan tunkevat pyo-
railijat ovat vaarallisia jalankulkijoille. Kun heiltd kysyy, miksi ajavat jalkakaytavalla,

[he] eivat yhtaan ymmarra, mita ovat juuri mohlineet.”
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"Mielestani jarkeva. Jokunen liikkennemerkki pyorailijdille oli epaselva. Ehka siksi po-

rukka jaa pyorineen jalkakaytavalle?”

"Pyorakatu on ollut ehdottomasti tarpeellinen ratkaisu. Katselen tydstani Jokikadulle 8—
10 h ja naen melkoisia vaaratilanteita paivittain. Kesaisin pydorailijat eivat ole mahtu-
neet ajamaan promenadilla turistien takia. Jokikadun autoliikenne on aivan alytonta
kiihdyttelya paikallisten osalta. Ikdvakseni huomaan, ettd EDELLEEN patkalla Kliffa—
kaantopaikka kiihdytelladn nopeudet helposti yli 50 km/h paivittain! Aiheuttaa alyttomia

vaaratilanteita pyorailijoille. Tahan tulisi saada muutosta.”

"Jokikatu ei ole keskustassa pyorailijan kannalta mielestani erityisen merkittdva kulku-
vayla, joten sen uudistukset eivét ole vaikuttaneet merkittavasti omaan liikkumiseeni.
Kuljen siitd yleensa vain lyhyen patkan sillalta kohti Lundinkatua tai Raatihuoneenka-
tua ajaessani torille. Kaupungin tulisikin seuraavaksi kiinnittd& huomiota, miten suju-
voittaa siirtymista Jokikadulta Mannerheiminkadun pydréatielle ja Raatihuoneenkadulle.
Pyoraliikenne suuntautuu keskustassa eniten itd-lansisuuntaisesti, ja siihen nahden
uudistuksen suurin parannus on se, etta pydrasillalta on suora kulku Runeberginpuis-
toon, vaikka siinakin toivoisin, etta jalkakaytavan ja ajoradan reunaan tehtaisiin sillalta
tullessa oikealle puolelle parempi madallus. Lapsen kanssa pydraillessa turvallisuus
on uudistuksen jalkeen jopa heikentynyt. En uskalla autoilijoiden takia antaa alle kou-
luikdisen lapsen ajaa ajoradalla (punaisella asfaltilla), joten lapsi joutuu ajamaan yksin
jalankulkijoiden joukossa. Joudun nain pitamaan hantd samaan aikaan silmalla, kun
itse ajan ajoradalla, jossa autoilijoilla on vield uudet likennesaannét hakusessa. Vaa-
rassa olen siis mina itse ja jalankulkijat, jotka joutuvat vaistelemaan lasta. Kokonaan
autoton Jokikatu tai rantabulevardi ratkaisisi taman ongelman, ja tekisi koko alueesta
viihtyisamman. Kokonaisuutena olen kuitenkin tyytyvainen, ettd kaupunki on panosta-
nut Jokikadulla pyoérailyyn, ja painotan kritiikista huolimatta, etta ratkaisu oli huomat-
tava parannus entiseen, jossa pyorailijat ja jalankulkijat kulkivat samalla kapealla kay-
tavalla. Toivon, ettd seuraavaksi parannetaan ita-lansi-suuntaista kulkua Jokikadulta
torin lapi aina Vanrikinkadulle ja Adlercreutzinkadulle asti ja siita eteenpain kohti Sibe-
liuksenbulevardia ja Kevatkumpua. Aleksanterinkatu on meluisa ja kapea, joten se va-
likoituu harvemmin kulkureitiksi matkalla keskustaan (asumme Sibeliuksenbulevar-
dilla).”
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Moittivia palautteita

"Onko kaupunki ajatellut, [ettd] nyt, kun Jokikatu on pyorakatu [ja] Nase-Jutten katu on
pyorakatu, minkalaisen vaaranpaikan olette saaneet aikaiseksi kavelysillalla. Siina ka-
velee vanhuksia, lapsia, turisteja [ja] diteja lastenvaunujen kanssa, ja pyorailijat puik-

kelehtivat kovalla vauhdilla siina seassa. Tilaa ei ole.”
"Liikenne on vaarallisempaa kuin ennen, koska saantdjen noudattamista ei valvota.”

"Kavelysillan keskustanpuoleisessa paéassa jalkakaytavan ja sillalta tulevan pydratien
risteys on ongelmallinen. Ylospain ajavat pyorailijat ottavat vauhtia ylamakeen kadulta,
ja siltaa alaspdain ajavat pyorailijat eivat nae ristedvaa jalkakaytavaa tarpeeksi aikaisin.
Risteysta pitaisi jotenkin muuttaa, ja yksi ehdotus on laittaa jalkakaytavan keskelle pyl-
vas molemmille puolille pyoratietd. Tama ilmoittaisi jalkakaytavalla kavelijéille, etta jo-
takin on tulossa, mutta ei estaisi heidan kavelyaan. Nailla tolpilla vahennettaisiin myods

pyorailijdiden kaantymista ajamaan jalkakaytavalla.”

"Kukaan ei tunnu osaavan ajaa kadulla niin kuin siind kuuluisi. Pyoérailijat menevat ja-
lankulkijoiden seassa, ja autoilijat yrittavat parhaansa mukaan vaistella molempia
edelld mainittuja, kun porukkaa on, missa sattuu, ja kuvitellaan, etta pyoralla voi ajaa

missa vain. Tamahan kuitenkin muuttui viimeisimman uudistuksen jalkeen.”

"Mielestani satsaaminen tahan oli turhaa. Edellinen muutos (yksi kaista keskella au-
toille) olisi ollut riittava. Toivottavasti tasta on kuitenkin ollut jotakin merkittavaa hyotya.

Itse pyrin valttdamaan autoilua kyseisella kadulla.”

"Mielestani jarjestely on turvaton seka pyorailijoille etta autoilijoille. Se on sekaval! Ei

yhtaan hyva!”

"Muuten hyva, mutta autoilijat tullessaan Jokikadulle eivat sisaista kolmioita tarpeeksi.
Kolmesti on kaynyt kesén ja syksyn aikana niin, etta kerran auto ja kahdesti kuorma-
auto ovat tulleet vauhdilla pyséhtymatta eteeni kolmion takaa pyoraillessani kadulla.
Varsinkin ammattikuskit, [kuten] kuorma-auto- ja taksikuskit, ovat todella varomattomia

liikenteessa.”
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"En nae pyodrakadussa mitdan huomattavaa hyotya. Haluaisin pyorailla lasten (alle
kouluikaisten) kanssa joenrannassa, mutta se on yleensd mahdotonta. Lasten pitaisi
parjata yksin jalkakaytavalla samalla, kun itse ajan kadulla. Toisaalta katu ei ole kovin
hyva kenellekdan. Siin& on vaikea ajaa, ja pyorailijana joutuu varomaan pysakoityja
autoja ja niista nousevia ihmisia. Kaytannodssa kavelen mieluummin joenrannassa, jo-

ten jos se oli tavoitteena, minun kohdallani onnistuitte hyvin.”

"Talla hetkella jalankulkijat, jotka tulevat kavelysillalta, ylittavat Jokikadun siita, mista
pyorien pitaisi tulla Jokikadulle. Taméan lisaksi Jokikadulla on nopeudet suurentuneet
huomattavasti, kun Jokikatu siltojen valissa on etuajo-oikeutettu. Omasta mielestani
erittdin vastuutonta. Kun Jokikadulle tultaessa keskustasta oli etuajo-oikeus, niin no-
peudet pysyivat paljon alhaisempina risteysalueilla. Nyt olen nahnyt monta kertaa val-
tavia ylinopeuksia siind molemmissa risteyksissd. Omasta mielesténi jos tassa turvalli-
suuden nostamista haettiin, niin tdssa mentiin todella metsaan. Mutta ehka teidan pi-

taisi poistaa autot kokonaan Jokikadulta, niin yrittajat kiittaisivat!”

"Ottakaa mallia Amsterdamista mieluummin! Siella kaikki antavat pyoraliikenteelle ti-
laa, eiké kukaan kayta kyparaéd, mutta se toimii silti! Eik& juurikaan onnettomuuksia!

Miksi keksia pyoraa uudestaan, kun valmiita malleja on olemassa?”

"Muutos pyorakaduksi on tuonut vain sekaannusta. Kesalla on vaikea kulkea, kun katu
on taynna jalankulkijoita, mutta pydrailijoita nakee harvoin. On usein vaikeaa tai mah-
dotonta vaistaa vastaantulevaa autoa, koska katu on niin kapea, reunoilla on pysakai-
tyja autoja, ja jalankulkijoita ja pyorailijoita tulee kaikkialta. Turvallisuus on myds hei-
kentynyt, koska pyordilijat ajavat nyt autoliikenteen keskella, ja riski térmayksiin on pal-
jon isompi. Erityisesti nyt talvella, kun katu on taynné lumikasoja, ja nakyvyys huono-

nee entisestaan.”

"Pyorakadulla [on] pyorailijoita vain vahan. Moni pyorailee edelleen jalkakaytavalla.
Autot ja pyorat pyorakadulla aiheuttavat usein vaaratilanteita. Sahkopotkulautailijat
ajavat usein tosi kovalla vauhdilla aiheuttaen vaaratilanteita. Mielestani tahan projektiin

[on] upotettu turhan paljon rahaa, ja punainen katuosuus ei erotu talvikelilla.”
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"Pyorailijat ajavat silti jalkakaytavien puolella, ja autoilijat tuntuvat ajavan ihan polku-

pyorissa kiinni.”
"Saisi olla punaisempi. Eivat erota kunnolla vanhemman silmat.”

"Lapsen kanssa ei ole niin turvallinen tunne pyorailla, koska autot eivat kunnioita pyo-

rateita.”

"Pyorakatu yksin ei hyddyta asiaa. Pyoraily pitdisi saada sujuvaksi Lantistd Mannerhei-
minvaylaa sillan yli Mannerheimintielle! Pyoralla kuljetaan, koska se on sujuvaa ja no-
peaa. Nyt se ei ole, kun pitdd koukkia lansirannan seké jalankulun ja pydraliikenteen
sillan kautta. Kulkeminen mm. Vanhan Porvoon puolelle on hankalaa. Jos menee ja-
lankulun ja pyoraliikenteen sillan kautta keskustaan, ajaa Runeberginpuiston kautta,

eika kayta pyorakatua.”

"On epaselvaa, miten autolla pitaisi ajaa. Epaselvat merkinnat, mika saa autoilijat aja-

maan reunakivien paalta, erityisesti talvella.”

"Autoilijat eivat osaa varoa pyorailijaa. Esim. kun pysakoity auto lahtee kadunvarresta,

on syntynyt vaaratilanteita. Autoilijat myds ohittavat pyorailijan huolimattomasti.”
"Uudet pyoratelineet eivat sovi ollenkaan kauniiseen historialliseen Porvooseen.”
"Tuntuu, etta liikenne Sikaanissa aiheuttaa enemman vaaratilanteita kuin ennen.”
"Jokikatu [on] muuttunut turvattomammaksi pyorailijalle! Epaonnistunut muutostyo.”

"Jokikadulta on hankala kaantya joen yli menevalle jalankulkusillalle. Etenkin jos on

kiireen tuntua pyoraillessa.”

"Kylla pydrailijana ja sahkopotkulaudalla hirvittaa ajaa jokikatua. Kakkoseksi jaa, kun

autoilijat ajattelevat, ettad he ovat etusijalla. Asfaltin varityskin on niin tumma, etta valt-
tamatta ei edes erota. Autoilijoille oma yksisuuntainen kaista ja pyorailijoille oma kirk-
kaan punainen. Ja siltikin nakee Jokikadun jalkakaytavalla pyorailijoita. Muuten on

kiva, kun ei tarvitse ainakaan itse ajella enaa kavelijoiden seassa.”
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"Sekava alue, nimittain pyorailijoita poukkoilee nyt seka jalkakaytavalla etta autoliiken-
teen seassa. Lisdksi kavelysillalta pyorailijat tulevat kovalla vauhdilla alas kavelijoita

vaistamatta.”

"Jokikadun pyoérakadun toteuttamisen sivutuotteena pyoraily on kielletty entisella yh-
distetylla pyoratielld ja jalkakaytavalla rannan puolella. Tama parantaa jalankulkijoiden
turvallisuutta, mutta aiheuttaa pyo6railyn reittiverkostoon epéajatkuvuuskohdan, kun pyri-
taan etelaédn Aleksanterinkadun sillan silta-aukon kautta johdetun yhdistetyn pyoratien
ja jalkakaytavan kautta. Miten ja mistéa Jokikadulta pitaisi siirtya télle reitille? Pyoréaka-
dulla pydrailyn turvallisuus on heikentynyt tapauksissa, jossa autokaistan ajonopeus
on alentunut kohtaavien ajoneuvojen vuoksi, ja pyoréailija ajaa kaistaansa autoa ko-
vempaa. On vaara, ettd kohtaavaa autoa vaistava autoilija ei huomioi pyorakaistalle

vaistaessaan, etta takaa voi tulla pyorailija kovempaa vauhtia.”

"Erittdin vaarallinen autolla likkuessa. Kahdesta autostani lahtivat peilit polkupyoraili-
jan ajettua vastaan. Pyorailijat eivat valitd muusta liikenteestéa ollenkaan. Mielestani on

vain ajan kysymys ennen kuin kay pahasti.”

"Mielestani koko pyoérakatu on hyvin sekava ja todella vaarallinen, varsinkin aikana, jol-
loin joen varrella on paljon kayttgjia. Sillalta tullessa risteys on supervaarallinen! Oh-
jeistus on heikkoa, ja talvella maassa olevia merkkeja ei edes nae. Jatkumo kavelysil-

lalta ei [ole] looginen.”
"Lisaantynyt pyoraily tekee kavelysillan kaytosta vaarallista jalankulkijoille.”
"Vari ei ole oikeasti punainen ja konsepti on kaikkiaan sekava.”

"Alue muuttunut vaaralliseksi autojen ja pyorailijdiden nakdkulmasta. Pieni lapsi kyy-
dissa en halua autojen sekaan menna pyoérailemaan. Myoskaan en pienta lastani

paasta ajoradalle polkemaan autojen kanssa kilpaa.”

"Melko merkitykseton projekti kadulla, jossa oli jo muutenkin vahan likkennetta. Hei-

kensi turvallisuutta, kun kaikki likennemuodot ovat nyt sekaisin samalla kadun osalla.”
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"Todella sekava ohjeistus, miten kadulla kuuluisi ajaa autolla tai pyoralla. Valtan koko
katua siitd syysta. Mielestani olisi ollut todellakin tarke&mpié kohteita, joihin kaupungin

rahoja olisi tullut kayttaa.”

"Pyorareitit ovat sekavat. Kukaan ei oikein tieda, miten pitaisi toimia, ja kyltit huonoja.
Varsinkin autoilijat toimivat, miten sattuu. Pyorailijéiden pitdd varoa. Joen kavelysillalta
tulessa pitaa pyorailijéiden varoa erityisesti, kun saapuvat vauhdilla suoraan Jokika-
dulle. TAma kohta on vaarallinen ihan kaikille. Tulisi muuttaa siten, ettei ajeta suoraan

kadulle vaan sivuille ensin, kuten jalankulkijat ohjataan.”

"Erittain epakaytannodllinen. Kuljen pyoralla ympari vuoden. Tama katu on pelottava ,
koska siell& on rinnakkain asuinrakennusten ja joen valissa 3 vaylaa jalankulkijoille,
vaikka yksi tai kaksi riittaisivéat ja yhden niista voisi laittaa pyorakaistaksi. Nyt siell& on
yksi kapea vayla, jossa autot ja pyorat joutuvat menemaan sekaisin molempiin suun-
tiin, eli hengenvaarallista pyorille. Valttelen katua parhaani mukaan. Viimeksi siella
pyoraillessa tuli taksi keskella katua vastaan eiké vaistanyt senttiakdan. Jouduin polke-

maan kavelytielle karkuun. Ennen uudistusta kuljin sielta Iahes paivittain.”

"En ole nahnyt pydrakadun rakentamisella vaikutusta liikennekayttaytymiseen. Tama
aiheuttaa vaaran pyorailijoille, koska autoliikenne ei valttaméatta aina huomaa pyoraili-
jaa, joka tulee lahelle katvealueeseen. Vaaraa voi aiheuttaa niin autokuljettajan piittaa-
mattomuus tai vaarin ajaminen kuin myads pyorailijan piittaamattomuus, vaikka heilla
etuajo-oikeus(?) pyorakadulla on. En my6skaan ole huomannut, etta pyorailijat olisivat
taysin siirtyneet pois joenpuoleiselta jalankulkuvaylalta, joka ilmeisesti kadun tavoite

on osin ollut.”

"Miksi moottoripyodrille varatussa pysakointiruudussa on ruutuverkko, joka on "vaarin
pain” eli moottoripydra pitaisi pysakoida keula edelld joen suuntaan? Raskasta mootto-
ripyoraa ei halua pysakaoida alamékeen (vaikkakin loiva), silla sen saaminen takaisin
ajoradalle on seka vaikeaa etté hidasta (joka heikentéa turvallisuutta). Nykyisellaan
Gluckaufin kohdalla on tyhja parkkiruutu varattuna moottoripydrille, ja sen edessa ja
takana olevissa autoille varatuissa ruuduissa on moottoripyoria paikoittuneina "oikein
pain” eli pera edella kanttariin. Tapa saada toispaikkakuntalaiset motoristituristit pysy-

maan poissa rannalta?”
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"ltse en halua ajaa pyoralla autojen seassa. Kukaan ystavapiiristanikaan valitettavasti
ei kayta pyorakatua muulloin kuin autolla. Valitettavasti ajelen hissukseen kavelytiella
poissa autojen seasta. Turvallisempaa kaikille. Kun pienet lapset ajelee autojen se-

assa, on suuri riski pahalle onnettomuudelle. Harva edes kulkee polkupydralla paahti-

mon ja Aleksanterinkadun valia.”

"Jokikadun ongelma on "turistikauden” inmismassat. Kavelijoita on alueella paljon, ja
ihmiset ylittavat tietd, miten sattuu. Paivittain syntyy vaaratilanteita. Lasten kanssa
pyoréillessa jannittaa. Autoillessa hirvittaa. Kavellesséa pelottaa. Uusi jarjestely on en-
tistd sekavampi. Citymarketin takaa Runeberginkadulta lahdettdessa Nasiin pain on
helpoin ajaa Jokikadun kautta pois. Muuten joutuu ajamaan poispain tai keskustaan

pain ennen kuin paasee oikeaan suuntaan. Tama on osa ongelmaa.”

"Kavelysillalta kaupunkiin pain pitdisi avata puistoon suora reitti, nyt joutuu poukkoile-
maan. Reunakivetykset pois puiston puolelta. Pyoratelineet haittaavat nakyvyytta ja

nayttavat sekavalta. Vaikea hahmottaa kavelysillalta tuleva pyoraliikenne.”

"Vaikea hahmottaa, miten siella pitaisi liikkua. Autolla erittdin hankalaa ja pyoralla tur-

vatonta. Ei tule enaa kaytya niin kuin ennen.”

"Anteeksi, mutta en voi kehua. Kaunis ajatus, mutta hirvea toteutus. Viime keséna oli
kaksi lahelta piti -tilannetta autoilijan ja pydrailijan kanssa. Koen itse autoilijan roolissa,
ettd vaatii erityista tarkkuutta, ettei mitdan satu, ja pyorailijana oli pelko perseessa
koko ajan. Liian ahdasta autoille, liikaa kaikenlaista likennetta. Ehka tassa on yritetty
Tanskan-mallia mutta se vaatisi kylla leveammat tiet, selkeammat ohjeet, erilliset valot
pyorailijoille.”

"Uudistus on ollut todella sekava ja aiheuttanut vaaratilanteita kadulla. Toivon, ettéd uu-

distus poistetaan, eikd vastaavia tehda muualle.”

"Kavelysillalta alamaki suoraan ajotielle on pienten pyorailijdiden kannalta vaarallinen.

Autot antavat hyvin tieta jalankulkijoille.”

"Pyorakatu liikenneratkaisuna on haasteellinen seka autoilijoille kuin myds pydrailijoille
— epaselvat sdannot. Kavelysillan ja Jokikadun risteysalue on tehty autoille liian kape-

aksi jo sulanmaan aikana, ja mutka autoilijoille aiheuttaa vaaratilanteita autoilijoiden
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keskuudessa, kun tielinjaus kaartaa, ja autot eivat osaa ryhmittya ajovaylalla. Talvella
kyseinen tielinjan kavennus ei toimi lainkaan ainakaan, kun maassa on lunta, sill& lu-

menajajat eivat osaa huomioida tielinjan muotoa.”

"Ei mielestani oikein onnistunut ratkaisu. Pyorailijat ajavat nyt seka pyoréakadulla etta
jalkakaytavalla. Autoilevat turistit olivat kesallakin ymmallaan ja talviaikana lumi viela

peittda tiemerkinnat. Lasten kanssa suorastaan hirvittaa liikkkua katuosuudella jalan.”

"Erittain vaaralliseksi on muodostunut Mannerheiminkatu 1:n kohdalla oleva luiska sil-
lalta alas. Sieltd tullaan laudoilla ja py6rilla hurjaa vauhtia. Lapsenlapset olleet monta

kertaa vaaratilanteessa. Sillan alikulku on liian ahdas.”

"Ensimmaisilla kerroilla erittdin hammentava, vielakin epaselvaa, vaikka kesalla tuli

kuljettua kymmenia kertoja.”

"Ennen suojatie ei ollut jalankulkusillan kohdalla. Nyt on. Sielta tullaan kovaa pydralla
suoraan kadulle katsomatta, tuleeko ketaan. Turvallisuus Jokikadulla muuttui huonom-
paan suuntaan, kun kuljetaan pyoralla. Kylla, kuljen itse monella eri kulkupelilla, autoi-
luun se ei ole vaikuttanut mutta en tykkaa enaa pyorailla siella. Monesti pyoraillessa
siella on lahelta piti -tilanteita, ei suinkaan autojen, vaan kanssapyorailijdiden kanssa,

jotkut kuvittelevat, ettéa nyt ei enaa tarvitse varoa ketaan tai mitaan.”
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Muita palautteita

"Pyorailin ennenkin ajoradalla, joten en nde mitdan uutta pyérakadussa. Liikenne on

muutenkin hiljaista Jokikadulla.”

"Mielestani Jokikadun pitaa pysya nykyisellaan toistaiseksi. Lansirannalla on pyorailyn
kannalta kehitettavid kohteita, jotta pyoraily saadaan turvallisemmaksi. Sinne siis sat-

saus.”

"Pyoralla ajaminen kavelysillalta kohti kaupunkia on hankalaa. Itse mieluummin talu-
tan, koska alas sillalta risteavat jalankulun sekaan ja siitd saman tien ajoradalle ajami-

nen tuntuu turvattomalta.”

"Ehdottomasti ISOT pyoraily kielletty -merkit jalkakaytavan osuudelle, etta kaikki ym-
martavat, ettei jalkakaytavalla saa pyorailla. Tama kaupunki on autoilukeskeinen kau-

punki. Hyva, ettd me pydrailijatkin saadaan jotain!”

"Jotkut autoilijat eivat ilmeisesti tykkaa pyodrakadusta tai eivat tunne liikennesaantgja.
Pyorailijana olen usein kohdannut autoilijan, joka kaasuttaa ohitseni vaarallisesti ja sit-
ten melkein tormaa johonkuhun edessa. Olen Kkiitollinen tasaisista pyorateista Por-
voossa! Toivoisin, etté niitd olisi enemman seka ita-lansisuunnassa keskustan lapi etta

pohjois-etelasuunnassa. Esim. Raatihuoneenkadun muutos pyérakaduksi?”

"Periaatteessa ihan OK idea, mutta kun ne pydrailijat myos kayttaisivat sita eivatka
ajaisi jalkakaytavilla. Autoilijoiden ajonopeus on kasvanut, kun kadulla on nyt liiken-

nettd vahemman kuin ennen pyodrakatua.”

"Mielestani siella ongelmana on, etta ihmiset eivat tieda kadun saantéja, ja jostain
syysta koko pyorakatu heratti niin paljon kiukkua erilaisilla foorumeilla, etta osa autoili-
joista joko kiilasi tietamattaan tai sitten aggressionsa takia pari kertaa pyorastamme
ohi. Sahkbdavustuksen takia vauhtimme oli kylla ihan kohdillaan, eli ohittamiseen ei
olisi pitéanyt olla tarvetta. Valitettavasti en tieda, olisiko tata parannettavissa viestin-
nalla, vai miten. Lasten kanssa en tuonne viela useampaan vuoteen uskalla. Toki he
[ovat] vasta pyorailemaan oppineita paivakotilaisia, mutta kdytdmme siksi pyoréateita,

kun kaikilla on omat pyorat alla. Nain saan ajaa samalla kaistalla heidan kanssaan.”
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"Aivan vaara aika kysella. Vayla ei edes valmistunut kesalla, ja silti kyselyyn pitaisi

vastata, kuin se olisi valmistunut. Noin 10 kk liian aikaisin tehty kysely.”

"Tehkaa sitten samalla Jokikatu ja Rantakatu myos, ja siirtdk&é autoliikenne pois joki-
rannasta Rantakadulle saakka, jolloin olisi edes jotain hyotyd melutasojen laskun
osalta tasta. Nyt rannassa ajaa jarkyttava maaré autoja joka paiva ja ylinopeudella

suurin osa.”
"Taman kyselyn ajankohta on taysin vaara. Oletteko katsoneet ulos?”
"Valtan autolla ajoa taman lapi.”

"Jokikadulle tultaessa vaatisi autoilijoille STOP-merkin. Usein on tilanne, ettéd auto lah-
tee ajamaan ja on lahella, ettei tule pyorailijan tai séhkopotkulautailijan kylkeen, koska
ei pysahdy. Ihmisten paamarattdomaan harhailemiseen ja toisiinsa tormailyyn on tullut
selkeyttd kulkusuuntien ja kaistojen merkitsemisella (kulje oikealla, ohita vasemmalta).
Naitd opasteita saisi olla ympari kaupunkia enemman. Tekee liikkenteesta ja ihmisvirto-

jen kulusta sujuvampaa. Vertaa Koneen sloganiin "Managing people flow”.

”Niin, en tieda, kuinka paljon vaikutusta yhdella lyhyella tienpatkalla ja sen muuttami-
sella on pyorailyyn ja sen sujuvuuteen. Tietysti jos ajelee sita Jokikadun patkaa edes-
takaisin paivat pitkat, niin onhan se sujuvaa. Mutta muualla Porvoossa pyorailyreitit
ovat hapeadllisen huonoja. Tiet ovat muhkuraisia, tdynna reikia tai juuria, ja vaylat ovat
kapeita tai niitd on lilan vahan. Ja liikennemerkit ovat kesken&an ristiriitaisia niin, etta
yhdesta suunnasta nayttaa olevan yhdistetty vayla ja toisesta suunnasta se on jaettu
vayla. Eli summa summarum: ei paljon kehumista. Oli Jokikadun péatka kuinka hieno

tahansa.”

"Mielestani jalankulun ja pydraliikenteen tilan leventadminen olisi ollut parempi ratkaisu
kuin autojen ja pydrien sotkeminen sekaisin. Erillinen ajorata, pyorétie ja jalkakaytava

paras!”



