43 A-INSINOORIT

Nasin ja Peippolan
-suunnan pyoraliikenteen
paareitin seurantatutkimus

Porvoon kaupunki

Loppuraportti
29.8.2023




43 A-INSINOORIT 1 38)

Nasin ja Peippolan -suunnan pyoraliikenteen paareitin

seurantatutkimus

SISALLYSLUETTELO

1 I Lo ] o = 101 o LU 2

2 KONTEEN ESITLEIY ... 2

3  Tutkimusmenetelmat ja keskeiSet tUIOKSEt...........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 11
3.1 KAYHEAJAKYSEIY ... e e e e aaaaa 11
3.2 TarkKailUTULKIMUS .....oeiiiii et e e e e e e e e e e e e e e e eeeeenes 21

4 PAATEIMAL JA SUOSTTUKSEL. .. ..ttt 36

5 D LT 0 Y7 o TSR 37

T 38

A-Insindorit Civil Oy
p. 0207 911 888, www.ains.fi
Y-tunnus 0113554-8


http://www.ains.fi/

43 A-INSINOORIT 2 38)

1 Johdanto

Tassa tutkimuksessa tarkkailtiin likennekayttaytymistéa Porvoon Lansirantaan ja Nasiin
rakennetuilla pyoraliikenteen vaylilla yhtena arkiaamuna ja yhtena arki-iltapaivané ke-
vaalla 2023. Havaintoja tadydennettiin toteuttamalla asukkaille kysely, jossa selvitettiin

heidan mielipiteitddn ja kokemuksiaan uusista liikennejarjestelyista.

Pydravaylat, joilla havaintoja tehtiin, ovat osa Porvoon keskustan sek& Nasin ja Peip-
polan valista pyoraliikenteen paareittia, joka kulkee Porvoonjoen ylittavalta kavelysil-
lalta August Ekl6fin puiston, Nase-Jutten kadun ja Maistraatinkadun kautta Tolkkisten-

tielle.

Tarkkailututkimuksen tilasi Porvoon kaupungin kaupunki-infra, jossa tyfsta vastasi
projektipdallikkbna suunnitteluinsindori Antero Eskelinen. Tyota ohjasivat Porvoon
kaupungilta myds suunnittelupaallikkd Elina Leppanen, suunnitteluinsindori Antti Java-

nainen ja liikenneinsindori Niklas Luoto.

Tutkimuksen laati konsulttitybna A-Insinddrit, jossa tyon projektipaallikkéna toimi Piritta
Laitakari. Tarkkailututkimuksen ja asukaskyselyn analyysista vastasi Tuomas Kiuru.

Tyo6hon osallistuivat myés Heikki Salko ja Petra Carlson-Ahonen.

2 Kohteen esittely

Vuonna 2018 Porvoon kaupunki asetti strategiassaan (Unelmien Porvoo 2030) tavoit-
teeksi, ettd Porvoosta tehdaan arkipyorailykaupunki, jossa pyoralla paasee vaivatto-
masti toihin, ostoksille ja harrastuksiin. Kaupunki péatti myos edistaa ymparivuotista

kaupunkipyorailya seka rakentaa uusia pyoraliikenteen vaylia.

Vuonna 2020 laaditussa Porvoon pydréliikenteen edistamisohjelmassa Maistraatinka-
dun ja jokirannan valinen pyoraliikennereitti todettiin yhdeksi kaupungin tarkeimmista

pyoraliikenteen infrastruktuurin kehittamistoimista.

Vuonna 2022 Maistraatinkatu (1) ja Nase-Jutten katu (2) rakennettiin pyorakaduiksi.

Hankkeen yhteydessa rakennettiin myds liikkennevalo-ohjaus Maunu Eerikinpojan
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kadun, Maistraatinkadun ja Nase-Jutten kadun risteykseen (3) seké laatukaytavan kri-
teerit tayttava pyoratie jalkakaytavan kanssa rinnakkain Maistraatinkadulta Tolkkisten-
tien alittavaan Nasin alikulkukaytavaan (4) ja Nase-Jutten kadulta August EkI6fin puis-

toon (5). Uudet pydréliikenteen jarjestelyt esitetaan kartalla kuvassa 2.1.

R VAN
Pydrakatu “\ %“‘k‘v

Pyoératie ja jalkakaytava rinnakkain
Yhdistetty pyératie ja jalkakaytava

Kuva 2.1: Lansirannassa ja Nasissa toteutetut pyoraliikenteen jarjestelyt.
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Ennen vuoden 2022 kehittdmishanketta pyoréliikenteen reitti ei vastannut laadultaan

paareitin vaatimuksia:

— Maistraatinkadulla oli kaytossa aluenopeusrajoitus 40 km/h, ja kadun pyo6réliikenne
kulki levealla ajoradalla tai lainvastaisesti jalkakaytavalla (kuva 2.2).

— Maistraatinkatu paattyi lannessa reunakiveen, jonka yli pyoraliikenne jatkoi paallys-
tamattomalle yhdistetylle pyoratielle ja jalkakaytavalle (kuva 2.3).

— Osuudet Maistraatinkadun ja Nasin alikulkukaytavan (kuva 2.4) sekéa Nase-Jutten

kadun ja August EkI6fin puiston valilla (kuva 2.5) olivat kivituhkapintaisia puistokay-

tavia, joilla pyoraliikenne ja jalankulku oli yhdistetty.

Kuva 2.2: Vuonna 2021 Maistraatinkadun ajorata oli leved, eika kadulla ollut pyorateité (kuva: Antero Es-
kelinen).
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Kuva 2.3: Vuonna 2021 ennen kehittdmishanketta Maistraatinkatu johti lannessé paallystamattémalle yh-
distetylle pyorétielle ja jalkakaytavalle, ja kadunosien saumakohdassa oli reunakivi (kuva: An-
tero Eskelinen).

Kuva 2.4: Vuonna 2021 pyoréliikenteen paareitin osuus Maistraatinkadun ja Nasin alikulkukaytavan valilla
oli kivituhkapintainen yhdistetty pyoratie- ja jalkakéytava (kuva: Antero Eskelinen).
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Kuva 2.5: Vuonna 2021 pydréliikenteen paareitin osuus Nése-Jutten kadun ja August Ekl6fin puiston va-
lilla oli kivituhkapintainen yhdistetty pyoratie- ja jalkakaytava (kuva: Antero Eskelinen).

Maistraatinkadun ja Nase-Jutten kadun kautta kulkeva paareitti on yksi Porvoon tar-
keimmista itd—lansi-suuntaisista pydraliikenteen yhteyksista. Vuoden 2022 alussa to-
teutetun asukaskyselyn perusteella tiedetaan, etta reittia kaytetadan seka tyo- etta va-

paa-ajanmatkoihin. Reitti on myos koululaisille tarkea.

Nasin ja Peippolan -suunnan pydréliikenteen pééareitin kehittimishankkeen tavoitteena
oli jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu toisistaan, liikenneturvallisuuden parantami-
nen seka pyoraliikenteen paareitin kehittaminen sujuvaksi, turvalliseksi ja houkuttele-
vaksi osaksi pyoraliikenteen paaverkkoa. Porvoon kaupungin vuonna 2022 tekeman
asukaskyselyn vastaajista 37 prosenttia kertoi suunniteltujen muutosten lisaavan hei-
dan kavelyaan tai pyorailyaan. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom mydnsi hank-

keelle 370 000 euron investointiavustuksen vuosille 2020-2022.

Valmistuneen pyoraliikenteen paareitin osuudet esitellaan kuvissa 2.6—-2.11.
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Kuva 2.6: Jalkakaytava ja pyoratie rinnakkain Maistraatinkadun ja Nasin alikulkukaytavan valilla (kuva:
Tuomas Kiuru).

Kuva 2.7: Maistraatinkadun pydrékatu (kuva: Tuomas Kiuru).
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Kuva 2.10: Nase-Jutten kadun pyoéréakatu (kuva: Tuomas Kiuru).

Kuva 2.11: Pyoéréatie ja jalkakaytava rinnakkain August EkI6fin puiston ja Nase-Jutten kadun valilla (kuva:
Tuomas Kiuru). Pydratien puuttuva keskiviivan ja pyoraliikenteen jalankulusta erottavan reuna-
viivan tiemerkinnat lisatdadn myéhemmin.
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Pyorakatu on korkeatasoinen pyoéraliikenteen vayla, jossa pyoréliikenne on ensisijai-
nen kulkutapa moottoriajoneuvoliikenteeseen ndhden (kuva 2.12). Pydrakadulla saa
siis ajaa my0s esimerkiksi autolla tai moottoripyoralla, mutta ajonopeus on sovitettava
pyoraliikenteen mukaiseksi. Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan nopeusrajoitus
pyorakadulla voi olla enintdén 30 km/h, ja se esitetaan aina likennemerkilla. Moottori-
ajoneuvoliikenteen nopeuksien pysyminen alhaisina varmistetaan rakenteellisilla kei-
noilla, kuten kapealla ajoradalla.

Kuva 2.12: Alankomaisella pydrakadun (holl. fietsstraat) ajoratamerkinnall& viestitaan, ettd auto on pyora-
kadulla vierailijana (kuva: Ben.manibog (CC BY-SA 4.0)). Oikealla kuva Maistraatinkadun pyora-
kadun ajoratamerkinnasta ja liikennemerkisté E28 (kuva: Tuomas Kiuru).

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (Vaylaviraston ohjeita 18/2020) mukaan pydrakatu
soveltuu pyoraliikenteen ratkaisuksi kadulla, jolla on ainakin osan aikaa vuodesta kak-
sinkertainen maara pyoraliikennetta autoliikenteeseen nahden. Yhden vuorokauden
moottoriajoneuvoliikenteen maaran pitaisi myos olla alle 2 500. Nase-Jutten kadun lii-
kennemaaria laskettiin 23. toukokuuta 2023 klo 13:20-15:00. Tuolloin kadulla havait-
tiin 124 jalankulkijaa, 126 pyoraa tai sahkopotkulautaa ja 70 autoa, minka perusteella
se soveltuu hyvin pyorakaduksi. Samalla laskettiin my6s Maistraatinkadun ja N&asin ali-
kulkukaytavan valisen jalkakaytavan rinnalla kulkevan jalkakaytavan jalankulkijamaa-
raksi 200 ja pyoratien pyoralikennemaaraksi 185. Laskentapisteet esitetaan ku-
vassa 2.13.
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Kuva 2.13: Laskentapisteet, joiden perusteella Maistraatinkadun ja Nase-Jutten kadun lilkennem&érié arvi-
oitiin.

3 Tutkimusmenetelmat ja keskeiset tulokset

3.1 Kayttajakysely

Tutkimuksessa selvitettiin asukkaiden kokemuksia ja nakemyksia Maistraatinkadun ja
Nase-Jutten kadun pydrékaduista ja muista uusista likennejarjestelyista kyselyn
avulla. Porvoon kaupungin verkkosivuilla julkaistuun kyselyyn pystyi vastaamaan 15.—
28. toukokuuta 2023. Kyselyn avautumisesta julkaistiin tiedote seka kaupungin verkko-
sivuilla ettd oppilaitosten viestintgjarjestelma Wilmassa. Kyselyyn pystyi vastaamaan
suomeksi tai ruotsiksi. Kyselyyn vastanneista 59 prosenttia valitsi suomenkielisen ja
41 prosenttia ruotsinkielisen kyselylomakkeen. Kyselyn kysymykset esitetd&n kootusti

liitteessa 1.

Kyselyyn vastasi 78 ihmist&, joista 68 ilmoitti asuvansa Porvoossa (kuva 3.1). Por-

voossa asuvien vastaajien alueellisen jakautumisen selvittamiseksi vastaajilta kysyttiin
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my6s heidan postinumeroalueensa (kuva 3.2). Vastaajista naisia oli 31 ja miehia 40

(kuva 3.3). Vastaajien ikdjakauma esitetaan kuvassa 3.4.
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Kuva 3.1: Kayttgjakyselyyn vastanneiden jakautuminen asuinkunnittain (n = 78).
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Kuva 3.2: Kayttdjdkyselyyn vastanneiden jakautuminen postinumeroalueittain (n = 78).
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Kuva 3.3: Kayttgjakyselyyn vastanneiden jakautuminen sukupuolen mukaan (n = 78).
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nuorempi vanhempi

Kuva 3.4: Kayttajakyselyyn vastanneiden jakautuminen idn mukaan (n = 78).

Kyselyssa asukkaita pyydettiin arvioimaan pydréakatujen ja muiden liikennejarjestelyjen
vaikutusta eri kulkutapojen liikenneturvallisuuteen, pyoralla ajamiseen jalkakaytavalla
ja autoliikenteen nopeuksiin. Suurin osa kyselyyn vastanneista oli kulkenut tarkkailta-
villa katuosuuksilla likennejarjestelymuutoksen jalkeen véahintaan viikoittain (kuva 3.5).
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lahes paivittain viikossa kuukaudessa kuin kerran

kuukaudessa

Kuva 3.5: Vastaukset kysymykseen: "Kuinka usein olet kulkenut Maistraatinkadulla tai Néase-Jutten ka-
dulla kevaalla 2023?” (n = 78).

Vastaajista merkittava osa kertoi kayttdvansa Maistraatinkatua tai Nase-Jutten katua
lapikulkuun (kuva 3.6). My0s asiointi kadunvarren palveluissa seka virkistys ja viihtymi-

nen olivat melko tarkeita syita likkua kaduilla.
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Kuva 3.6: Vastaukset kysymykseen: "Mitké& ovat paaasialliset syysi kulkea Maistraatinkadulla tai Nase-
Jutten kadulla?” (n = 78).

Kaksi kolmesta vastaajasta oli liikkunut pyorakatuosuudella pyoralla, yli puolet jalan ja
reilu kolmannes autolla (kuva 3.7). Muiden kulkutapojen osuus oli vahainen.
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Kuva 3.7: Vastaukset kysymykseen: "Milla kulkutavoilla olet liikkkunut Maistraatinkadulla tai Nase-Jutten
kadulla kevaalla 2023?” (n = 78).

Merkittdva osa vastaajista kertoli, ettei liikennejarjestelyjen muuttaminen ole vaikutta-

nut heidan likkumiseensa Maistraatinkadulla tai Nase-Jutten kadulla. Vastaajat liikku-

vat Maistraatinkadulla tai Nase-Jutten kadulla kuitenkin hieman useammin pyoréalla ja

hieman harvemmin autolla kuin ennen liikennejarjestelyjen muutoksia (kuva 3.8).
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Kuva 3.8: Vastaukset kysymykseen: ”Miten pyodrékatujen valmistuminen loppuvuonna 2022 on vaikutta-
nut liikkumiseesi Maistraatinkadulla tai Nase-Jutten kadulla seuraavilla kulkutavoilla?” (n = 78).



16 (38)

43 A-INSINOORIT

Merkittdva osa vastaajista piti pyorakatujarjestelya jalankulun ja pyoéraliikenteen turval-
lisuutta parantavana (kuva 3.9). Toisaalta osa vastaajista oli sitd mielta, etta turvalli-
suus tuntuu heikentyneen.
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Kuva 3.9: Vastaukset kysymykseen: ”Miten pydréakatujen valmistuminen loppuvuonna 2022 on mielestasi
vaikuttanut seuraavien kulkutapojen turvallisuuteen Maistraatinkadulla tai Nase-Jutten ka-
dulla?” (n = 78).

Vastausten perusteella liikennevalojen asentaminen Maunu Eerikinpojan kadun,

Maistraatinkadun ja Nase-Jutten kadun risteykseen on parantanut kaikkien kulkutapo-

jen turvallisuutta (kuva 3.10).
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Kuva 3.10: Vastaukset kysymykseen: ”Miten liikennevalo-ohjauksen kéyttédnotto loppuvuonna 2022 on
mielestasi vaikuttanut seuraavien kulkutapojen turvallisuuteen Maunu Eerikinpojan kadun ja
Maistraatinkadun risteyksessa?” (n = 78).

Vastausten perusteella vaikuttaa siltd, etta Maistraatinkadun ja Nase-Jutten kadun au-

tolilkenteen nopeudet ovat alentuneet hieman (kuva 3.11), mik& saattaa osaltaan selit-

taa koetun turvallisuuden parantumista.
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Kuva 3.11: Vastaukset kysymykseen: "Miten pydrékatujen valmistuminen loppuvuonna 2022 on mielestasi
vaikuttanut autoliikenteen nopeuksiin Maistraatinkadulla tai Nase-Jutten kadulla?” (n = 78).
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Kyselyn perusteella vaikuttaisi myos silta, etta pyoralla ja sahképotkulaudalla jalkakay-
tavalla ajaminen olisi vahentynyt ainakin jonkin verran (kuva 3.12). Tama lienee osal-
taan yksi jalankulun turvallisuutta parantanut seikka.
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Jalkakaytavalla Jalkakaytavalla Jalkakaytavalla En osaa sanoa Tyhja
ajetaan enemman ajetaan yhta paljon ajetaan vdhemman
kuin ennen kuin ennen kuin ennen

Kuva 3.12: Vastaukset kysymykseen: ”Miten pydrékatujen valmistuminen loppuvuonna 2022 on mielestasi
vaikuttanut polkupyoéralla tai sahképotkulaudalla ajamiseen jalkakaytavalla Maistraatinkadulla
tai Nase-Jutten kadulla?” (n = 78).

Maunu Eerikinpojan kadun, Maistraatinkadun ja Nase-Jutten kadun risteyksen uudet

pyoraliikenteen jarjestelyt ovat vastausten perusteella sujuvoittaneet pyoraliikennetta

jonkin verran (kuva 3.13).
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Kuva 3.13: Vastaukset kysymykseen: ”Miten Maunu Eerikinpojan kadun ja Maistraatinkadun risteyksen
uudet pyoraliikenteen jarjestelyt ovat vaikuttaneet pyoéréliikenteen sujuvuuteen?” (n = 78).

Kyselyssa selvitettiin myds, miten vastaajat asennoituvat yleisesti eri kulkutapojen
edistimiseen. Selva enemmistd oli sita mielta, ettd joukkoliikenteen, pyoéraliikenteen ja
jalankulun olosuhteisiin pitaisi panostaa Porvoossa nykyista enemman (kuva 3.14).
Suhtautuminen autoliikenteeseen panostamiseen oli selvasti jakautuneempaa: vas-

tausvaihtoehdot "enemman kuin nyt”, "saman verran kuin nyt” ja "vdhemman kuin nyt”

saivat ldhes saman méaaran vastauksia.
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Jalankulku Pydraliikenne Joukkoliikenne Autolilkenne

®Enemman kuin nyt ~ m Saman verran kuin nyt ~ mVahemméan kuin nyt En osaa sanoa m®Tyhja

Kuva 3.14: Vastaukset kysymykseen: ”Kuinka paljon Porvoossa pitdisi mielestési panostaa seuraavien
kulkutapojen olosuhteiden kehittdmiseen?” (n = 78).

Kyselyn lopussa vastaajilta kysyttiin vield, minké& asioiden he kokivat pydrakatujarjeste-
lyssa onnistuneen (kuva 3.15). Seké pydréaliikenteen turvallisuuden parantamista ettéa
jalankulun turvallisuuden parantamista piti onnistuneena yli kolmannes vastaajista.

Joka kolmas vastaaja oli kuitenkin sita mielta, ettei mikdaan muutoksista ollut onnistu-

nut.
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Kuva 3.15: Vastaukset kysymykseen: ”Mitkd asiat Maistraatinkadun tai Nase-Jutten kadun pyo6rékadussa
ovat mielestési onnistuneet?” (n = 78).
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Kyselyyn vastanneesta 78 henkilosta 29 jatti kyselyyn myds vapaamuotoisen tekstipa-
lautteen. Palautteista kahdeksan oli selvasti myonteisia, viisi selvasti kielteisia ja viisi
melko neutraaleja. Naiden lisaksi kahdeksassa palautteessa suhtauduttiin jarjestelyi-
hin hieman kielteisesti, mutta toivottiin lisdpanostuksia pydraliikenteeseen. Naiden li-
saksi annettiin viisi kielteista palautetta, joissa ei kasitelty taman kyselyn aiheita. Poi-

mintoja avoimista tekstipalautteista esitetaan liitteessa 2.

3.2 Tarkkailututkimus

Nasin ja Peippolan -suunnan pyoréliikenteen paareitin liikennejarjestelyjen toimivuutta
arvioitiin tarkkailemalla eri kulkutavoilla liikkuneiden kayttaytymista aamu- ja iltapaiva-
likenteessa. Tarkkailuajankohdiksi valikoituivat tiistaiaamu 9. toukokuuta 2023 klo
7:30-9:00 ja keskiviikkoiltapaiva 10. toukokuuta 2023 klo 14:00—-16:00. Nain pyrittiin

saamaan havaintoja tyo- ja koulumatkalaisten meno- ja paluuliikenteesta.

Tarkkailututkimuksessa havainnoitiin seka polkupydralla, sdhkdpotkulaudalla, autolla
ettd jalan kulkeneiden ihmisten toimintaa. Mopo- ja moottoripydraliikennetta ei juuri ha-

vaittu.

Havaintojaksojen merkittdvimpia vaaran aiheuttajia olivat yksittaiset autonkuljettajat,
jotka ajoivat (kuva 3.16) tai pysakoivat (kuva 3.17) Nase-Jutten kadun jalkakaytavalla,
ajoivat Nase-Jutten kadulle pysahtymatta STOP-merkin kohdalla (kuva 3.18) tai ajoivat
pyorakadulla autolla osittain vastaantulevan liikkenteen puolella (kuva 3.19). Naiden li-
saksi havaittiin, ettéd Maistraatinkadulla paivittaistavarakauppa Lidlin lastauslaiturille

kuorma-autolla peruuttaminen saattaisi aiheuttaa vaaran (kuva 3.20).
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Kuva 3.17: Pysakoity auto tukkii Nase-Jutten kadun jalkakaytavan.
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Kuva 3.18: Autolla ajetaan Nase-Jutten kadulle pysahtyméttd STOP-merkin kohdalla.

Kuva 3.19: Kuorma-autolla ajetaan keskella katua eli osittain vastaantulevan liikenteen puolella Nase-Jut-
ten kadulla.
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Kuva 3.20: Paivittaistavarakaupan lastauslaiturille kuorma-autolla peruuttaminen saattaa aiheuttaa vaarati-
lanteen.

Vaaratilanteet eivat johtaneet vahinkoihin, koska muut tienkayttéajat osasivat ennakoida

ne tai reagoida niihin.

Seka Maistraatinkadun etta Nase-Jutten kadun pyoraliikenteesta suurin osa
kulki py6rékadun ajoradalla saantéjen mukaisesti. Oli kuitenkin melko tavallista,
ettd Maunu Eerikinpojan kadun, Maistraatinkadun ja Nase-Jutten kadun risteyksessa
pyoraliikenne siirtyi ajoradalta hetkellisesti jalkakaytavalle kayttddkseen suojatietd sen
sijaan, etta jatkaisi matkaa suoraan ajorataa pitkin (kuvat 3.21-3.25). Suojatieta pitkin
kulkemisen jalkeen osa pyoraliikenteesta myds jatkaa matkaansa jalkakaytavaa pitkin
(kuva 3.26). Alle 12-vuotiaat lapset saavat ajaa pyoralla jalkakaytavalla, mika johtaa
siihen, etta perheen aikuinen ja lapsi saattavat kayttaa eri kadunosia (kuva 3.27). Jal-
kakaytavalla havaittiin kuitenkin myos sille kuulumatonta pyoraliikennetta (kuvat 3.28—
3.31). Maistraatinkadulla pyoraliikenne siirtyi usein jalkakaytavalle paivittistavara-

kauppa Lidlin pysakointialueen luiskatun reunakiven kohdalla (kuva 3.32).
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Kuva 3.21: Nase-Jutten kadulta Maistraatinkadulle ajetaan pydralla usein eteldisen suojatien kautta.

Kuva 3.22: Osa Néase-Jutten kadun ja Maistraatinkadun valisesta pyoraliikenteesta kayttdd myds pohjoista
suojatieta.
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Kuva 3.23: Osa pyoraliikenteesta siirtyy jalkakdytavalle odottamaan jalankulun liikennevalon vaihtumista.

Kuva 3.24: Maistraatinkadun pyéraliikennetta seka ajoradalla etta jalkakaytavalla.
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Kuva 3.25: Osa pydraliikenteesta kulki suoraviivaisesti ajoradan suuntaisesti, mutta jalkakaytavan koh-
dalta.

Kuva 3.26: Osa Maistraatinkadulle suojatieta pitkin saapuvasta pydraliikenteesta siirtyy jalkakaytavéalle.
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Kuva 3.27: Aikuinen ajaa pyoralla pydrakadun ajoradalla alle 12-vuotiaan laillisesti jalkakaytavélla ajavan
lapsen rinnalla. Pydrakatu voi siis johtaa tilanteeseen, jossa samaan seurueeseen kuuluvat ja
yhdessa matkaavat ihmiset kulkevat eri kadunosilla. Lapsi saisi tietysti ajaa myods ajoradalla,
mutta on ymmarrettavaa, ettd han valitsee jalkakaytavan.
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Kuva 3.28: Pyoréliikennettd Maistraatinkadun jalkakaytavalla.
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Kuva 3.29: Pyoréliikennettd Nase-Jutten kadun jalkakaytavalla.

Kuva 3.30: Pyoraliikennettd Nase-Jutten kadun jalkakaytavalla.
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Kuva 3.31: Nase-Jutten kadun jalkakaytavalla ajetaan myos sahkopotkulaudalla.

Kuva 3.32: Osa Maistraatinkadun pydréliikenteesta siirtyy pydrakadun ajoradalta jalkakaytavalle paivittais-
tavarakauppa Lidlin pysakdintialueen kohdalla olevan luiskatun reunakiven kautta.
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Maunu Eerikinpojan kadulta vasemmalle kaantyvan pyoraliikenteen pitkdn kaannok-
sen alueita ei havaittu kertaakaan kaytettavan suunnitellulla tavalla. Sen sijaan nahtiin,
etta Maistraatinkadulta Nase-Jutten kadulle jatkanut pyoraliikenne ohitti punaisen lii-
kennevalo-opasteen, ylitti suojatien ja pysahtyi pitkan kaanndksen ruutuun odotta-
maan liikennevalon vaihtumista (kuva 3.33). He siis kayttivat ruutuja ikaan kuin ne oli-
sivat odotustiloja eli pyérataskuja. On mahdollista, ettéa naitda Suomessa uudehkoja ajo-

ratamerkintatapoja ei viela tunneta kovin hyvin.

Tarkkailututkimuksessa havaittiin mygs, ettd Maunu Eerikinpojan kadun vasemmasta
reunasta oikealle kdantyminen saattaa johtaa vaikeasti ennakoitaviin ajolinjoihin (kuva
3.34). Kadun itdreunaan ei ole liikennemerkilla merkitty pyoratieta, mutta kaupungilta
saatujen tietojen mukaan merkit ovat vain jadneet asentamatta. Kadunosalla myods kul-

kee pyoraliikennetta (kuva 3.35).

Maunu Eerikinpojan kadun, Maistraatinkadun ja Nase-Jutten kadun liikennevalo-ohja-

tussa risteyksessa havaittiin jonkin verran punaista pain kulkemista (kuva 3.36).

Kuva 3.33: Osa Maistraatinkadun pydraliikenteesta kayttdd Maunu Eerikinpojan kadun pitkédn kdanndksen
ruutua pydréataskun tapaan ja siirtyy siihen odottamaan liikennevalon vaihtumista.
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Kuva 3.34: Maunu Eerikinpojan kadun itareunan pydréatieta (jonka liikkennemerkki puuttuu) pitkin pohjoi-

sesta saapuva Maistraatinkadulle oikealle kdantyvan pyoraliikenteen ajolinjat eivat ole ennalta
arvattavia.
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Kuva 3.35: Maunu Eerikinpojan kadun yhdistetylta pyoratielta ja jalkakaytavalla puuttuvat tarkoituksenmu-
kaiset liikennemerkit. Vaylalla on pyoéraliikennettd siitd huolimatta.
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Kuva 3.36: Sahkopotkulaudalla ajetaan kohti Nase-Jutten katua punaisen lilkkennevalon palaessa, eika ris-
teys ole tyhja.

Siita huolimatta, ettd sek& Maistraatinkadulla etta N&ase-Jutten kadulla pyoréliikenteen
paikka on pyorakadun ajoradalla, merkittava osa pyoraliikenteesta ei kulje suoraviivai-
sesti naiden katujen valilla, vaan kiertdd suojatien kautta. Vaikka suojatien kautta kier-
taminen on laillista, se ei valttdmatta ole yhta turvallista tai sujuvaa kuin suoraan ajora-
taa pitkin ajaminen. Kuvassa 3.37 esitetaan tilanne, jossa kaantyvan autoliikenteen ja
suojatien kautta suoraan kulkevan pyoréliikenteen ajolinjat ristedvat, jolloin syntyy tor-
maysriski. Jos pyoraliikkenne olisi kulkenut tdssa tilanteessa suoraan ajorataa pitkin, se
olisi paassyt nopeammin risteyksen lapi, minka lisaksi pyoran kuljettajan ei olisi tarvin-
nut olla huolissaan siitd, noudattaako auton kuljettaja vaistamisvelvollisuuttaan kaanty-

essaan.
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Kuva 3.37: Suojatien kautta kulkevan pyoraliikenteen ja kdantyvan autoliikenteen ajolinjat ristedvéat. Ajora-
taa pitkin ajaminen olisi sujuvampaa ja turvallisempaa, koska téllaista tilannetta ei syntyisi.
Suojatien kautta todennakdisesti kuljetaan siksi, ettd suunnittelussa ei pitkdan tunnistettu jalan-
kulkua ja pyoraliikennettd omiksi erillisiksi kulkutavoikseen, jolloin ihmiset ovat tottuneet kayt-
tdmaan jalankulun reitteja myds pyoralla (tai sahkdpotkulaudalla) ajaessaan.

Tarkkailututkimuksen perusteella valtaosa keskustan ja Nase-Jutten kadun vélisesta
pyoraliikenteesta kulkee August EKkI6fin puiston eikd pyodrakadun itdosan kautta (kuva
3.38). Tama on ymmarrettavaa, koska puiston kautta kulkeva reitti muodostaa suoran
linjan Porvoonjoen ylittavan sillan kanssa. Lisaksi pyoraliikenteen viitoitus ohjaa kulke-
maan puiston kautta (kuva 3.39). Viitoitukseen on kuitenkin suunniteltu tehtavan muu-

toksia niin, ettd opastus olisi jatkossa pydrakadun itdosan kautta.
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Kuva 3.38: Suuri osa keskustan ja Nasin valisesta pyoraliikenteesta kulkee August Ekl6fin puiston kautta.

Kuva 3.39: Viitoitus ohjaa Nase-Jutten kadun ja keskustan valisen pyoraliikenteen kohti August Ekl6fin
puistoa. Viitta on myd&s pystytetty jalkakaytavan kohdalle, mika voi aiheuttaa sekaannusta pyo-
raliikenteen paikasta pydrékadulla.
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4 Paatelmét ja suositukset

Tarkkailututkimuksen havaintojen perusteella Maistraatinkadun ja Nase-Jutten kadun
pyorakadut toimivat hyvin, ja pyoralikenne kulkee kaduilla sille tarkoitetulla paikalla.

Tasta huolimatta yksittaisia jalkakaytavalla pyorailleitd ihmisiakin havaittiin. Vaikuttaa
silta, etté porvoolaiset ovat tottuneet vuodesta 2020 alkaen tieliikennelaissa olleeseen

uuteen katutyyppiin, kun niité on rakennettu useampaan paikkaan kaupungissa.

Tutkimuskohteen hankalin paikka on selvasti Maunu Eerikinpojan kadun, Maistraatin-
kadun ja Nase-Jutten kadun risteys, jossa pyoraliikenteen paikka oli monelle kulkijalle
epaselva: suurin osa pyoréliikenteesta kulki suojateiden kautta. TAhan vaikuttanee se,
ettd pyoraliikennettd on Suomessa pitkdén ohjattu samoille vaylille jalankulun kanssa.

Kayttajakyselyn vastausten perusteella pyoraliikenteen paareitin kehittaminen on
otettu vastaan melko myonteisesti. Yleisesti vastaajat pitivat pyoréliikenteeseen pa-

nostamista tarkeana, ja moni heistéa kulki tutkituilla katuosuuksilla saanndllisesti.

Seurantatutkimus toteutettiin melko pian uusien liikennejarjestelyjen valmistumisen jal-
keen. Onkin mahdollista, ettd myos pitkan kddnnoksen risteysjarjestelyt ja pyorakadun
ajoradan liikennevalojen mukaan ajaminen tulevat ihmisille tutuiksi ajan saatossa. Kai-
killa katuosuuksilla py6raliikenne oli melko vilkasta, ja liikkeell& oli kaikenikaisia ihmi-
sid. Tutkimuksen ajoitus onnistui siis hyvin. Jos seurantaa katuosuuksilla halutaan jat-
kaa, seuraavat tarkkailut voidaan toteuttaa esimerkiksi syksylla 2023 tai kevaalla 2024.
Tutkimus on hyva ajoittaa vuodenaikaan, jolloin pyoréliikennettéd on paljon, mutta kui-

tenkin siten, ettd koulujen lukukausi on kaynnissa.

Jotta liikennejéarjestelyt olisivat kaikille mahdollisimman selvét, Nase-Jutten kadulle on
tarkkailututkimusten jalkeen lisatty pyorakadun likennemerkit. Myods kadun jalkakayta-
vat ja pysakointitaskut on merkitty likennemerkein. Liséksi molempien pyorakatujen
ajoratamerkinnat kannattaisi tehda uudelleen riittdvan suurina, jotta niiden havaitsemi-
nen olisi helpompaa. Vaylaviraston ohjeen Tiemerkintdjen suunnittelu (30/2020) mu-
kaan ajorataan maalattavan likennemerkin leveys on 2,5 metria ja korkeus 3,5 metria.

Myds pitkan kddnnoksen tilan merkinnéat olisi syyta vahvistaa, jotta ne havaittaisiin
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paremmin. Ensimmainen talvi ja lumenauraus ovat kuluttaneet naita ajoratamerkintdja

jonkin verran.

5 Yhteenveto

Porvoon kaupunki muutti keskustan lansipuolella sijaitsevat Nase-Jutten kadun ja
Maistraatinkadun pyorakaduiksi vuonna 2022. Samalla naiden ja Maunu Eerikinpojan
kadun risteykseen rakennettiin liikennevalo-ohjaus. Jarjestelylla on pyritty paranta-
maan jalankulun ja pyéraliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta jasentamalla katuympa-
ristd uudelleen sellaiseksi, jossa kaikkien kulkijoiden paikka on helposti hahmotetta-
vissa. Samalla on pyritty pyoéréliikenteen reittien verkollisen jatkuvuuden parantami-

seen ja autoliikenteen rauhoittamiseen.

Koska pyo6rakatu on Suomen tieliikennelaissa melko uusi jarjestely, tAmén seurantatut-
kimuksen lahtékohtana oli, etta kaikki eivat valttamatta viela osaa toimia pyorakaduilla
oikein. Asiaa selvitettiin tarkkailemalla katujen liikennetta yhtena arkiaamuna ja yhtena
arki-iltapaivana. Lisaksi Porvoon asukkaille jarjestettiin kysely, johon vastaamalla

paasi kertomaan mielipiteensa ja kokemuksensa uusista liikennejarjestelyista.

Kayttajakyselyn ja tarkkailututkimuksen perusteella uudet liikennejarjestelyt toimivat
hyvin ja niihin ollaan melko tyytyvaisia. Suuri osa katujen pyora- ja autoliikenteesta su-
jui tarkkailujaksojen havaintojen perusteella turvallisesti, mutta myés pienid vaaratilan-
teita ja sdantorikkomuksia havaittiin. Niin ikaan kayttajakyselyn vastauksissa kerrottiin
havaituista ongelmatilanteista ja ilmaistiin tyytyméattomyytta ratkaisuihin, mutta annet-
tiin myos kehuja pyoraliikenteen edistamisesta ja uudenlaisten ratkaisujen kokeilemi-
sesta rohkeasti. Osassa vastauksia toivottiin myds suorasanaisesti lisaéa vastaavanlai-

sia parannuksia pyoraliikenteen oloihin.

Tarkempaa tietoa liikenneratkaisujen toimivuudesta saadaan ajan my6té, kun inmiset
tottuvat uuteen pyoraliikenteen paareittiin. Suomeen rakennetaan jatkuvasti uusia pyo-

rakatuja, mika edistaa sopeutumista ja uuden katutyypin sisaistamista.
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Liitteet

Liite 1. Kayttajakyselyn kysymykset

Liite 2: Otteita kayttajakyselyn avoimesta palautteesta
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Liite 1. Kayttdjakyselyn kysymykset

Porvoon kaupungin toimeksiannosta laaditussa Nasin ja Peippolan -suunnan pyorélii-
kenteen paareitin seurantatutkimuksessa toteutettiin kayttajakysely, jonka tarkoituk-
sena oli selvittaa asukkaiden kokemuksia ja ndkemyksia muutetuista liikennejarjeste-
lyistéa. Porvoon kaupungin verkkosivuilla julkaistun kyselyn kysymykset esitetaan tassa

litteessa.

Tutkimuskysymykset

1. Kuinka usein olet kulkenut Maistraatinkadulla tai Nase-Jutten kadulla kevaalla
2023?

O Paivittain tai lahes paivittain

O 1-3 kertaa viikossa

O 1-3 kertaa kuukaudessa

O Harvemmin kuin kerran kuukaudessa
O En koskaan.

2. Mitka ovat paaasialliset syysi kulkea Maistraatinkadulla tai Nase-Jutten kadulla?

O Asuminen Maistraatinkadulla tai Nase-Jutten kadulla

O Asiointi Maistraatinkadun tai Nase-Jutten kadun palveluissa
O L&pikulku; reitti on nopea

O Lapikulku; reitti on sujuva

O Lapikulku; reitti on turvallinen

O Virkistys tai viihtyminen.



43 A-INSINOORIT 2 (11)

3. Milla kulkutavoilla olet liikkunut Maistraatinkadulla tai Nase-Jutten kadulla kevaalla
20237

Jalan

Polkupyoralla (myos sdhkdavusteisella)
Polkupyoralla lapsen kanssa
Sahkodpotkulaudalla

Mopolla

Moottoripyoralla

Autolla

O 0O o0 o0ooogodg d

Muulla kulkutavalla; mill&a?

4. Miten pyorékatujen valmistuminen loppuvuonna 2022 on vaikuttanut liikkumiseesi
Maistraatinkadulla tai Nase-Jutten kadulla seuraavilla kulkutavoilla?

Liikun Maistraatin- Liikun Maistraatin- Liikun Maistraatin-
kadulla tai Nase- kadulla tai Nase- kadulla tai Nase-
Jutten kadulla vuo- Jutten kadulla vuo- Jutten kadulla vuo- En osaa
denaikaan nahden denaikaan nahden denaikaan nahden sanoa
useammin yhtéa usein harvemmin
kuin ennen kuin ennen kuin ennen
Jalan @] O O O
Polkupyoéralla (myos
s . O O O O
sahkoavusteisella)
Sahkopotkulaudalla @) @) @) O
Mopolla @) @) @) @)
Moottoripyoralla @) @) @) O
Autolla O O O O
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5. Miten pyorékatujen valmistuminen loppuvuonna 2022 on mielestasi vaikuttanut

seuraavien kulkutapojen turvallisuuteen Maistraatinkadulla tai Nase-Jutten ka-

dulla?
g T o

Jalankulku @) @) O @)
Polkupydra @) @) O O
Sahkopotkulauta O O O O
Mopo O O O O
Moottoripyora @) @) @) O
Auto @) @) O @)

6. Miten liikennevalo-ohjauksen kayttdonotto loppuvuonna 2022 on mielestasi vaikut-
tanut seuraavien kulkutapojen turvallisuuteen Maunu Eerikinpojan kadun ja Maist-

raatinkadun risteyksessa?

U g Tt o
Jalankulku @) @) O @)
Polkupydra @) @) O O
Sahkopotkulauta @) @) O O
Mopo @) @) O O
Moottoripyora @) @) @) O
Auto @) O O O

7. Miten pyorakatujen valmistuminen loppuvuonna 2022 on mielestasi vaikuttanut au-

toliikenteen nopeuksiin Maistraatinkadulla tai Nase-Jutten kadulla?

O Autoliikenteen nopeudet ovat nousseet
O Autoliikenteen nopeudet ovat pysyneet ennallaan
O Autoliikenteen nopeudet ovat alentuneet

O En osaa sanoa.
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8. Miten pyorékatujen valmistuminen loppuvuonna 2022 on mielestasi vaikuttanut
polkupydréalla tai sahkdpotkulaudalla ajamiseen jalkakaytavalla Maistraatinkadulla
tai Nase-Jutten kadulla?

O Jalkakaytavalla ajetaan enemman kuin ennen
O Jalkakaytavalla ajetaan yhta paljon kuin ennen
O Jalkakaytavalla ajetaan véhemman kuin ennen

O En osaa sanoa.

9. Miten Maunu Eerikinpojan kadun ja Maistraatinkadun risteyksen uudet pyoréaliiken-

teen jarjestelyt ovat vaikuttaneet pyoraliikenteen sujuvuuteen?

O Pyoréliikenne on sujuvampaa kuin aikaisemmin
O Pyoréliikenne on yhta sujuvaa kuin aikaisemmin
O Pyoraliikenne on vahemman sujuvaa kuin aikaisemmin

O En osaa sanoa.

10. Kuinka paljon Porvoossa pitaisi mielestasi panostaa seuraavien kulkutapojen olo-
suhteiden kehittdAmiseen?

Enemman Saman verran Vahemman En osaa
kuin nyt kuin nyt kuin nyt sanoa
Jalankulku O O O O

Pyoraliikenne
Joukkoliikenne

O OO
O OO
O OO
O OO

Autoliikenne
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11. Mitka asiat Maistraatinkadun tai Nase-Jutten kadun pyorakadussa ovat mielestasi

onnistuneet?

Pydraliikenteen turvallisuuden parantaminen
Jalankulun turvallisuuden parantaminen

Kadun viihtyisyyden parantaminen

Jokin muu asia, mika?

|

|

|

O Kadun liikenteen sujuvuuden parantaminen
O

O Ei mikaan

12. Voit viela kertoa omin sanoin mielipiteesi Maistraatinkadun tai Nase-Jutten kadun

pyérakadusta.
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Taustakysymykset

13. Missa kunnassa asut?

14. Mika on postinumeroalueesi?

15. Mik& on sukupuolesi?

O Nainen
O Mies
O Muu

O En halua kertoa

16. Minka ikainen olet?

O 14-vuotias tai nuorempi
O 15-17-vuotias
O 18-24-vuotias
O 25-44-vuotias
O 45-64-vuotias
O 65-74-vuotias

O 75-vuotias tai vanhempi
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Liite 2: Otteita kayttajakyselyn avoimesta palautteesta

Kiittavia palautteita

"Sopii hienosti ymparoivaan rakentamiseen.”

"Mukava siitd on polkupyorailla, kun on turvallista ja aivan selvasti nahtavilla eli selvilla
tien merkit ja kyltit miten liikkkua ettei aiheudu muiden liikkujien kanssa epéaselvyyksia
seka katujen suunnittelu on positiivisen nakoista ja puhdasta josta kulkeminen on

[miellyttavaa).”

"Pyorakatu toimii loistavasti ja sujuvoittaa matkaa toihin tai [keskustaan] muille asioille.
Hienoa, etta pydrailyn ja kdvelyn olosuhteisiin panostetaan. Myos jokikadun jatarjeste-

lyt ovat loistavat pydrailijan nakokulmasta.”

"Ehdottomasti hyva asia tama parannus! Liikenne on sujuvampaa ja selkeampaa! On

ilo pyorailla!”
"Hyva asia.”

"Aivan loistavia! Paallyste on tasainen. Viela kun pidetaan talvella kunnossa niin kylla

kelpaa.”

"Hienoa, etta pyorakaduilla sujuvoitetaan liikkumista keskustassa! Toivoisin jotain vas-
taavaa myos Raatihuoneenkadulle valilla Vanrikinkatu-Jokikatu, jotta pydréliikenne su-

juisi mutkattomasti isojen vaylien (Mansku, Aleksi) ulkopuolella myds joen itapuolella.”

"Pyorailevat ovat jo ajotiella ja kavely on turvallisempaa. Autolla [ajaessakin] pyorailijat
ovat selkedmmin nakyvilla ja se lisda turvallisuutta. Risteyksessé on ollut vaikea

nahda pyorailijoita aiemmin.”



43 A-INSINOORIT 8 (11)

Palautteita, joissa toivottiin lisda panostuksia pyoraliikenteeseen

"Pyorakadulla likennevalojen vihrea on aika lyhyt. Lapsen kanssa pyoraillessa saa olla

tarkkana, etta ehtii yli.”

"Epaonnistunut ratkaisu, koska sujuva pyoraily pysahtyy Jokikatuun. Jokikadulle voitai-
siin vaan tehdéa laaja pyorien pysékdintialue keskustan tarpeita varten. Tehkaa laa-
jempi suunnitelmaehdotus miten lansirannalta paésee sujuvasti ja turvallisesti Tarmo-
laan t6ihin. Jalkakaytava-pyoratiet ovat todellinen este keskustassa, miksi tallaiset pi-

taa olla molemmilla puolilla katua?”

"Det kadnns raddigt nar du med cykel ska halla koll pa vart du ska vara nar och att du
ibland ska vara pa bilvagen, andra ganger (sku ha varit stadigare) pa egen cykelbana
med olika falt for olika riktning, sedan blandas mitt i allt gadende och cyklande nar man
ska under Tolkisvagen och farliga situationer uppstar! Dar kommer ofta skolbarn och -
ungdomar, pa olika fordon och till fots, och pa samma stélle upploser man cykelfalt
och separat gangbana. Ett enda kaos! Jag kan tyvarr inte undvika korsningen da jag
bor nara och fardas pa vag till och fran arbetet. Pa fritiden valjer jag oftast en annan

vag.

"Pyorakatu pitaisi merkitd paremmin. Vaikka asfaltti on punertava yllattavan moni ei
tunnista sita pyorakaduksi. Ehka moni ei edes tieda mika pydrakatu on. Autoilijat ohit-

telee usein pyorailijoita, ehka tiedotus saanndista olisi paikallaan.”

"Punainen asfaltti voisi olla oikeasti punaista. Nyt haalea véri ei juuri erotu tavallisesta

asfaltista, jolloin sen huomioarvo on vahainen.”

"Pyorakatujen jatkuvuutta ja yhtymista keskustan [kevyenliikenteen] vayliin voisi paran-
taa. Nyt paattyvat vahan niin kuin "seinaan”. Talvikunnossapitoa pitaisi myos parantaa

silla meita talvipyorailijoita on yllattavan paljon.”

"Lika otryggt p.g.a. massvis parkerade bilar som skymmer sikten och vars dorrar plots-
ligt kan 6ppnas (1 m minimum avstand kravs da cyklar pa gatan forbi bilar), samt van-
sinneskorande aggressiva bilister, da cykling sker pa gatan, dar det fattas cykelvag.

Tryggheten har inte forbattrats: det finns ingen cykelvag pa Magistratsgatan, endast
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ovanfor Lidl, dar det tidigare gick en trevligare sand/parkvag med nagra trad, vilka
Borga Stad hogg ner ater igen i sitt tradhat. Staden gar i motsatt riktning till invanarnas
asikter om den stora bristen pa grona lungor, parker, samt har fullstandigt sparat ur kli-
mat- och milj6férebyggande linjen. Att hugga ner allt gront dédar staden och forstor
manniskors halsa. Pa Magistratsgatan utanfor Lidl ar det ett livsfarligt kaos, da bilar far
kora in och ut och dar ar ingen cykelvag - korning maste ske pa bilvagen. Korsningen
Magnus Erikssons gata/Magistratsgatan ar ett enda kaos, dar ingen cykelvag existe-
rar, utan cyklar maste pa nagot satt kora till fotgangarnas évergangsstalle. Trottoar-
kanterna ar vansinnigt hoga och hindrar pa alla tankbara satt cykeltrafikens "smidig-
het", s& Borga Stad har inte arrangerat detta i forman for den miljovanliga trafiken!
Néase-Juttes gata ar ytterst otryggt fastan cykelvag pa sidan, da bilar pl6tsligt kan up-
penbara sig i utfarterna och sikten ar noll, darfor kor de flesta jag vet pa bilvagen. Mas-
sor med parkerade bilar 1angs med sidorna gor upplevelsen pa cykel till en mardrom,
da bade tankbara éppnande av parkerade bilars dorrar samt utkérande bilar bakom
parkerade bilar med nollsikt maste beaktas. Vem ansvarar for miljoarbetet inom Borga
Stad? Jag ar [chockerad] 6ver ert fumlande. Vill ni skapa klimatmals- och milj6forebyg-
gande I6sningar maste ni eliminera biltrafiken inom stadskarnan, s& som ni (en av de
enda goda Idsningar) gjort pa vastra astranden med 100% bilfri zon (endast cykel och
gangvag) men aven har [chockeras] man av gronbristen: inte ett enda trad! Vad har
Borga stad emot grona lungor och trad av alla de slag, som ger skugga och svalka i

hettan, battre luftkvalitet och battre trivsel???”

"Pyorakatu on hyva idea Nase-Jutten kadulla, mutta mutkissa saa pelata kun autoilijat
tulevat kovaa ja oikaisten naapurikaistan kautta. Mutkiin pitéisi saada korotettu kohta,

niin vauhti autoilijoilla hiljenisi.”
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Moittivia palautteita

"Turhaa rahan haaskausta. Mita tekemista talla kyselylla on Peippolan kanssa? Jos
taaltd Peippolasta lahden fillarilla keskustaan, en todellakaan kierra tuolta puolen Na-

sia. Lidlillekin paasee suorempaa reittia.”

"Pyorailijoilla ei ole tietoa miten pitaisin ajaa, suuri osa ajaa edelleen jalkakaytavalla.
Siirtymiset pydrakadulta muille kaduille, esim. Mauno Erikinpojan kadulle, epamaa-
raista ja ennalta-arvaamatonta, [autoilijan] on mahdotonta tietaa, mita pyorailija aikoo.
Nase-Jutten kadun ylitys haasteellista sek& kavellen etta pyoralla, esim. reitilla Jutten-

polulta puistoon; ei merkittya suojatieta.”

"Pyorailijat autojen seassa vaatii aiempaa enemman tarkkaavaisuutta niin autolla kuin
pyoralla liikkuessa ja erityisesti lasten kanssa. Tama vahentaa turvallisuuden tun-

netta.”

"Taysin turhaa kikkailla kalliilla [pinnoitteilla], tuollakin ajaa lahinn& ihmiset jotka asuvat
alueella eika ole erityisen vilkas paikka edes. Ihmiset ajaa pyorélla joka tapauksessa
miten sattuu jalkakaytavilla ja kadulla. Perus liikennesaannoilla olisi selkein koko kau-
punki, aikuiset ajoradalla ja pikkulapset jalkakaytavalla, pyoratiet on ainut selkea keino

ohjata pyoraliikennetta oikealle vaylalle, eika sitakaan kaikki huomio.”

"Tama pyorailyvouhotus taman mittakaavan kaupungissa saisi jo loppua. Liikaa karsi-
noidaan liikkujia ketd millekin puolelle ja katuja maalataan [punaisiksi] joiden vari ei

edes pysy. Unohdetaan taysin ihnmisten vapaus liikkkua milla tahtoo/kykenee. Nyt 0soi-
tellaan sormilla ja huudetaan jos sattuu vahankaan pyorailemaan muualla kuin merki-

tyilla alueilla.”
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Muita palautteita

"Sahkopotkulaudoilla ajaminen pitaisi siella kieltaa.”

"Nase-Jutten kadulla suurin osa liikenteesta kohdistuu asuinkiinteistdille. Oman koke-
mukseni mukaan autoliikennemaéarat eivat ole suuria ja nopeudet ovat aiemminkin ol-
leet matalarajoitteiset. Maistraatinkadun osalta suurin likennemaara on Maunu Eeri-
kinpojankadun ja Lidlin alle 50 metrin katuosuudella. Suurin muutos valoristeyksen
pyoratasku. Ihan kiva reitti. Pyorakatua voisi olla muuallakin kaupungissa. Reiteilla,
joissa likkutaan pyorilla keskustaan ja ihan keskustassakin. Pidemmilla reiteilla, joissa
olisi enemman liikennetta (seké pyora- etta autoliikennetta). Talloin pyoraliikenteen su-

juvoitumisen ja turvallisuuden vaikutukset olisi todettavissa selkeammin.”

"Polkupyora on siita kateva kulkuneuvo, etta silla paasee ajamaan ihan missa ta-
hansa, joten fiksumpi tyyppi l6ytaa kylla hyvat ja turvalliset vaylat jo nykyisistakin vaih-

toehdoista.”
"Marker ingen skillnad.”
"Ingen markbar skillnad.”

”"Skulle vara bra om cyklisterna holl sig pa det omrade de ar tankta att vara och sa
kunde de halla vettig hastighet. Skulle heller inte skada att uppmana skoleleverna fran
de bada skolorna pa andra sidan Tolkisvagen att anvanda Magistratsgatan [i stallet]

for att darcykla dver gardarna pa Borgmastargatan.”

"Cykelvagen ska vara trygg att cykla bilarna ska kora forsiktigare och laga cykel vag

bara for cyklister inga andra fordon det tryggar sékerheten ocksa.”
"Cykelgatan anvands ganska litet de flesta cyklar i parken.”

"Man kommer nu smidigt o latt in till torget éver gangbron sa ingen ny cykelbro vid si-

dan om bron vid [Mannerheimvégen] behdvs.”

"Vid gangbron kommer det cyklar, gaende fran alla hall — farligt. Kdnns som att cyklis-

ter inte tar hansyn till gdende.”



