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Sisältö



1. Mallijärjestelmän kuvaus
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Hybridimallissa Porvoon sisäinen liikennekysyntä eri kulkutavoilla 
(KÄ, PY, JL, HA) tuotetaan BRUTUS -mallilla, ja ulkoinen kysyntä 
Uudenmaan sisällä (HA, JL, KA) HELMET -mallilla. Ulkoinen kysyntä 
on tuotettu Helmet 4.1 ïversiolla. Henkilöautomatriisit sisältävät 
myös pakettiautomatkat.  

BRUTUS-mallilla Porvoon sisäinen henkilöliikenne voidaan ennustaa 
huomattavasti tarkemmin ja monipuolisemmin kuin HELMET -
mallilla. Brutus -mallin aluejakona on 250 metrin ruudukko. Auto - ja 
joukkoliikenteen kuormitukset/sijoittelut tehdään EMME -verkolla. 

Liikenneverkkojen kuvaukset sekä auto - ja joukkoliikenteen 
sijoittelut (kuormitukset) on tehty EMME -ohjelmistolla. 
Liikenneverkkokuvasten pohjana on käytetty HSL:n HELMET-mallia, 
jota on tarkennettu Porvoon verkon osalta.

Mallin nykytilanteessa on käytetty YKR 2023 asukas - ja 
työpaikkamääriä koko Uudellamaalla sekä BRUTUS -malliajossa että 
HELMET-malliajossa.

Hybridimalli tuottaa huipputuntien ja päivätunnin liikennetilanteet, 
jotka voidaan aggregoida arkivuorokauden luvuiksi.
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Hybridimallin yleiskuvaus
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Eri liikennekomponenttien mallinnusmenetelmät.



Aluejako HELMET -mallissa on Porvoon osalta karkea, joten 
sitä on tihennetty hybridimallia varten. BRUTUS -malli toimii 
250 m x 250 m ïruudukossa, joka on keskusta -alueen 
osalta liian karkea ja kaupungin reuna -alueiden osalta 
tarpeettoman tiheä. 

Hybridimallissa käytetty Porvoon kaupungin toimittama 
aluejako on esitetty viereisessä kuvassa. Maankäyttötiedot 
on jaettu kyseiseen aluejakoon.
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Aluejaot
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Liikennemallin aluejako Porvoon keskustassa



Mallissa on pohjalla edellisen kierroksen (Porvoon 
hybridiliikennemalli 2020) raskaan liikenteen 
kysyntä, joka tuotettiin HELMET 3.1 -mallilla ja 
jota täydennettiin Porvoon osalta niin, että 
Porvoon sisäisiä raskaan liikenteen matkoja on 5 
% Porvoon sisäisestä henkilöautojen määrästä. 

Raskasta liikennettä korjattiin edellisessä työssä 
mm. Kilpilahden, Tarmolan alueen ja 
jätekeskuksen osalta. Yhdistelmäajoneuvoille on 
mallissa ajokielto keskustan läpi (ajokielto 
silloilla).

Ennustevuodelle 2040 arvioitiin raskaan liikenteen 
kasvuksi +15 % nykytilasta. Tämä vastaa 
ulkoisen raskaan liikenteen kasvun keskiarvoa 
Helmet -mallissa. 
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Raskas liikenne
KAVL nyky raskaat



Porvoon sisäinen joukkoliikennelinjasto (syksy 2023) on esitetty alla 
olevassa kuvassa. Linjasto on kuvattu mallin nykytilaan eikä sitä ole 
. Ruuhka -ajan vuoroväli vaihtelee linjoittain 30 -60 minuutin välillä. 

Uutta bussilinjastoa suunnitellaan syksyllä 2024, sen vaikutukset on 
syytä tarkastella kuvauksen valmistuttua.

Porvoon ja muun seudun välinen joukkoliikennetarjonta on otettu 
HELMET-mallista, jossa on kuvattu riittävä perustarjonta. 
Aamuhuipputunnin vuorotarjonta on esitetty alla olevassa kuvassa. 
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Joukkoliikennelinjasto



Mallin tuottamat liikennemäärät on kalibroitu aamu - ja 
iltahuipputuntien osalta Porvoon kaupungin 
toimittamien liikennelaskentojen perusteella:

Å Valtaosa kalibrointimääristä saatu vanhoista 
laskennoista (kevät 2019) 

Å Laskentatietoja (kevät 2022/2023) Rantakadulta, 
Jokikadulta, Kirkkokadulta, Pellingintieltä ja 
Suomenkyläntieltä

Å Laskennat Kuninkaanportista (Kuninkaantie ja 
Ratsumestarinkatu) keväältä 2024

Å Lisäksi LAM -pisteiden Kt55 Saksala, St170 Ilola, Vt7 
Box ja Vt7 Lohijärvi liikennemäärätiedot vuodelta 
2019

Lisäksi tarkistettiin päivittäistavarakauppojen tuotosta 
ylöspäin (S -market Näsi, S -market Kevätkumpu, K -
supermarket Tarmola ja Lidl Tarmola , Citymarket 
Porvoo) Liikennetarpeen arviointi maankäytön 
suunnittelussa ïohjeen mukaisesti 
(Ympäristöministeriö 2008) 

Kalibrointipisteet on esitetty viereisessä kuvassa 
punaisella. 
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Liikennemäärien kalibrointi



Å Nykytilanne (2023)

Å 2035 vaihe 1 (ennen Itärataa)

Å 2050 vaihe 2 (Itäradan jälkeen)

Å Vaihtoehtoinen maankäytön sijoittuminen ve3
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Maankäyttöskenaariot

Skenaario Porvoon asukkaat Porvoon työpaikat

2023 51 232 21 122

2035 vaihe 1 58 000 26 680

2050 vaihe 2 70 000 31 500



Å Nykytilanne (2023)

Å Maankäyttöluvut YKR -datasta 2022/2023

Å Nykytilanteen mukainen liikenneverkko ja bussilinjasto syksyltä 2023

Å Vertailutilanne 2035 ve0+

Å Maankäyttöluvut vaihe 1 ennen Itärataa Porvoossa

Å Porvoossa nykytilanteen mukainen verkko

Å Helsingin seudulla MAL 2023 -suunnitelman vertailuvaihtoehdon 2040 ve0 
mukainen verkko ja maankäyttö, autoilun kilometrikustannus alennettu 
nykyisestä valtakunnallisten ennusteiden ja MAL -suunnitelman 
mukaisesti . (Vaikuttaa myös joukkoliikenteen ennustettuihin 
matkustajamääriin pienentävästi).

Å Seudun ulkoinen liikenne valtakunnallisen liikenne -ennusteen 
kasvukertoimien mukaisesti.

Å Hanketarkastelut yksittäisinä hankkeina sekä kaikki hankkeet yhdessä

Å Tavoitetilanne 2035 vaihe 1 ennen Itärataa

Å Samat maankäyttöluvut kuin vertailuvaihtoehdossa (vaihe 1) 

Å Sama pohjaverkko kuin vertailutilanteessa ve0+, mutta lisäksi Porvoon 
verkossa hanketarkasteluiden perusteella valitut hankkeet 

Å 2050 vaihe 2 (Itärata toteutunut, asema Porvoossa)

Å Maankäyttöluvut vaihe 2 (Itärata) Porvoossa

Å Helsingin seudulla MAL 2023 -suunnitelman mukainen liikenneverkko ja 
maankäyttö 2040, autoilun kilometrikustannus alennettu valtakunnallisten 
ennusteiden ja MAL -suunnitelman mukaisesti

Å Eri Itäradan asemapaikkavaihtoehdot

Å Keskusta -asema

Å Kuninkaanportin asema

Å Kaksi asemaa (Kuninkaanportti ja lähiliikenteen asema Vanhan aseman 
kohdilla)

Å Puistokadun asema

Å Maankäyttöluvut vaihe 2 ilman Itärataa

Å Itäinen ohitustie vaiheen 2 maankäytöllä

Å Vaihtoehtoinen maankäyttö 2050 ve3
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Tarkastellut skenaariot



2. Nykytilanteen ennusteet 2023
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Autoliikenne, aamuhuipputunti (KALIBROITU nykytilaennuste)

Liikenteen sujuvuus keskimäärin 
hyvä, hidastumista ainoastaan 
keskustan silloilla 
(Mannerheiminkatu, 
Aleksanterinkatu) Helsingin 
suuntaan
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Autoliikenne, aamuhuipputunti (KALIBROITU nykytilaennuste)

Liikenteen sujuvuus keskimäärin 
hyvä, hidastumista ainoastaan 
keskustan silloilla 
(Mannerheiminkatu, 
Aleksanterinkatu) Helsingin 
suuntaan
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Autoliikenne, aamuhuipputunti (KALIBROITU nykytilaennuste)

Liikenteen sujuvuus keskimäärin 
hyvä, hidastumista ainoastaan 
keskustan silloilla 
(Mannerheiminkatu, 
Aleksanterinkatu) Helsingin 
suuntaan

*Frans Emil Sillanpään kadun ja Mika Waltarin kadun läpiajokiellot puuttuvat mallista, liikenne ohjautuu 
todellisuudessa enemmän Hornhattulantielle . (Toistuu kaikissa ennustetilanteissa).

*

*
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Autoliikenne, aamuhuipputunti (KALIBROITU nykytilaennuste)

Kilpilahden alueella liikenteen 
sujuvuus on hyvä.
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Autoliikenne, iltahuipputunti (KALIBROITU nykytilaennuste)

Liikenteen sujuvuus keskimäärin 
hyvä, hidastumista ainoastaan 
keskustan silloilla 
(Mannerheiminkatu, 
Aleksanterinkatu) ja Läntisen 
Mannerheiminkadun rampilla 
moottoritieltä Porvooseen. 
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Autoliikenne, iltahuipputunti (KALIBROITU nykytilaennuste)

Liikenteen sujuvuus keskimäärin 
hyvä, hidastumista ainoastaan 
keskustan silloilla 
(Mannerheiminkatu, 
Aleksanterinkatu) ja Läntisen 
Mannerheiminkadun rampilla 
moottoritieltä Porvooseen. 
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Autoliikenne, iltahuipputunti (KALIBROITU nykytilaennuste)

Liikenteen sujuvuus keskimäärin 
hyvä, hidastumista ainoastaan 
keskustan silloilla 
(Mannerheiminkatu, 
Aleksanterinkatu) ja Läntisen 
Mannerheiminkadun rampilla 
moottoritieltä Porvooseen. 
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Autoliikenne, iltahuipputunti (KALIBROITU nykytilaennuste)

Kilpilahden alueella liikenteen 
sujuvuus on hyvä.
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Autoliikenne, arkivuorokausiliikenne (KALIBROITU nykytilaennuste)
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Autoliikenne, arkivuorokausiliikenne (KALIBROITU 
nykytilaennuste)
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Autoliikenne, arkivuorokausiliikenne (KALIBROITU nykytilaennuste)


